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Titelbild

In wenigen Wochen liegen wieder die V tage und der hsel vor der Tur. Unser
Titelbild, das eine abendliche Bahnhofsszsns zeigt, moge alle Leser daran erinnern, dall zahireiche
Werktatige, und darunter sehr viele Eisenbahner, auch an den Feiertagen Tag und Nacht ihren verant-
wortungsvollen Dienst verrichten massen, wenn andere diese Stunden und Tage im Kreis der Familie
verleben konnen.

Weih hief 1Ak

Foto: R. Steinicke, Dresden

Rucktitelbild
Unser Bild zeigt einen Aussch nm von der Schmalspuranlage des Modellba hnfreundes Hans Weber, Berlin.
Im Schmalspurbahnhof haben die letzten Reisenden den k Abendzug verlassen, und der

Triebwagen wird in den Schuppen gefahren.
Foto: H.Weber, Berlin
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Dipl.-Ing. WOLFGANG DORR, Dresden

Die StraBenbahn in Jevpatoria (UdSSR)

Allgemeines, Linienfiihrung, Betrieb und Verkehr

Die Stadt Jevpatoria in der Ukrainischen SSR liegt im
Westen der Halbinsel Krim. Sie ist Hafenstadt und Kurort.
An nennenswerter Industrie findet man jedoch nur einige
Nahrungsmittelbetriebe. In den letzten Jahren nahm die
Einwohnerzahl stark zu (1959 =57000, 1972 = 85000,
1978 = 90000 Einwohner). Wahrend der Saison beherbergt
die Stadt dreimal soviel Menschen in ithren Mauern, da zahl-
reiche Betriebsferienheime, Pionierlager und Sanatorien fir
die Heilung von Rheuma- und Knochen-Tb-Kranken in der
Stadt vorhanden sind. Aufgrund dieser Einrichtungen (25
Sanatorien, darunter 17 Kindersanatorien, 10 grofiere Be-
triebsferien- und Erholungsheime und etwa 30 Pionierlager),
die uberwiegend im westlichen Teil der Stadt liegen (Ki-
rowstr./Moskauer Stralle/Majakowskistrale/Polupanow-
strafle/W.-1.-Lenin-Prospekt), ist das Stadtgebiet weit aus-
gedehnt.

1

Hinderkaulfious

Verkehrsmafig wird Jevpatoria durch Straflenbahn und
Bus erschlossen. Samtliche Fahrzeuge dieser beiden Ver-
kehrsmittel werden somit, besonders in der Saison und da
vor allem in den Spitzenzeiten, stark benutzt. Dies trifft vor
allem auf die Linien zu, die die Pionierlager, Heime und
Sanatorien mit dem Stadtzentrum verbinden (Straflenbahn-
linie 1) bzw. auf die, die markante Punkte wie z. B. den
Bahnhof (Straflenbahnlinie 3) und den Markt berthren.
Die Streckenlange der 1914 er6ffneten Straflenbahn betragt
12,5 km, und die Spurweite ist 1 000 mm. Neben dieser Bahn
gibt es in der Sowjetunion noch 114 StraBenbahnen mit
1000 mm Spurweite, unter anderem 2. B. noch in Lwow,
Kaliningrad, Pjatigorsk, Shitomir und in Winniza.

Friher gab es noch drei weitere Straflenbahnbetriebe auf
der Halbinsel Krim und zwar in Simferopol, Sewastopol und
in Kertsch.

In Jevpatoria werden drei Strafienbahnlinien auf 1gleisigen
Strecken betrieben. Das sind folgende:

Liniel: Kur-Schlammbader—Revolutionsstrafle, etwa
40min Fahrzeit bei 21 Haltestellen, Linie 2: Kur-Schlamm-
bader —Stadttheater, etwa 15 min Fahrzeit bei 8 Haltestellen
und Linie 3: Bahnhof —Stadttheater, etwa 15min Fahrzeit
bei 7 Haltestellen.

Die geringen Reisegeschwindigkeiten sind auf die zahlrei-
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chen Kreuzungen der Straflenbahnziige an den Aus-
weichstellen — ungefahr an jeder zweiten Haltestelle —und
die wegen starken FuBlgangerverkehrs auf 10km/h be-
schrankte Geschwindigkeit im Innenstadtbereich zuruck-
zuftthren.

Die Endhaltestellen Kur-Schlammbader und Revolutions-
strafie sind nur einfache Wendeschleifen. Am Bahnhof und
am Stadttheater enden die Zige in stumpfer Weise. Aus-
weichstellen sind an diesen beiden Endpunkten nicht vor-
handen. Wahrend sich im Stumpfgleis am Bahnhof stets nur
ein Zug befindet, sind es im Stumpfgleis am Stadttheater
immer zwei Zuge, namlich die Linien 2 und 3,d. h., der zuerst
eingefahrene Zug fahrt zuletzt wieder aus. Der Verkehr wird
taglich von 6 Uhr bis 24 Uhr in einem konstanten Fahrplan
liber die gesamte Betriebszeit hindurch abgewickelt. Der
Zugabstand betragt dabei auf der Linie 1 = 6... 8 min, auf

o Hallestelle
® Holtesrelle mit Auswerchstelle
~ = Betriebsgless

N

:g

§

N0
D Sumieropa/sir
Zum neven Strand

der Linie 2 = 13... 15min und auf der Linie 3 = 10 min. Far
eine Fahrt bezahlt man, ebenso wie in den anderen Stadten
der Sowjetunion, 3 Kopeken und 6 Kopeken fir groBere
Gepackstucke. Werden Fahrgaste ohne gultigen Fahraus-
weis angetroffen, so ist von ihnen eine Strafgebiihr in Hohe
von 50 Kopeken zu entrichten,

Samtliche Zige fahren ohne Schaffner,

Es gibt zwei Fahrgastabfertigungsformen. Entweder kauft
man die Fahrscheine im Vorverkauf an besonderen Ver-
kaufsstinden, an Fahrkartenautomaten (jeweils 5 Fahr-
scheine) bei stark frequentierten Haltestellen (z. B. Stadt-
theater) oder beim Fahrer der Straflenbahn und entwertet
sie im Zug mit einem Lochentwerter, oder man wirft das
Fahrgeld fur einen Fahrschein in Zahlboxen in der Straflen-
bahn ein und bekommt dafiir den Fahrschein ausgeworfen.
In der Sowjetunion haben die Fahrscheine alle ein gleiches
Aussehen. Da aber jede Unionsrepublik ihre Fahrscheine
selbst druckt, haben diejenigen von Jevpatoria z. T. ukrai-
nische Schriftzeichn.

Fahrzeuge und Fahrzeugeinsatz

Auf der Linie 1 sind taglich 13 Strafilenbahnzige, bestehend
aus einem Triebwagen und einem Beiwagen, eingesetzt,
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Bild 1 Gelenkzungenweiche an der Ausweichstelle Sanatorium Heilstitte
(Linie 1) sadlich der Haltestelle Sanatorium Taurus, Gleise im besonderen Bahn-
korper in Seitenlage zur Strale

Bild 2 StraSenbahnzug der Linie 3'(TW 18/BW 51, zum Steuerwagen um-
gebauter Beiwagen) an der Endhaltestelle der Linien 2 und 3 Stadttheater

Bild 3 StraBSenbahnzug der Linie | (TW 4/BW 54) kurz vor der Haltestelle Sa-
natorium Taurus

TRAMBAR
Cop B-72
' Fs Bild6 Fahrscheineder Stra-
740076 Ben.
1 bahn Jevpatoria

(links fir Lochentwerter
4.5cm x Tem, rot;
rechts aus der Zahlbox
3em x 4em, schwarz)

entweder aus Einrichtungs- oder aus Zweirichtungsfahr-
zeugen gebildet. Auf der Linie 2 wird ein einzeln fahrender
Zweirichtungstriebwagen sowie ein Zug, bestehend aus
einem Zweirichtungstriebwagen und aus einem zum Steuer-
wagen umgebauten Zweirichtungsbeiwagen, eingesetzt. Auf
der Linie 3 verkehren drei ebensolche Zuge, bestehend aus
Zweirichtungstriebwagen und Steuerwagen.

Samtliche 38 Fahrzeuge (20 Triebwagen und 18 Beiwagen)
stammen aus der DDR (VEB Waggonbau Gotha). Es sind die
Typen T2-57/B2-57; T2-59/B2; T2-62/B2-62 eingesetzt: Der

+DER MODELLEISENBAHNER" 12/1979

Bild 4 Betriebshof mit 5gleisiger Abstellhalle und zwei Zigen der Linie 1 (TW
20/BW 64 und TW 25/BW 69)

Bild 5 StraBenbahnzug der Linie 1 (TW 21/BW 65) am Stadttheater, rechts im
Hintergrund Endhaltestelle der Linien 2 und 3 mit bereitgestelltem Zug be-
stehend aus Trieb- und Steuerwagen

Thilhdid b iometest
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Farbanstrich der Fahrzeuge ist rot-gelb (Dach und Fahr-
gestell grau). Obwohl die Fahrzeuge beim Personal beliebt
sind, zeigen sie doch gewisse Verschleiflerscheinungen, was
vor allem auf die enormen Beforderungsleistungen in der
Saison zurtckzufiihren ist. .
DDR-Strafilenbahnfahrzeuge (LOWA bzw. Gotha) werden
bzw. wurden in der Sowjetunion neben Jevpatoria noch in
Dnepropetrowsk, Donezk, Irkutsk, Jaroslawl, Kaliningrad,
Lwow, Odessa, Pjatigorsk, Simferopol, Sewastopol, Tallinn,
Winniza und in Wolgograd eingesetzt.

Gleis- und bauliche Anlagen

Im unmittelbaren Zentrum der Stadt liegen die Gleise in
Mittellage in der StraBe, sonst aber auf eigenem Bahnkéorper
in Seitenlage auf der Linie 1 und in Mittellage auf den Li-
nien 2 und 3. Samtliche Gleiskprper sind ausgefullt, bei
Straflenlage mit Bitumenbeton bzw. Pflaster und bei be-
sonderem Bahnkérper mit Sand bzw. mit Erdreich. Gleiches
trifft auch fur die Weichen zu. Die Strafleniibergange sind
da, wo ein besonderer Bahnkorper ist, grofitenteils gepfla-
stert. Die Gleise sind in Querschwellenoberbau-Holzschwel-
len in Sandbettung mit Vignolschienen R 43 bzw. R 50 und
Federnagelbefestigung ausgefiithrt. Auch in Straflenlage
wurden Vignolschienen eingebaut. Mehr und mehr werden
aber auch Rillenschienen TW 60 und TW 65 verwendet. In
leisbégen mit geringem Radius, die haufig anzutreffen
sind, wurden Spurhalter eingesetzt.
Die Weichen unterscheiden sich von den in der DDR bei
Straflenbahnen ublichen. Und zwar wurden Weichen mit
einer Gelenkzunge verwendet. Die Zwischenschienen be-
stehen aus einem Auflaufherzstiick, Radlenkerfahrschienen
aus Vignolschienenprofil und aus Radlenkern. Die Weiche
am Stadttheater der Linie 1, das Betriebsgleis zu den Linien 2
und 3, ist eine Rillenschienenweiche. Samtliche Weichen sind
i
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Bild 7 StraBenbahnzug (TW 22/BW 66) der Linie | an
der Haltestelle Sanatorium Taurus

Bild 8 Strafienbahnzug (TW 14/BW 53) an der
Endhaltestelle der Linie | Revolutionsstrafe

Fotos: Verfasser

unterschwellt. Die Weichen an den Ausweichstellen sind
samtlich Rackfallweichen, Die beiden Weichen an den bei-
den Abzweigstellen der Linien 1/2 und Linien 2/3 werden
vom Fahrzeug aus gestellt. GroBere Wartehallen sind an den
Endhaltestellen Kur-Schlammbader und Revolutionsstralfie
(mit Dispatcher) vorhanden. Der Betriebshof befindet sich
im Stadtzentrum. Uber ein Zufiihrungsgleis in der Strafle
der Pioniere ist er mit dem Netz verbunden. Auf seinem
Gelande befindet sich eine funfgleisige Fahrzeughalle, die
noch aus der Grinderzeit der Straflenbahnen stammt.

Ausblick

Im nachsten Fanfjahrplan (ab 1981) ist eine weitgehende
Modernisierung der Straflenbahn in Jevpatoria vorgesehen,
um dem standig steigenden Verkehrsaufkommen besser
gerecht zu werden. So ist ein zweigleisiger Ausbau aller
Strecken geplant, wo es platzmafiig moglich ist. Auflerdem
ist eine vierte Linie in Aussicht genommen, ebenso auch ein
neuer Betriebshof mit einer Abstellkapazitat bis zu 100
Fahrzeugen. An Fahrzeugen sollen ab 1981 solche von Tatra
CKD beschafft werden. Der Typ steht noch nicht konkret
fest. Es sind aber Fahrzeuge der Typen KT 4D bzw. T4 D in
Betracht gezogen, wobei u. U. auch eine Umsetzung von
Fahrzeugen aus anderen Stiadten der Sowjetunion moglich
ist.
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In diesem Jahr hattenes die  Ing-Ok. Journ. HELMUT KOHLBERGER (DMV), Berlin
Freunde aus der CSSR
ubernommen, den Interna-

tionalen Modellbahnwett- Vom Verlan des XXVI. |nternationa|en

bewerb vorzubereiten und

auszurichten. Damit reihte

Ceh in die 1ange Reine der  MOdellbahnwettbewerbs 1979
Austragungsorte in vier
Landern erstmalig die nord-
west-bohmische Bezirks-
stadt Usti nad Labem, un-
weit der Staatsgrenze zwi-
schen der CSSR und der
DDR gelegen, ein. Insgesamt
hatten 91 Modelleisenbah-
ner aus der DDR, CSSR und
aus der UVR ihre Arbeiten
eingesandt. Das waren
109 Modelle in 15 Bewer-
tungskategorien, von denen
jedoch nur 106 Modelle von
der internationalen Jury
nach den Richtlinien an- -
erkannt und demzufolge 1
auch bewertet werden konn-

ten. ] Bild 1 A1/HO, 1. Preis, M. Burget (CSSR), BR 486.1

Mit 59 Preisen verschiede- Bild2 Al/Ho, I Preis, V. Polivka (CSSR)-BR 387.0

e T weie BOLE G e

95,5% aller Wettbewerbs- p.0s ‘0 17 picie: A Nameth (UVE), SR 150

arbeiten ausgezeichnet. Um  Bjiyg A1/Ho, 111 Preis, G. Barthel (DDR), BR 98

moglichst viele dieser Mo-  Bild 7 AI/HO, III Preis, A. Demmig (DDR), BR 98 (T1)

delle im Bild wiederzuge-
ben, moge der Leser kon-
krete Zahlen aus den Tabel-
len entnehmen.

Zieht man daraus ein Re-
sumee, so stellt man folgen-
des fest: Beim Selbstbau in
0 tritt die DDR gar nicht in
Erscheinung, wie es auch in
den Vorjahren der Fall war.
Dem hingegen kamen beim
Selbstbau HO mit 6 Arbeiten

Al
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Bild 8 AL/TT, I Preis, R. Buschan (DDR), BR 36

a-f;l-'zm A megeiE A ey

e a4
4

Bild 10 AI/TT, II. Preis, R. Uhimann (DDR), BR 91

allein 50% aus unserem
Land. Da auch in der {ate-
gorie A2/H0, also Umbauten,
von insgesamt 18 Modellen
12 Stick von unseren Mo-
dellbahnbauern waren, also
66,7%, laBt das darauf
schlieBen, daf die Nenn-

grofle HO in der DDR, we-
nigstens im Selbst- und Um-
bau, nach wie vor am belieb-
testen ist.

Umegekehrt sieht es aber bei
den entsprechenden Kate-
gorien fur die Nenngrof3e TT
aus: Hier dominiert klar die

Tabelle 1 Modelle insgesamt, verteilt auf Lander

Bild 8 AUTT. L Preis. J. Dvorak (CSSR), BR 556.0

Bild 11 AIN, I Preis, W. Kohler (DDR), BR 45

CSSR. Des weiteren laft
sich sagen, dafl die Bewer-
tungsgruppen B und C, also
Wagen- und Gebaude- bzw.
Hochbaumodelle, auch in
den ‘einzelnen Landern un-
terschiedlich beliebt zu sein
scheinen. Herrschen in der

CSSR die Wagenbauten —
von insgesamt 31 waren 25
von dort — vor, so stellte die
DDR von 15 Hochbauten
allein 7. Auch hierbei lagen
die HO0-Modelle gegeniber
den anderen Nenngroéfien an
der Spitze.

Tabelle 2 Preise nach Kategorien und Landern

Kateg. CSSR DDR UVR Summe Kateg. Preise/Land
Aljo 1 - 2 Aljo CSSR DDR UVR
: Al/HO 4 6 2 12
ALTT 3. 2 - 5 Alf0 1xSo 7 —
AlN * 1 3 - 4 Al/HO 2xI, 1xI1, 1A 1x1, 2xI11 1x11
AlTT 1x1 1x1, 111 —
Quersa. 9 11 3 23 Al/N — 1xI, 1xI11 —
A2/HO 1=, 1x=11, 1=III 2xI, 2x11, 2xII1
A2/HO 5 12 1 18 A2TT+N 1xI1, 1111, 2x A 1xI, 1=I11 1x11
A2ITT+N 2 3 1 11
B1/0 - 1x111 —
Quersa. 12 15 2 29 B1/HO 1xI, 1=11, 1111, 1x11 —
BITT+N 1=I, 211 — -
Bl/0 2 1 - 3 B2/0+HO 1xI, 2x11 == —
B1/HO 5 2 - 7 B2/TT+N 1xI, 2x1II, 3x1II - —
BUTT+N 4 - - 4
B2/0+HO 4 1 — 5 C/HO == 1=I, 1=1I1, 1 =111 —
B2/TT+N 10 — 2 12 CITT, N, Z 1xI, 1xII, 1xIII, 1 So = —
Quersa. 25 4 2 31 D - 1x1, 1=II —
C/HO —_ [ 2 8 E — 2x1II 1= A
C/TT, N, Z (i 1 — 7
Quersa. 6 T 2 15
D — 4 — 4
E —_ 2 2 4
Tabelle 3 Auf die Teilnahmelander entfallene Preise
Quersa. —_ [} 2 8
Land Preise L. 1L 1L So A Gesamt
Modelle gesamt: 23
29 CSSR L] 11 7 2 3 32
31 DDR 8 8 a - - 24
15 UVR — 2 — — 1 3
+ 8
159

106

354
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Tabelle 4 Die Preistrager der einzelnen' Kategorien

Kat Name Land

Modell Punkte Preis

AlD Domalip, E. CSSR BR 354.7 973 Sond.
Al/H0  Burget, M CSSR  BR486.1 97.0 i

Polivka, V CSSR BR387.0 96.3 1

K Kellner DDR V60 963 1

A Nenreth UVR BR MAV 150 943 11

Dr.Molnar, A CSSR BR 556.0 930 11

G. Barthel DDR BR 98 913 i

A Demmig DDR 111 BT 90,0 11

Slezak, M., ml CSSR M 1301 823 Anerk
AUTT R Buschan DDR BR 36 8.3 1

Dvorak, J. CSSR BR 356.0 08,3 1

R. Uhlmann DDR BR 81 40,0 11
ALN W. Kohler DDR BR 45 98 6 1

D. Gerlach DDR BR 120 80,0 111
A2/HO Vais, Z. CSSR BR 4342 923 I

R. Weller DDR E95 933 1

G. Bruntsch DDR BR 01 926 1

H. Kohiberg DDR ETA 150 86.6 11

H. Stahn DDR BR 94 B43 11

Merunka, A CSSR  556.0 87,3 11

5. Brogsitter DDR BR 52 883 111

M. Trosken DDR 01.518 88,3 111

Simonek, J. CSSR 4341 86,3 1
AN G. Taubner DDR Mot.-Kleinwa- 92,0 1

gen

A. Domonkos UVR MDa MAV 893 I

Dvorak, J. CSSR TL 659.0 8786 I

K. H. Tautenhahn DDR BR 120 86,6 i1

Koutny, J. CSSR M 296.1 86.3 11

Klempir, Z. CSSR T4781 78,6 Anerk.

Kramny, J CSSR T 669.0 78,0 Anerk.

Kat Name Land Modell Punkte Preis
Bl/0 L. Stirmer DDR Schmalsp.-wa- 87,0 111
gen
* BI/HO Kron, K. CSSR Wagen 97,6 1

Simbartl, V CSSR  Ci 016 1
L. Werner DDR Kb 4 41,0 1I
Vondrejc, M CSSR D 88.3 I

BUTT N Zahourek, R. CSSR  Rj 92,0 1
Sixta, P CSSR Be 85,6 11
Svec.J CSSR  Bei 85.6 11

B2/0 HO Kalivoda, M CSSR  Balm/u 916 I
Smid, J. CSSR  Zur 88.0 11
Zeleny, J. CSSR  Z 86,0 11

B2'TT N Michndc, L. CSSR  Vase 00,6 1
Hovorka, L. CSSR Be 90,0 11
Beran, J., st CSSR 84,3 111
Sixta, P. CSSR  Ds 82,0 1
Beran, J.. ml. CSSR Raj 793 m
Polansky, 1 CSSR Ci 79.3 111

C/HO K. Battner DDR Bergheim 96,0 1
F. Schneider DDR Dolzig B-1 90,0 11
J. a. H. Winter DDR Brucke 897 1

C/TT N, Zahourek, R, CSSR, EG 96,0 Sond.
Adamec, F CSSR EG Kolin 933 1
Javurek, L. CSSR  EG Ratbor 88,7 I
Vasdk, J. CSSR EG Horesedly 85,7 i

D J. Schnitzer DDR 926 1
E. Knaak/G. DDR 923 11
Buttner

E R. Haubold DDR BR 45 v 11
J. Schnitzer DDR 873 n
B. Rudnay UVR 75,7 Anerk.

Bild 12 A2/H0, 1 Preis, Z. Vais
(CSSR). 434.2

Bild 13 A2/HO, I Preis, R Weller
(DDR), BR E 95

- Bild 14 A2/HO0, I Preis, G. Bruntsch
(DDR), BR 0F°

Bild 15 AZ/HO, I1. Preis, H. Kohlberg
(DDR), ETA 150

Bild 16 AZ2/HO, II.Preis, H Stahn
(DDR), BR 94
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SchlieBllich ist noch ein Blick
aufdie Gruppen Dund E, die
Funktions- . bzw. Vitrinen-
modelle umfassen, interes-
sant: Die CSSR war in die-
sen beiden Gruppen uber-
haupt nicht vertreten, ob-
wohl der jeweilige Veran-
stalter die besten Transport-
moglichkeiten hat. Die
Funktionsmodelle wurden
allein von der DDR einge-
sandt, wahrend sich die Vi-

Bild 17 A2/H0, 1I. Prejs, A. Merunka
(CSSR), BR 556.0

Konnen eines Wettbewerbs-
teilnehmers! Vielleicht sind
kinftig alle Verbande gut
beraten, auch bei der Vor-
auswahl der Wettbewerbs-
arbeiten darauf zu achten,
daB samtliche Kategorien
bertcksichtigt werden.

Ansonsten fanden alle an
diesem XXVI.Internationa-
len Modellbahnwettbewerb
Tatigen in Usti nicht nur die
bekannte tschechoslowaki-

Bild 18 AZ2/H0, III Preis, S. Brogsit-
ter (DDR), BR 52

Bild 18 A2/HO, IIL Preis, M. Trosken
(DDR). (11 518

Bild 20 A2/HO, 111, Preis, J. Simonek
(CSSR), 434.1

Fotos: J. Pochanke, Berlin

trinenmodelle je zur Halfte
auf die UVR und auf unser
Land verteilten. Wir meinen,
Triebfahrzeugbau ist zwar
‘die klassische Disziplin un-
ter den meisten Modellbahn-
bauern, auch Wagenbau
zahlt zum Modellbau, den-
noch sollte eine so bedeut-
same Kategorie wie die der
Funktionsmodelle nicht so
.nebenbei’ behandelt wer-
den. Auch sie beweisen das
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sche Gastfreundschaft,
sondern auch sehr gute Be-
dingungen und ein sehr
schones grofles Kulturhaus,
das die  anschliefende
offentliche Ausstellung auf-
nahm, vor.
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