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Unsere historische Fotoecke

U. B, z. den D 118 Dresden—Stuitgart bei Rupperisgran i, Vogtland mit der Lokomaotive 19021 vom Bw Dresden-Altstadi.
Das Foto wurde etwa um 1930 aufgenommen. Zu jener Zeit liefen die Schnellzuglokomaotiven des Bw Dresden-A bis
Nirnberg durch, wihrend Maschinen gleicher Baureihe des Bw Reichenbach den Dienst Leipzig—Regensburg versahen.

Die 19015 mit dem P 472 auf der Strecke Dresden—Leipzig aufl der Elbebricke in Dresden, ebenfalls um das Jahr 1930,
Beide Folos zeigen Zuggarnituren, wie sie fir jene Zeit typisch waren.
Fotos: Carl Bellingrodt (*), Sammlung Kurt Schubert, Riesa
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SchlieBlich werfen wir, bevor wir dieses Heft aus der Hand legen, noch einmal einen Blick auf die HO-Heim-
anlage des Herrn Theo Ahlhelm aus Eisleben (siehe auch S. 325#.) U B. z. einen Ausschnitt aus dem
Dampflokomotiv-Bw mit 12standigem Ringlokschuppen, Drehscheibe Wasserturm und mit einem Ver-
waltungsgebaude,

Foto: Theo Ahlhelm, Eisleben
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Journ, SIEGFRIED KAUFMANN. Halle (Saale)

Von der Lena bis zu den fernostlichen Ufern...

Die BAM, der Eisenbahnneubau des Jahrhunderts, kindet
laufend vom stillen Heldentum ihrer Erbauer. Nun ist die
erste Phase, die von echtem Pioniergeist getragen wurde,
bereits abgeschlossen. Sie war eine Epoche des Vorstofles ins
Ungewisse, des schopferischen Experimentierens, der prak-
tischen Uberwindung kaum vorstellbarer Schwierigkeiten.
Die zweite, die gegenwartige, wird von der planmaéafigen
Weiterfuhrung und systematischen Vollendung gepragt,
vom wohldurchdachten Zusammenwirken der schon in
Betrieb befindlichen Abschnitte mit dem forcierten Bau-
geschehen.

Das ermoglicht eine relativ schnelle, effektive Erschlieffung
der Rohstoffressourcen entlang der BAM (eine Gesamt-
bodenfliche von iber 1,5 Millionen km?), die Entstehung
grofer territorialer Verarbeitungskomplexe, eine vollig
neue Strategie im Gegensatz zum bisherigen wirtschaft-
lichen Aufbau Sibiriens sowie gleichfalls eine fuhlbare
Entlastung der Transsibin bezug auf den Weitstreckentrans-
port vom sowjetischen Fernen Osten nach Westsibirien und
nach Europa.

Die Leser werden sich vor allem fur die bis zum heutigen
Zeitpunkt erreichten Ergebnisse sowie das alles, was in der
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nachsten Zukunft Realitat sein wird, die bautechnischen
Fakten und die speziellen Eigenheiten interessieren.

Ein kurzer Riickblick

April 1978: Baubeginn des Baikal-Tunnels, Mai 1978: Fer-
tigstellung des Stanowoi-Tunnels, Oktober 1978: Beginn des
Guterzugverkehrs auf der . kleinen BAM" von Bam (Station
des Transsib) nach Tynda und weiter nach Berkalit
(Streckenlange = 400 km); sie dient der Sicherung des Nach-
schubs an bautechnischem Material fir die BAM — haupt-
sachlich .reguléres"” Transportgut ist sidjakutische Kohle,
November 1978: der erste Zug befahrt die Teilstrecke von
Ust-Kut bis zum Nordufer des Baikal-Sees und zwar im
ostlichsten Abschnitt auf provisorischen Gleisen iber das
Baikal-Gebirge(Dawan-Paf}), Dezember 1978: Sicherung der
groflen Materialtransporte vom Baikal-See in Richtung
Osten, Februar 1979: die Tunnelbauer des Nord-Muisker
Tunnels erhalten die notwendige Elektroenergie durch eine
neue Starkstrom-Uberlandleitung Ust-Ilimsk-Burjatien,
Marz 1979: die Baubrigaden der BAM erreichen Leistungen
weit iber den Plan, begunstigt durch den milden sibirischen
Winter, das Thermometer sank fast nie unter -30 °C.

Die grofien Tunnel der BAM

Sie durchbrechen vier ausgedehnte Gebirgsmassive und
werden nach ihrer Inbetriebsetzung die stattliche Gesamt-
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lange von 304 km aufweisen. Zu den Alpenbahnen, dem
Appenin-Durchstich und der Transkaukasischen Eisenbahn
gehort dann auch die BAM als eine der tunnelreichsten
Strecken der Erde mit einigen Giganten, die sich sehen las-
sen konnen. Die BAM ist eben generell eine Bahn der Super-
lative. Diese Tunnel sind einfach schon wegen der dort lie-
genden gewaltigen Schneemassen erforderlich, deren
Machtigkeit bis zu 3,5 m betragt. Ein planmaBiger Eisen-
bahnbetrieb wiirde sonst fast unlosbare Probleme herauf-
beschworen.

Der Baikal-Tunnel (Lange: 6,7 km), der das Gebirge unter-
halb des Dawan-Passes durchstofit (Westportal bei Ku-
nerma, Ostportal am Seeufer), befindet sich in einer Zone
aktiver tektonischer Vorgange. Die Erde ,zittert" hier etwa
vier- bis finfmal im Jahr. Hinzu kommt ein besonders hartes
Granitgestein. Jeder Meter Tunnelvortrieb muf mit 30 Ton-
nen Beton und Stahl gesichert werden. Parallel zu diesem
Tunnel entsteht ein zweiter, schmalerer, als Entwasserungs-
stollen.

Der Tunnel durch das Nord-Muisker Gebirge zwischen dem
Baikal-Nordufer und Tschara, der langste der BAM
(16.2 km) und mit dem Gotthard- oder Simplon-Tunnel ver-

Nach vollstagdiger Inbetriebnahme
der BAM besteht dann neben vielen
anderem die Moglichkeit. in Richtung
Ferner Osten zwei Transitlinien zu
benutzen: von Swerdlowsk—No-
wosibirsk— Taischet entweder nun
den nérdlichen (BAM) oder den sld-
lichen Weg (Transsib) nach Cha-
barowsk — Wiadiwostok Nachodka
bzw. Sowjetskaja Gawan.

Skizze: Verfasser
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gleichbar, aber in einem klimatisch auflerst rauhen Gebiet,
weist den hochsten Schwierigkeitsgrad auf. Und mit dessen
Bau konnte man erst beginnen, als eine 1200 km lange
Strafle, die,,Setnik", von Ulan-Ude aus durch die menschen-
leere Taiga angelegt war. Jeweils funf Tage sind die schwe-
ren Lkw unterwegs, wobei sommers wie winters gefahren
wird. 100 Meter Tunnelvortrieb bewaltigt man pro Monat,
eine unter diesen Umstanden enorme Leistung. Von, wie
tblich, zwei Seiten aus wirde sich eine Bauzeit von knapp
sieben Jahren ergeben. Deshalb tduft man zwei Schachte
von den sogenannten Drittelpunkten her ab. Das ergibt vier
weitere Vortriebsstellen und ermoglicht eine wesentliche
Verkurzung der Bauzeit.

Der Kodarksi-Tunnel zwischen Tschara und Tynda (Lange:
2,5 km) sowie der Nija-Tunnel zwischen Tynda und Urgal
(Lange: 3,0 km) sind die , Kleinen" unter den Groflen, doch
gabund gibt es auch hier viele unerwartete Schwierigkeiten.
Diese Granitgebirge sind seit Jahrtausenden bis in grofie
Tiefen , durchgefrostet*.

Das gleiche trifft auch fir den Stanowoi-Tunnel zwischen
Tynda und Berkalit (kleine BAM) zu. Er ist der erste Eisen-
bahntunnel der Geschichte in einem riesigen Dauerfrost-
gebiet. Der Bohrstaub mufite durch Unterdruckabsaugung
beseitigt werden, weil Wasser als Bindemittel natiirlich nicht
in Frage kam. In der Nahe des Siidportals brachen gewaltige
Heilwassermassen ein; auch dieses Problem wurde von den
Tunnelbauern gemeistert.
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Die Trasse der BAM

ist zu etwa 50 Prozent fertig: von insgesamt 3200 km Strecke
sind 1600 km Gleise verlegt. Das betrifft die Abschnitte
Ust-Kut-Swjosdny-Westportal des Nord-Muisker Tunnels,
100 km westlich bis knapp 200 km ostlich von Tynda, reich-
lich 150" km westlich von Urgal sowie den gesamten Ab-
schnitt Urgal —Berjosowka— Komsomolsk am Amur. Dazu
kommt die neue Verbindungsstrecke von Urgal zur Trans-
sib. So ist aullerdem der ,Fernostliche Ring" entstanden:
Chabarowsk—Komsomolsk (Teil der bestehenden Strecke
Chabarowsk—Sowetskaja Gawan)—Berjosowka—Urgal
(BAM)—Transsib (neue Nord-Sud-Verbindung BAM-
Transsib)—Chabarowsk (Transsib). Er ist bis heute kaum
bekannt geworden, aber er existiert bereits; der Verkehr
wickelt sich bei voll fahrplanmafiigem Betrieb ab, was auch
fir den erwahnten Westabschnitt der BAM gilt. Noch in

Ing.-Ok. Journ. HELMUT KOHLBERGER (DMV), Berlin

diesem Jahr sollen weitere 400 km BAM-Strecke fertig
werden.

Links und rechts der BAM

sind von den 100 geplanten Stadten und Siedlungen bisher
64 gegrundet bzw. schon errichtet worden, von 4000 Stral3en-
kilometern annahernd 3000 schon dem Verkehr tbergeben.
Die Einwohnerzahl von Tynda, kiinftige Metropoleder BAM
an ihrem , Halbierungspunkt", wuchs von anfangs 5000 auf
zur Zeit 45000 — eine wahre Bevolkerungsexplosion. Jetzt
wird diese junge Stadt mit Elektroenergie aus dem etwa
400 km entfernten Seja-Kraftwerk versorgt, ein Beitrag zur
Schaffung weitsichtiger Infrastrukturen entlang dem
Schienenstrang, der die Eisenbahnepoche von heute be-
stimmt. '

Modellbahn-Neuheiten auf der Leipziger Herbstmesse 79

Das Angebot der Betriebe und Kombinate der Erzeugnisgruppe
Modellbahnen, Modellbau und Zubehor der VVB Spielwaren um-
faBite zur diesjahrigen Herbstmesse in Leipzig eine Reihe von Neu-
und Weiterentwicklungen, die gewill das Interesse des Modelleisen-
bahners finden werden.

Beginnen wir bei der wohl bedeutendsten Neuheit, dem H0-Modell
der Baureihe 41 Reko der Deutschen Reichsbahn vom VEB K PIKO.
Dieses neue Triebfahrzeug-Modell ist bis ins einzelne dem grofitech-
nischen Vorbild originalgetreu nachgebildet. Im Vergleich zu der
bekannten BR 01° vom gleichen Hersteller schneidet diese Neuheit
noch besser ab. Das kommt vor allem dadurch, daf3 viele Details, wie
Lichtmaschine, Dampfpfeife, Steuerstange und besonders die Rohr-
leitungen auf dem Kessel als wichtige Details einzeln aufgesetzt
wurden. Das hebt natiirlich den vorbildmafigen Eindruck des Mo-
dells gewaltig. Auch die Beschriftung und die Farbgebung ent-
sprechen durchaus den heutigen Anforderungen an ein , Super-
modell".

Wie bei der BR 01° hat auch die neue 4ler eine Dreilichtspitzen-
beleuchtung. Ebenso lafit sie sich in gleicher Weise wie die 01° unter
Verwendung des erforderlichen Schleifers leicht fur den Dreischie-
nen-Zweileiterbetrieb umbauen, weil dafur an der Bodenplatte eine
besondere Aussparung angebracht ist.

Das Modell der BR 41 ist mit dem Kohletender gekuppelt, wie ihn
auch eine Variante der 01° hat. Dieser nimmt den leistungsstarken
Motor, der eine Zugkraft von 160p entwickelt, in sich auf. Zwei
Antriebsradsatze haben Haftreifenbelage.

An Fahrzeugen gab es ferner noch einen 4achsigen Rekowagenin TT
vom VEB Berliner TT-Bahnen. Das Vorbild dieses Wagens lauft bei
der DR in sehr grofien Stiickzahlen, seine Bezeichnung lautet Bghwe.
Die Neuheit werden auch die TT-Freunde, lange von ihnen ersehnt,
mit Freude aufnehmen, hatten sie doch bisher fir die Bildung von
Schnell- und Eilziigen nur die Wagen des Typs Y. Das mit spit-
zengelagerten Radsatzen ausgeristete Modell ist in der einen Va-
riante grun gefarbt, wahrend gleich auch noch eine zweite in Hell-
elfenbein/Smaragdgrin (neue Probelackierung der DR) angeboten
wird.

Um den Fahrzeugsektor abzuschlieBen, noch eine weitere Neuheit,
allerdings ein H0-Modell aus dem VEB Berliner Plastspielwaren, ein
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gut nachgestalteter Omnibus des Typs . Ikarus 260". Dieses moderne
Nahverkehrsfahrzeug, das draufien langst die meisten seiner Vor-
laufertypen abgelost hat und daher von unseren Straflen nicht mehr
wegzudenken ist, wird nun auch auf den H0-Anlagen die alteren
Bustypen ersetzen konnen. Das Modell ist in Form und Farbe seinem
Vorbild ebenbirtig. Entgegen dem am Messestand vorgestellten
Modell wird das in den Handel kommende gleich mit einer Fahrer-
figur geliefert werden.

Auflerdem gab es noch folgende unechte Neuheiten, wie wir sie
bezeichnen: Die BR 118 der DR in neuerer Farbgebung, Hellschar-
lachrot mit weifler Bauchbinde, die BR 120 in HO und 130 in TT mit
CSD-Beschriftung sowie den TT-Sattelzug mit dem Schriftzug
+Elaskon” versehen. ’
Was brachte der Zubehorsektor auBerdem noch? Fir HO einen
VERO-Bausatz ,Wohnhaus mit Laden" und fir TT einen ebensol-
chen Mamos-Bausatz, beide aus Vollplaste gefertigt. VERO brachte
ferner noch far N einen neuen Bausatz (Plaste) ,Kirche mit
Ptfarrhaus' heraus. Alle diese Gebaude sind sehr naturgetreu nach-
gebildet und ergénzen das vorhandene Sortiment.

Der VEB BTTB zeigt auBerdem noch seinen neuen Beleuchtungssatz
far Reisezugwagen. Und der VEB K PIKQ stellte die zwar schon
angekindigte, jedoch noch nicht gezeigte neue doppelte Kreuzungs-
weiche fiir sein Gleissortiment vor, die einen recht guten Eindruck
hinterliel und nach Auskunft des Herstellers auch beim Befahren
durch kiirzeste Triebfahrzeuge eine sichere Fahrstromzufithrung
gewahrleistet.

Schliellich noch eine Neuheit, die den Modellbahnfreund am Rande
angehen durfte; Bisher produzierten der VEB K PIKOund der VEB
BTTB jeder sein eigenes Batteriefahrpult fir die Anfangerbahnen
in dieser Betriebsart. Jetzt wurde neu ein fur alle Batteriebahnen,
gleich welcher Nenngrofle, entwickeltes einheitliches Fahrpult vor-
gestellt. Dieses nimmt 6 Monozellen auf und besitzt die zwei Fahr-
stufen 4,5 und 9 V. Wir begrifien mit unseren Lesern diese vernunf-
tige Rationalisierung und Sortimentsbereinigung. Wir setzen dabei
aber unsere Hoffnung darauf, daB die frei gewordene Kapazitat voll
fur die Modelleisenbahn eingesetzt wird und uns allen viele gute
Neuheiten beschert!
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Bild | Das neue PIKO-Modell der
BR 41 der DR

Bild 2 Und das ist ein neues
TT-Modell: Reko-Wagen Bghwe der
DR. in Grun bzw. auch in Hellelfen-
bein'Smaragdgrun

Bilder 3und4 Die Neuheit unterden
Strafienfahrzeugen ist ein HO-Modell
des . Jkarus 260" vom VEB Berlinér
Plastspielwaren

Bild 5 Bausatz von VERO fur ein Wohnhaus mit Laden in Hit

Bild § Flir die N-Freunde wird der VEB VERO diesen Bausatz einer .Kirche

mit Pfarrhaus™ neu herausbringen.

Fotos: Werkfatos bzw. VVB Pressestelle
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Seine 5.
und
vorletzte (?)
HO-Heim-
anlage...

...mochte heute Ing. Theo
Ahlhelm aus Lutherstadt
Eisleben hier vorstellen. Er
beschaftigt sich seit mehrals
20 Jahren mit der Mo-
delleisenbahn und liest un-
sere Fachzeitschrift von ih-
rem ersten Heft an. Was
leider viele nicht besitzen,
Herr Ahlhelm, Mitglied un-
seres Verbands, verfugtdar-
uber: Uber ausreichend
Platz fur eine grofere statio-
nare Heimanlage. IThm steht
ein ausgebauter und heiz-
barer Bodenraum von
13,5mx4m far das Hobby
zur Verfugung!

Das Motiv der Anlage ist

eine 2gleisige Hauptbahn,

die im Flachland verlauft.

Eine abzweigende Neben-

bahn ist noch fur spater vor-

gesehen. Beil der Anlagen-
planung stellte sich Herr

Ahlhelm folgende Pramis-

sen:

Reiner Dampflok-Be-
trieb, jedoch nicht
epochenrein,

— lange  Blockabschnitte
und ebensolche Bahn-
steiggleise, um nahezu
vorbildgerechte Schnell-
zuge bilden zu konnen,

— ausreichende Abstell-
moglichkeiten fur Trieb-
fahrzeuge und Zugein-
heiten, verbunden mit
Moglichkeiten des Lok-
wechsels, der Lokbe-
handlung und eines inter-
essanten Rangierbe-
triebs.

Zum ersten Punkt gibt Herr

Ahlhelm folgende Erlaute-

rung: ,...meine Dampflok-

modell-Sammlung soll nicht

in der Vitrine, sondern im

Einsatz vor jeweils ent-

sprechenden Zugen bzw.

auch alleinfahrend sichtbar

Bild 3 Dieses Bild gestattet einen
deutlichen Blick, wie in der unteren
Etage der Anlage die Gleise des
Schattenbahnhofs ihren Platz fan
den. Die erkennbare Weiche dessel-
ben ist die im Gleisplan am weltlesten
links unten (neben ,,C*) liegende, also
die Ausfahrweiche des Schatien-
bahnhofs in Richtung (.

Bild 1 Blickaufdenrechten Teil der
in einer ausgebauten Bodenkammer
untergebrachten HO-Heimaniage.
Auf diesem Teil ist der Giterbahn-
hof, der auch einen Ablaufberg hat
(Mitte links im Bild), aufgebaut.
Dabei ist im Modell eine Konzession
erforderlich: Die Rampe des Ablauf.
bergs(, Eselsrucken”) mull gegeniber
dem Vorbild steiler angelegt sein, um
einen Ablaul der Modellwagen zu
ermoglichen

Bild 2 Zwei Bedienungspulte geho-
ren zur Anlage: Das kleinere im Bild
I sichtbare, das lediglich zur Bedie-
nung eines begrenzten Anlagenteils
gehort und dementsprechend einfach
gehalten ist. Das rweite ist das
Hauptbedienungspult mit Gleisbild,
das dieses Bild zeigt.
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gemacht werden..." Die An-
lage wurde ,an der Wand
entlang” gebaut, sie hat eine
Lange von 12,5m und ist
zwischen 090m und 1,5m
breit. Verlegt wurden ins-
gesamt 320m Neusilber-
gleise, 67 Weichen und 2
doppelte  Gleisverbindun-
gen, also eine beachtliche
Menge. Der Antrieb der
Weichen erfolgt unter Flur
mit umgebauten Post-Zahl-
werken, Eine geringe Strom-
aufnahme sowie hohe Zug-

kraft gestatten einen
Dauerstrombetrieb bel
24V Diese Antriebe ha-

ben sich als duBerst zuver-
lassig erwiesen, aullerdem
ermoglichen sie auch den
Einbau zur Zeit noch nicht
vorhandener Weichenlater-
nen. Die Weichenantriebe
wurden so angeordnet, dafl
im spannungslosen Zustand
gewisse Haupt-Fahrstrafen
eingestellt und festgelegt
sind. Aus den gleichen Post-
Zahlwerken wurden auch
die Entkupplungsgleise her-
gestellt. Vielleicht regt diese
Veroffentlichung Herrn
Ahlhelm einmal an, auch et-
was Naheres uber den Ein-
satz und Einbau dieser Post-
Zahlwerke zu schreiben, da
das gewild zahlreiche Leser
interessiert.

Die 2gleisige Hauptstrecke
ist rund um den Raum und
noch tber den Treppenauf-
gang gefuhrt. Das ergibt
eine  Streckenlange wvon
34m. An ihr befinden sich
gegenuberliegend je ein
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Bahnhof
schaft und ein Haltepunkt,
der ein Naherholungsgebiet
bedient. In jeder Fahrtrich-
tung sind 7 Blockabschnitte
vorhanden, so dall gleich-
zeitig 12 Zuge, automatisch

mit kleiner Ort-

gesteuert, fahren konnen.
Im 2. Bauabschnitt wird
noch mittels eines Pro-
grammgebers (ein 20bahni-
ges Steuergerat) ein Ab-
rufsystem fir den Schatten-
bahnhof installiert. Dieser
kann 16 Zige bis zur Lange
von 2,5m aufnehmen. Nach
seiner Inbetriebnahme er-
héht sich die automatische
Zugfolge auf 28 Zige!

Selbstverstandlich ist, wie

meistens ublich, auch ein
voller manueller Betrieb
moglich. Die Automatik ist
vorwiegend dafur gedacht,
die Modell-Sammlung vor-
zufuhren. Damit ein vorbild-
gerechter Lokwechsel mog-
lich 1st, wurde ein Bw mit 18
Abstellgleisen davon 12
im Ringlokschuppen liegend
— aufgebaut. Wassernahme,
Bekohlung sowie Entschlak-
kung bieten fur weitere 6
Dampflokomotiven einen
Platz.

Alle Gleise sind mit einge-
farbten Sagespanen oder
mit Korkschotter in wahrer
unermudlicher ,Schwerar-
beit* wversehen worden.

Bild 4 Blick auf einen groffen Teil
der Anlage mit den Bahnsteiggleisen,
Auch hier i1st der Schattenbahnhof

mil seinen langen und zahlreichen

Abslellmogilichkeiten gul einzuse-

hen. Der Schoellzug links unten be

findet sich gerade vor der Einfahr-
weiche in die in Richtung B fuhrende
rechile Gleisharfe (Vgl. mit Gleis-

plan’

Bild 5
betrachtet sehen die beiden Bahn-

Eiwas mehr aus der Nihe

steige mit ihren 4 Gleisen so aus.
Fotos: Theo Ahihelm

Empfehlung der Red.: Das
etwas muhselige Schottern
von Modellbahngleisen
lohnt sich auf jeden Fall
Man achte aber darauf, dal
die freie Strecke mit hell-bis
steingrau gefarbtem Mate-
rial beschottert wird, wah-
rend die Bahnhofe und die
Stellen, wo Zuge oft zum
Halten kommen, braune
Schotterfarbung bekom-
men. Das kommt vom Ab-
rieb der Bremsklotze, dal3
sich dort ein Schotterbett
bald braunlich einfarbt.
Gleise, die im Bw liegen,
sollte man hingegen mit
Schotter in leichtem
Schwarz bestreuen.
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Jekottenbatnfof fur 76 Zuge

Das wirkt dann nicht nur
echt.sondernergibt auch ein
abwechslungsreicheres Ge-
samtbild der Anlage.

Da Herr Ahlhelm den
Schwerpunkt beim Aufbau
seiner Anlage auf die Bahn-
anlagen gelegt hat, ist die
restliche Landschaftsgestal-
tung nach seiner eigenen
Meinung recht bescheiden
gehalten.

92 Dampflokomotiven und
260 Wagen aller Art stehen
zur Verflgung. Zur Berei-
cherung der Baureihen hat
er mit handelsiiblichen Tei-
len und Baugruppen einige
Umbauten an den Fahrzeu-
gen vorgenommen. Nun hat
Herr Ahlhelm ein seltenes
weiteres Gluck: Er unterhalt
nebenberuflich eine Modell-
bahn-Vertragswerkstatt, so
dafl ithm diese Teile stets zur
Hand sind.

Noch einiges zum Gleisbild:
Dieses wurde auf einem
Relaisschrank montiert und
ist durch 30- und 60polige
Kabel mit der Anlage ver-
bunden. Der Ablaufberg,
Rangierbereich sowie das
Bw haben noch eigene Gleis-
bildstellwerke, auf die aber
wahlweise zum Hauptstell-
werk umgeschaltet werden
kann. Der Schaltbetrieb er-
folgt uber Schutzrohrkon-
takte und RFT-Kleinrelais.

8 Fahrtrafos FZ 1 mit ver-
starktem Gleichrichter und
3 Zubehortrafos mit je 10 A
Leistung sorgen fur die er-
forderliche Betriebsspan-
nung.

Schliefilich schreibt Herr
Ahlhelm noch: ...Far
meine Umbauten sind mir
immer die zahlreichen An-
leitungen und Bauplane
unserer Fachzeitschrift eine
wertvolle Hilfe. So setze ich
nach deren Empfehlungen
z. B. nur Kleinstglihlampen
von 8...10 V ein, wodurch
der Ausfall sich auf ein Mini-
mum reduzierte. Ich trenne
ubrigens derart mich be-
sonders interessierende
Unterlagen aus Zweitheften
des ,Der Modelleisenbahner*
heraus und sammele sie in
einer Mappe. Damit habeich
immer diese Anleitungen
usw. bereit. Eine feine Sa-
che!...*

Nun, wir freuen uns als Re-
daktion zwar dartliber, so et-
was zu horen, orientieren
aber bei weitem nicht etwa
damit darauf, daf sich nun
die Leser alle ein zweites
Heft kaufen. Die Nachfrage
ist ohnehin schon erheblich.
Aber wir wollten diese gute
Anregung auch nicht unter-
gehen lassen. Vielleicht hat
der eine oder andere Inter-
essent auch die Moglichkeit,
sich einzelne Seiten zu ko-
pieren.

Abstellgleis
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Dipl.-Ing. ANDREAS MANSCH (DMV), Molkau

Anderung der einheitlichen Kennzeichnung von Giiterwagen
bei den Eisenbahnen der UIC und der OSShD

Vor 15 Jahren (ab 1. Oktober 1964) wurde bei den Eisen-
bahnverwaltungen der OSShD und der UIC die einheitliche
Kennzeichnung des Wagenparks eingefuhrt. Das Wesent-
liche dieser damals sehr umfangreichen Umzeichnungs-
aktion bestand darin, dafl die Wagennummern grundsatz-
lich 12stellig die wichtigsten Verwendungsmoglichkeiten
der Guterwagen EDV-gerecht verschluasselten und dafl die
bis dahin regional unterschiedlichen Buchstabenkenn-
zeichnungen ebenfalls vereinheitlicht wurden. Diese Ver-
anderung erforderte seinerzeit von den Eisenbahnern, die
mit der Glterwagendisposition und -verwendung zu tun
hatten, ein erhebliches Umdenken. Auch fir die Modelleisen-
bahner, die ihre Anlagen ,,epochegerecht" gestalteten, war
die neue Wagenbeschriftung zu beachten.

Nunmehr wurden als Ergebnis von Beratungen der Ge-
meinsamen Gruppe OSShD/UIC , Einheitliche numerische
Kodierungen* beschlossen, so dafl die Kennzeichnung der
Guterwagen ab 1. Januar 1980 erneut eine Veranderung
erfahren wird. Dabei wird das keine generelle Neugestal-
tung der Guterwagenkennzeichnung sein, sondern es ist als
eine Anpassung des bestehenden Systems an die Erforder-
nisse der Praxis auf Grund der langjahrigen Erfahrungen
zu betrachten. Es kann grundsatzlich festgestellt werden,
dafl das 1964 eingefiihrte Kennzeichnungssystem seine
praktische Bewahrung wiederholt unter Beweis gestellt hat.
Allerdings wurde seinerzeit die Entwicklung des Guter-
wagenparks, besonders hinsichtlich des Anteils an Dreh-
gestellfahrzeugen, nicht richtig eingeschétzt und bei be-
stimmten Gattungen (z. B. offenen Drehgestellwagen,
Gattung Ea) zu wenig Nummernbereiche vorgesehen.
Deshalb war man gezwungen, nach Erweiterungsmoglich-
keiten zu suchen. Ziel der abermaligen Neuerung soll es
auch sein, in der numerischen Verschliisselung betriebliche
und verkehrliche Merkmale noch detaillierter darzustellen,
jedoch dabei den Anderungs- und Umzeichnungsaufwand
so gering wie moglich zu halten. Die Auswirkungen auf die
inder Anwendung befindlichen EDV-Projekte werden trotz-
dem recht hoch sein, so dall die Umzeichnung voraussicht-
lich 7 Jahre dauern wird.

Im Rahmen dieses Beitrags soll versucht werden, die fir den
Modelleisenbahner wesentlichen Veranderungen der Gu-
terwagenkennzeichnung darzustellen. Dabei wird davon
ausgegangen, daf} sich dieser Personenkreis nach wie vor
in erster Linie an der Buchstabenkennzeichnung der Wagen
orientiert, weshalb besonders darauf eingegangen werden
soll. Wer bei der Beschriftung seiner Gliterwagen besonders
exakt sein und auch die numerische Kennzeichnung den ab
1. Januar 1980 gultigen Bestimmungen anpassen will, dem
wird das Studium der hierzu in den Fachzeitschriften /2/,/3/
erschienenen Veroffentlichungen empfohlen.

Anderungen der Buchstabenkennzeichnung

Die international einheitliche Buchstabenkodierung wird
bei der Bildung der Glterwagennummer besonders in der
5. bis 8. Stelle beruicksichtigt und dient damit als Hilfskode
fir die numerische Kennzeichnung. Sie ist aber auch gleich-
zeitig zur eindeutigen Bestimmung der Baureihe eines
Guterwagens maligebend.

Als wesentliche Anderung ist die Wiedereinfihrung der
Gattung Z bei Kesselwagen fur flissige und gasformige
Guter (bisher Uh) anzusehen. Sie ermoglicht es, den durch
die Entwicklung der chemischen Industrie zahlenmafig
stark erweiterten Kesselwagenpark mit seinen recht dif-
ferenzierten Merkmalen besser zu unterscheiden. Diese
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sprunghafte Entwicklung in dieser Wagengattung war bei
der Ausarbeitung desz. Z. gultigen Kennzeichnungssystems
nicht absehbar, was dazu fiihrte, dall damals die Einord-
nung dieser Wagen in die Gattung U (sonstige Guterwagen)
erfolgte, was sich aber nunmehr als unzweckméaflig her-
ausstellte. Der Gattungsbuchstabe Z codiert kinftig alle
Kesselwagen mit Behaltern aus Metall fir den Transport
flassiger und gasformiger Giter, wobei Wagen mit 2 oder
3 Achsen eine Lademasse von mind. 25 t und Drehgestell-
wagen eine Lademasse von mind. 50 t haben missen.

Auch eine Anzahl von Kennbuchstaben wird neu eingefiihrt
und kann bei allen Wagengattungen zur Anwendung ge-
bracht werden. Diese wurden in Tabelle 1 zusammen-
gestellt. In zunehmendem Mafe haben die Eisenbahnver-
waltungen zur Reduzierung manueller Entladearbeiten in
den letzten Jahren Wagen zur Schwerkraftentladung von
Schuttgitern (sog. Selbstentladewagen) beschafft. Auch
diese Tendenz erforderte eine exakte Definition von Be-

Tabelle 1: Neue Kennbuchstaben fur alle Wagengattungen

Kennbuch- Bedeutung

stabe

a mit zwei 2achsigen Drehgestellen

aa mit 6 Achsen oder mehr (Lademasse = 60 1) (1)

- mit Entladung unter Druck (2)

€ mit Heizeinrichtung

f fur den Fahrbootverkehr mit Grofibritannien geeignet

E fur den Transport von verflissigten, verdichteten oder unter
Druck gelosten Gasen (2)

i mit nichtmetallischem Behalter

i mit Stofidampfeinrichtung

k — mit 2 oder 3 Achsen: Lademasse my, < 20 t
— mit 4 Achsen: Lademasse mp <40t
— mit 6 oder mehr Achsen: Lademasse my, <50 t

kk — mit 2 oder 3 Achsen: Lademasse 20t=mp <251t

— mit 4 Achsen:
— mit 6 oder mehr Achsen

Lademasse 25t=m; =401
Lademasse 50 t=my, <601

Anmerkung: (1): Kennbuchstabe aa wird nicht bei Flachwagen der Gattungen
K. L, R, Ound S angewandt.
(2): Kennbuchstabe ¢ wird nicht an Guterwagen angebracht, die
den Kennbuchstaben g tragen.

Kennbuchstaben, die nur bei Kuhlwagen angebracht werden, weil diese nach
ihrer Ladeflache eingeteilt werden

m mit 2 oder 3 Achsen, Ladeflache Ap < 19 m?

ohne bes. mit 2 oder 3 Achsen, Ladeflache 19 m?= A =22 m?

Buchstaben

b mit 2 oder 3 Achsen, Ladefliche 22 m*= A <27 m?

bb mit 2 oder 3 Achsen, Ladeflache Ap < 27 m?

am Drehgestellwagen, Ladeflache Ay < 39 m*

a Drehgestellwagen, Ladefliche Ap > 39 m*

Tabelle 2: Definittonen der Schwerkraftentladung

Merkmal Erlauterung

mittig Entladeaffnungen zwischen den Schienen

zweiseitig Entladedffnungen auf beiden Seiten des Gleises aullerhalb der
Schienen 4

hochliegend untere Kante der Entladeoffnung liegt mind. 700 mm uber
Schienenoberkante und ermoglicht die Verwendung einer For-
dereinrichtung zur Aufnahme des Gutes

tiefliegend Untere Kante der Entladeoffnung liegt wenigerals 700 mm uber
der Schienenoberkante

schlagartig Entladeoffnungen konnen erst nach vollstandiger Entladung
wieder geschlossen werden.

dosierbar Entladung kann au jeder Zeit geregelt oder unterbrochen

werden
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