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Konnte man nicht meinen, hier handele es sich um ¢in Foto, das gut und gerne in ,,Unsere historische Foto-Ecke®
hineingepaBt hatte? Es handelt sich aber um ein Bild jingeren Datums, wie auch die Lokbezeichnung mit einer

EDV-Nr, aussagt. Das Foto nahm Manfred Loes, Berlin, im éstlichen Sachsen vor einigen Jahren auf.
Foto: Manfred Loos, Berlin

Auch dieses Bild, die 35 1111 vor einem Personenziig bei der Ausfahrt aus Leipzig Hbf nach Débeln, aufgenommen
1973 von Dieter Bazold, Leipzig, halten wir unter dem weiteren neuen Motto far die 2. Umschlagseite an richtiger

Stelle untergebracht. Weder historisch noch aktuell, eben ein  Bild vom Vorbild"!
Folo: Dieter Bizold, Leipzig
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Vor genau zwei Jahren war es noch moglich, auf Erzgebirgs-Strecken Dampflokomotiven der BR 5810-21
lex pr. G 12}, einer 1’Eh3-Giterzuglokomotive, im Einsatz 2u sehen, wie hier die 531345 beim verlunn
eines Tunnels bei Schwarzenberg. Langst aber wurden sie auch dort von mod: liok

abgelost!

Foto: M. Heller

Rucktitelbild
Lieber Leser, bei diesern Foto handelt es sich nicht etwa um eins vom Vorbild, dernum eine Aufnah

von der in diesemn Helt auf der Seite 262 vorgestellten N-Anlage unseres Lesers Dieter Gerlach aus
Jena!

Auch diese BR 120 entstand unter Verwendung eines handelsiblichen Triebwerks, dem der neue , Hut"
(sprich: Gehause) doch recht gut steht.

Foto: Dieter Gerlach, Jena
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Ing. HANS-JOACHIM WEISE (DMV), llmenau

86 JAHRE ORLABAHN

Orlamiinde —PoRneck unterer Bahnhof

Am 15. Oktober 1977 wurde die Orlabahn, das ist die Strecke
von Orlaminde iber Péfineck, unterer Bahnhof, (Kursbuch-
Nr.562), 85 Jahre alt. Dieses Jubildum soll Anlaf} sein, einmal
tber diese gewif} nicht sehr bekannte Bahn zu berichten. Der
Bau dieser Strecke stand in engem Zusammenhang mit der
Errichtung der bekannteren Saalbahn. Als am 8.Oktober
1870 der Staatsvertrag Uber den Bau der Saalbahn ab-
geschlossen wurde, verpflichtete man auf Betreiben Sach-
sen-Meiningens die Saal-Eisenbahn-Gesellschaft gleichzeitig
zum Bau einer Verbindungsbahn von Naschhausen (heute
Orlamiinde) Uber Pofineck zur Gera—Eichichter Bahn.
Dieser Forderung kam die Gesellschaft 14 Jahre nach
Eroffnung der Saalbahn nach. Der Bau der Nebenbahn im
lieblichen Wiesental der Orla brachte vom Gelande her keine
besonderen Schwierigkeiten mit sich. Lediglich in PéBneck

Bild | Das EG Orlamiinde, vorn verlduft das Gleis der Orlabahn.

erforderten es die értlichen Verhaltnisse, einen Kopfbahnhof
anzulegen, da die Orla, aus Richtung Osten kommend, hier
am Stadtrand nach Norden zur Saale hin abbiegt. Hatteman
sich genau an den Lauf des Fliiichens gehalten, so wire der
Bahnhof zu weit entfernt von der Stadtmitte zu errichten
gewesen. Die Gelandebedingungen machten es auch nicht
moglich, die Strecke unmittelbar durch die Stadt bis zum
oberen Bahnhof an der Strecke Gera—Eichicht zu fihren.
Zunachst wurde am 1.Oktober 1889 der 11,7 km lange
Streckenabschnitt von Orlamiinde nach Judewein (Péfineck
unterer Bahnhof) in Betrieb genommen. Wegen erheblicher
finanzieller Schwierigkeiten der Gesellschaft wurde die
endgiltige Verbindung zwischen Saal- und Gera— Eichich-
ter Bahn erst mit der Eréffnung der Teilstrecke Péfneck
unterer Bahnhof—Oppurg am 15. Oktober 1892 hergestellt.
Die gesamte Lange der Strecke betrug etwa 15 Kilometer.
Bis zum Jahre 1945 waren auf der Strecke hauptsachlich
Dampflokomotiven der Baureihe 74" (ex pr. T 12, Naf-
dampf), 74" (ex pr. T 12, HeiBdampf) und 93" (ex pr. T 14)
eingesetzt. Dann standen bis 1971 folgende Baureihen dort
im Dienst: BR 74%2,93%% 9474 (ex pr. T 16)und teilweise auch
Neubaulokomotiven der BR 83'°. Vom Jahre 1969 an aber
erfolgte mit dem Einsatz einer V60 (jetzt BR 106) im Som-
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merfahrplan die Umstellung auf Dieselbetrieb. Endgiltig
verschwanden die Dampflokomotiven mit dem Einsatz der
BR 110 ab Winterfahrplan 1971/72.

Bis 1971 konnte man im Reisezugverkehr hauptsachlich
zweiachsige Wagen der Einheitsbauart sehen, und 1969
wurde im Sommerfahrplan auch voriibergehend ein zweitei-
liger VB eingesetzt. Jetzt sind jedoch nur noch zwei- und
dreiachsige Rekowagen dort im Einsatz.

Begeben wir uns nun im Geiste einmal auf die Reise auf der
Orlabahn. Wir steigen in Orlaminde, aus Richtung Jena oder
Rudolstadt kommend, aus und gehen zum Bahnsteig 3. Dort
wartet bereits der Zug nach PoBneck, im Volksmund liebe-
voll der ,,Orlaexpref3* genannt. Er besteht aus einer Diesel-
lokomotive der BR 110 und aus drei bis vier zwei- oder drei-
achsigen Rekowagen, aus einem Guterzuggepéck- und aus

£

Bild2 Die 110668 mit dem PmG 15046 auf der Saalebricke vor der Einfahrtin
den Bf Orlamiinde

mehreren Glterwagen. Nach Erteilung des Abfahrauftrags
fahrt der Zug durch eine Linkskurve am Stellwerk und
am Ausfahrsignal vorbei und verlafit den Bahnhof Orla-
munde in Richtung Sitiden. AnschlieBend fahrt er nun
Gber die Saalebriicke, die zusammen mit ihren Vorlands-
bricken eine recht ansehnliche Lange aufweist, kreuzt dann
die Strafe von PoBneck nach Orlamiinde und halt unmittel-
bar danach schon in Freienorla. Bis dahin hat der Zug erst
genau 600 m zuriickgelegt. Vom Hp Freienorla aus werden
gleichzeitig die Schranken, die den Weglubergang sichern,
bedient.

Wir befinden uns nun im Orlatal, das recht gern von
Urlaubern und Touristen aufgesucht wird. Rechts von der
Strecke ziehen sich bewaldete Berge hin, links fliefit die Orla
durch Wiesen und Felder, die bis hintiber zu den Bergen und
Waildern reichen und das Orlatal auf der Ostseite begrenzen.
Vor Langenorla wird beim Ferienheim , Schimmersburg*
auf einer kleinen Briicke die Orla uberquert. Bald darauf
halt der Zug im Hp Langenorla West. Diese Betriebsstelle ist
nicht besetzt, sie besteht nur aus einem Bahnsteig mit einem
kleinen Gebaude, das jetzt aber dem Roten Kreuz (DRK) als
Schulungsraum dient. Auf der rechten Seite erblicken wir
unmittelbar an der Strecke ein grolies Lager des ,,VEB
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Holzhandel, Erfurt”, zu dem ein Gleisanschluf} fihrt. Beider
Abfahrt gibt der Triebfahrzeugfihrer ein Achtungssignal,
-da sofort hinter dem Hp eine Strafle iberquert wird. Etwas
spater fahrt der Zug wieder iber die Orla, kreuzt zum
zweitenmal die Strafle nach Pofineck und fahrt dann in den
Hp Langenorla Ost ein. In diesem steht ein sehr schones
Empfangsgebaude. Friher war hier der grofite Unterwegs-
bahnhof zwischen Orlaminde und Pofineck. Die meisten
(Gleisanlagen sind aber inzwischen abgebaut worden. Von
Langenorla Ost aus werden ebenfalls die Schranken fur den
Weglibergang bedient. Nunmehr entfernt sich die Strecke in
einer Linkskurve wieder von der Strafle, fiuhrt durch Wiesen
und Felder, kreuzt die Strafle nach Schweinitz und nahert
sich dann wieder der Orla. Und bereits von hier 1a3t sich der
Stadtrand von PéBneck erkennen. Nach der Uberfahrt iber
einen Feldweg erblicken wir das zweifligelige Einfahrsignal
des unteren Bahnhofs von PéBneck, das erst vor einiger Zeit
neu aufgestellt worden ist. Kurz dahinter wird zum dritten-
mal die Strafie Pofneck—Orlamiinde gekreuzt. Auch dieser
Wegiibergang ist durch Schranken gesichert, aber hat einen
eigenen Schrankenposten. Nach dem Durchfahren einer
" Rechtskurve gelangen wirnun am Stellwerk ,,Po* vorbei und
fahren in den unteren Bahnhof von Péfineck ein. Hier endet
auch unsere Fahrt. Fiir die 11,7 km lange Fahrt benotigte der
Zug 23 Minuten, was einer Reisegeschwindigkeit von etwa
33 km/h entspricht. Zum Vergleich dazu seierwahnt, daf die
Fahrzeit im Jahre 1966 noch ungefahr 40 Minuten betrug.

Bild3 Typisch in landschaftsgebundenem Baustil gehalten ist das EG Lan-
genorla Ost’

In PoBneck unterer Bahnhof herrscht ein reger Guterver-
kehr, haben doch solche Betriebe, wie die Baustoffversor-
gung und der Kohlehandel hier grofie Lager. Vor wenigen
Jahren wurde der untere Bahnhof sogar zum Kohleknoten
fur den Kreis Poineck bestimmt. Gleichfalls wurde dort eine
Anlage errichtet, auf der Grofiverbundplatten fur das
Neubaugebiet Po3neck-Ost entladen werden.

Bis zum Jahre 1946 fiihrte diese Strecke noch weiter bisnach
Oppurg, doch wurde dieser Streckenabschnitt abgebaut.
Fir die Weiterreise mussen wir uns also um 40 Jahre
zuriuckversetzen. — Nachdem die Lokomotive umgesetzt
hat, geht es wieder in dstlicher Richtung aus dem Bahnhof
heraus. Gleich danach kreuzen wir zum vierten und letzten
Male die Strafe nach Orlamiinde. Beide Ubergénge vor dem
Bahnhof liegen nur etwa 100 m voneinander entfernt. Auf
einem hohen Damm wird nun die Strecke in siiddstlicher
Richtung in stindiger Steigung aus dem Orlatal hinausge-
fihrt. Hinter Pofineck uberqueren wir auf der Rehmer
Briicke (benannt nach dem Ddérfchen Rehmen) die F 281,
Diese Bricke ging gleichermalfien in die Geschichte PoB-
necks insofern ein, als an ihren Pfeilern Po3necker Arbeiter
zur ,,Reichsprasidentenwahl 1932 die Losung ,,Wahlt Thal-
mann!* anbrachten und diese Schrift sogar die Nacht des

+DER MODELLEISENBAHNER" 9/1978

Bild4 PmG in Langenorla Ost

Grofverbundplatten-Umladeanlage fur den Aufbau des Neubaugebiets Poj-
neck-Ost

_B:'!d 6 Denkmal, errichtet aus Steinen der ehemaligen Rehmer Bricke, mit der
im Ja_ru'e 1932 anlaBlich der damaligen Reichsprasidentenwahl von PoBnecker
Arbeitern angebrachten Original-Losung ,,Wahit Thilmann!*

Fotos: Verfasser

259



Faschismus tberdauerte. Nach dem Abtragen der in den
sechziger Jahren zum Verkehrshindernis gewordenen
Bricke wurde aus diesen Steinen ein Denkmal errichtet.

Hinter der Bricke fahrt der Zug bald wieder zwischen
Wiesen und Feldern, kreuzt zwei Feldwege und erreicht
gleich darauf einen Einschnitt, auf den wiederum ein hoher
Damm folgt, und auf einer Briicke uberquert der Zug die
Gamse, einen Bach, der in die Orla mundet. Eine zweite
Bricke kurz danach fiithrt den Zug tiber die Strafle nach
Débritz. und nach etwa 100m fahren wir in den Bahnhof
Oppurg ein, wo Umsteigmoglichkeiten zu den Ziigen nach
Gera und Saalfeld bestand.

Kehren wir schlieflich in die Gegenwart zuriick. Auf der
Strecke Orlamiinde—PoBneck unterer Bahnhof fuhren
wiahrend des Sommerfahrplans 1966 werktags 5 und sams-
tags/sonntags je 4 Zugpaare. Heute verkehren aber taglich

7 Zugpaare. Das zeigt, daB sich inzwischen der Verkehr
erheblich gesteigert hat. Die Orlabahn hatin der Hauptsache
fur den Berufsverkehr Bedeutung, fur den ubrigen
Reiseverkehr aber vor allem in Richtung Jena—Halle/
Leipzig und fur den Guterverkehr fur die im Osten PofBnecks
liegenden Betriebe. Nach Halle und Leipzig lassen sich
teilweise sogar gunstigere Fahrzeiten erreichen als vom
oberen Bahnhof aus iber Gera. Diese Grinde waren es wohl
auch, daB alle Uberlegungen zur Einstellung des Betriebs
aufgegeben wurden, was hoffen 1af5t, daB der ,,Orlaexpref3*
zur Zufriedenheit der Reisenden und der Industrie noch
recht viele Jahre fahrt.

Vielleicht tragt dieser Beitrag auch dazu bei, weitere
Freunde der Eisenbahn anzuregen, sich mit der Geschichte
einer Bahn in der eigenen engeren Heimat naher zu befassen
und als Mitglied des DMV organisiert mitzuarbeiten.

In der Hafenstadt San Fran-
cisco an der USA-Westklste
gibt es eine seltsame Stra-
Benbahn, die am 1.Au-
gust 1873 ihren Betrieb auf-
nahm. Es handelt sich um
die weltberiihmte ,cable
car”, die Kabel-Bahn. Die
Stadt ist recht hiigelig ge-
legen, und so machte man
sich das zunutze, indemman

Hgripman® nimmt mit der
Greifzange das Ein- und
Ausklinken vor und bedient
wihrend der Fahrt die Holz-
schienenbremsen.

Diese einfache Technik er-
laubt das Befahren grofter
Steigungen sowie einen
kurzen Wagenabstand.

Die Bahn ist meistens tGber-
fallt, und viele Fahrgaste

dieses  Nahverkehrsmittel Ein héngen daher an den Tritt-
unabhang_lg von einem eige- . ) brettern. Das ist im milden
nen Antrieb betreibt. Viel- ungewohn hches Klima dieser Grofstadt und
mehr erfolgen Ant_neb und yos bei der geringen Geschwin-
Bremsung durch ein endlo- Nahverkehrsmittel digkeit natiirlich eine be-

ses Seil, eben das Kabel, das
unter der StraBBenoberflache
verlauft und von stationaren
Maschinensatzen in um-
laufende Bewegung versetzt
wird. Jeder Wagen kann
mittels einer Greifzange
durch einen Schlitz in der
Straflendecke an das Seil
angekoppelt werden. An
Haltestellen und an den
Endstationen wird er jeweils
ausgeklinkt. In den letzteren
wird der Wagen auf einer
primitiven Drehscheibe ge-
wendet. Die Geschwindig-
keit betrégt bei Berg- und
Talfahrt jeweils 13 km/h.
2 Mann Personal bedienen
einen solchen Straflenbahn-
wagen, ein Schaffner kas-
siert das Fahrgeld, und der
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sondere Touristen-Attrak-
tion. Es existieren noch zwei
solcher Linien, die Powell-
Street-Line mit grinen Wa-
gen (Bilder 1 und 2) und die
California-Street-Line mit
roten. Sls.

Bild I Ein Wagen verlafit eine Hal-
testelle

Bild2 In der Endstation drehen die
beiden Bediener das Fahrzeug zur
Riickfahrt um

Fatos: Gerhard Scholtis,
Erlangen
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Von ,,Rhenshagen”
nach ,, Altmittweida” —
eine Nebenbahn in TT

Unser Leser Joachim Gtinzel war durch einen
plotzlichen Platzmangel gezwungen, sich eine
zweite TT-Anlage aufzubauen. Sie entstand inetwa
6monatiger Arbeit und wurde auf einer 1700 mm x
1000 mm groBenund 5 mm starken Hartfaserplatte,
die auf einer leichten Rahmenkonstruktion ruht,
errichtet. Das Motiv ist eine Nebenbahn im Erz-
gebirgsvorland. Die geschlossene Streckenfuh-
rung hat die Form einer verschlungenen Acht.
Zwei Zwischenbahnhofe, ,Rhenshagen" (in
+/—0cm) und ,,Altmittweida" (in + 7cm) liegen an
der Strecke.

Ersterer hat drei Hauptgleise, ein Freiladegleis
sowie eine Lokstation mit 2stindigem Schuppen
und Lokbehandlungsanlage. Beide Bahnhofs-
kopfe sind mit Gruppenausfahrsignalen ausgeri-
stet. Der Bf , Altmittweida" verfigt nur uber 2
Hauptgleise, jedoch lassen seine beiden Ladegleise
auf ein groferes Ortsgluteraufkommen schlieflen.
Die elektrische Schaltung ist denkbar einfach. In
beiden Bahnhofen lassen sich die einzelnen Gleise
abschalten. Trotz der Einfachheit dieser Anlage
wird auf ihr mit Modellgeschwindigkeit und nach
Modellfahrplan gefahren.

Bilder 3 und 4 Verschiedene Arten von Brickenbauwerken bieten
auf der Anlage ein abwechslungsreiches Bild. Auch die Aufstellung
von Signaltafeln und Straflenverkehrszeichen, aus Mamos-Kasten
selbst angefertigt, belebt den Eindruck

Fotos: Joachim Ginzel, Limbach-Oberfrohna
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Bild 1 Blick auf den Zwischenbahnhof
an der 2gleisigen Hauptbahn

Meine Kleinste —
eine N-Heimanlage im ,,.Sonntags-Staat”

Mir hat es nun einmal die kleine Nenngrofe N besonders
angetan®, schreibt uns Herr Dieter Gerlach aus Jena. Und
dafl das stimmt, beweisen auch die Fotos seiner wirklich
feinst ausgestalteten N-Heimanlage. Vielleicht kommt ihm
aber auch sein Beruf, Augenoptiker, bei dem man ja auch
mit allergrofiter Genauigkeit und nicht ochne besonderen
Geschmack zuwege gehen mufi, bei der minutiosen Gestal-
tung der Kleinanlage besonders zustatten.

Bild 2 Beiderseits von diesem Bahnhof , Althofen Bg. * verschwindet unmittelbar
hinter den Einfahrbogen die Strecke in je einem Tunnel, Man beachte besonders
die vorbildgetreue Gestaltung des Bahnsteigs, der Bohlenuberwege usw.!

Bild 3 Wie gut und gekonnt eine wildromantische Landschaft diese N-Anlage
ziert, zeigt dieses Bild, Die BR 110 ist ubrigens ein Eigenheimbau,
Fotos: Dieter Gerlach, Jena
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Bilder3 und4 Durch eine wild-
romantische Gebirgslandschaft fahrt
ein von einer BR 110 (Eigenumbau)
geforderter Personenzug.

Siehe auch das Rucktitelbild dieses
Heftes!

Fotos: Dieter Gerlach, Jena

Bemerkt werden muB}, dafl die Anlage noch nicht fertig-
gestellt ist, es fehlen noch viele Details, wie Herr Gerlach
meint. Dennoch wollte er das bisher in halbjahriger Bauzeit
Geschaffene einmal vorstellen.

Das Motiv ist ein kleiner Zwischenbahnhof an einer Haupt-
bahn (2gleisig) im Gebirge. Gegentber vom EG befindet sich
der Zugang zu der Talstation einer Bergbahn, die die

MATTHIAS MITDANK (DMV), Leipzig

Der Pullmann-Wagen in Leipzig

Der Name ,,Pullman® ist aus dem Schienenfahrzeugverkehr
nicht fortzudenken. ,,Pullman‘-Wagen sind fur jeden mehr
oder weniger versierten Kenner ein Begriff. Doch weif auch
ein jeder, worauf dieser Name beruht? Im Fach-Lexikon
finden wir: ,,Pullman, Georg Mortimer, 3.3.1813—19.10. 1897,
nordamerikan. Industrieller, baute seit 1858 Reisezug-
wagen (Durchgangswagen) mit luxurioser Innenausstattung,
Griinder der Pullman Car Company.* )

Im Jahre 1925 stellte die damalige ,,Grofle Leipziger Stra-
Benbahn 200 Triebwagen mit der Typbezeichnung 22 und
mit den Wagennummern 1401-1600 sowie 200 dazugehorige
Beiwagen (Typ 56, Wagennummern 601-800) in Dienst. 60 -
Fahrzeuge baute die Sachsische Waggonfabrik Werdau, 40
die Dessauer Waggonfabrik AG und 100 Triebwagen die
Waggon- und Maschinenbau-AG Bautzen. Die Beiwagen
wurden von vier Firmen geliefert: 40 von der Sachs.
Waggonfabrik Werdau, 70 von der Waggonfabrik Weimar, 45
von der Waggonfabrik Gotha und 45 von Christoph & Un-
mack, Abt. Waggonbau, Niesky. Die Bezahlung erfolgte
damals durch amerikanisches Kapital. Die Triebwagen
hatten 20 Sitzplatze und 32 Stehplatze, 34 kW-Motore,
Druckluftbremse, vollverglaste Plattformen und waren als
Zweirichtungswagen ausgefuhrt. Die Beiwagen glichen im
Wagenkasten den Triebwagen, lediglich, daf sie ein leichte-
res Untergestell, das am Bodenrahmen befestigt war, hatten,
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Urlauber mit Triebwagen in hoher gelegene Kurorte be-
fordert. Es wurde versucht, ein Gleisgewirr zu vermeiden.
Sichtbar sind nur die Bahnhofsgleise und ein Stiick freier
Strecke der Bergbahn. 12 Zeitschalter, 11 Relais sowie elek-
tronische Bauteile sorgen fiir einen automatischen Be-

* triebsablauf. Die Grofle der Anlage ist: 9000 mm x 1200 mm.
Fotos: D. Gerlach, Jena

wiahrend die Triebwagen ein stabiles Fahrgestell besaflen.
Fir die Dauer erwies sich jedoch die Motorleistung im Zwei-
Beiwagen-Betrieb als zu schwach. Daher wurden 1928 in
47 Triebwagen 45-kW-Motore eingebaut, und die Typ-
bezeichnung dnderte sich damit in 22a.

Die Forderung nach einer starkeren Motorleistung wurde
auch so dringlicher, da man 1935/38 die Druckluftbremse
voreilig ausgebaut hatte und die Motoren auch zur Brem-
sung benutzt wurden. 1941/42 baute man in weitere 24 Fahr-
zeuge 55-kW-Motoren ein, wodurch der Typ 22b entstand.
Der 2.Weltkrieg hinterlief auch bei den Pullman-Wagen
Spuren. 10 Trieb- und 17 Beiwagen konnten nicht wieder
hergerichtet werden. So dnderte sich dann auch die Num-
mernreihe von 1401 bis 1590 bzw. von 601 bis 783.

Nach 1945 schuf.man einen einheitlichen Wagenpark mit
einheitlicher elektrischer Ausrustung. Von 1946 bis 1967
wurden in 150 Triebwagen 60-kW-Einheitsmotore eingebaut.
Das wurde der Typ 22c, der aus den Typen 22, 22a und 22b
entstand. Ferner erhielten diese Fahrzeuge Fahrersitze,
-heizung, Scheibenheizung sowie Richtungs- und Linien-
nummernfilme seit 1948.

Diese Triebwagen wurden und werden heute noch von den
Fahrern gern gefahren. Seit 1962 wurden grofle Sicht-
scheiben eingebaut. Der grofite Teil der Beiwagen bekam
stahlerne Wagenkasten. Bei den Triebwagen betraf das
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41 Fahrzeuge. Die Beiwagen blieben auch nach ihrem
Umbau Zweirichtungswagen. 1971 bis 1974 baute man in
25 Stahlwagen noch eine Kleinspannungsanlage und eine
Scharfenberg-Kupplung ein, um sie mit moderneren Bei-
wagen einsetzen zu konnen, bei denen die Turen automatisch
geschlossen wurden. Dieser Triebwagen-Typ hiel dann
22s.

Durch den immer starker werdenden Einsatz von Tatra-
Wagen wurden die Pullman-Wagen nach und nach ver-
drangt. Etliche wurden als Arbeitswagen umgebaut, andere
verschrottet. Vom Typ 22c kann momentan keine genaue
Angabe erfolgen, da sich der Bestand dauernd verringert.

4 Tw vom Typ 22a sind noch vorhanden (1411, 1427, 1429,
1430, alle mit 60-kW-Motoren), die noch gelegentlich ein-
gesetzt werden. 9 Tw 22a, 1 Tw 22b und 16 Tw 22¢ sind
Arbeits- bzw. Fahrschulwagen. Und bei den Beiwagen
verhalt sich die Dezimierung ahnlich. Es existieren noch
16 Bw in Holzbauweise und 107 Bw mit stdhlernen Wagenka-
sten. Mehrere Bw in Holz- und Stahlbauweise finden als
Arbeitswagen Einsatz. Sie wurden als Salz- bzw. Sandwagen
umgebaut. Heute verkehren noch Pullman-Triebwagen 22¢
auf den Linien 10, 22, 22E, 24 und 28E und solche des Typs 22s
auf den Linien 11, 28 und 29.

Es ist noch hinzuzufigen, dall diese Fahrzeuge nur in
Leipzig, ausgenommen bei der Woltersdorfer Straflenbahn,
eingesetzt wurden. Letztere hatte einen Pullman-Trieb-
wagen mit sehr leichtem Untergestell, der aber bereits
verschrottet wurde. Die Dessauer Straflenbahn hat einen Tw
im Einsatz, der dem Pullman-Tw sehr ahnlich ist. Bei der
Generalrepatur eines Dessauer Tw wurden uberwiegend
Teile des Pullman-Wagen eingebaut.
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Bild 1 Ein Original-Pullman-Zug vom Typ 22/56 auf der Linie 6 im Jahre 1930

Bild 2 Triebwagen 1466, Typ 22a, auf der Linie 14 im StraBenbahnhof Reudnitz
um 1961

Bild 3 Bereits als historisch zu bezeichnen ist der Tw 1579 vom Typ 22c, hier im
Jahre 1971 auf der Linie 13

Bild 4 Schlieflich noch ein zu einem kombinierten i.augewagenfSchneepﬁug
umgebauter ehemaliger Pullman-Triebwagen

Fotos: Martin Grieshammer, Diethart Krische, Verfasser,
Wolfgang Schreiner, samtlich Leipzig

Dem Verfasser wurde bekannt, dafi bei den LVB Be-
muhungen im Gange sind, einen Pullman-Tw und einen -Bw
fiir die Nachwelt als historische Fahrzeuge zu erhalten,
zumal sich die Leipziger AG , Friedrich List" des DMV,
Gruppe ,,Nahverkehr", mit der Erhaltung historischer Stra-
fBenbahnfahrzeuge befallit. Die Entscheidung der LVB
konnte daher nur begrifit werden.
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