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Von der Leipziger
Friihjahrsmesse “77:

Mit Neu- und Weiterent-
wicklungen zeigte auch in
diesem Jahr der Industrie-
zweig  Schienenfahrzeuge
der DDR in Leipzig sein
Leistungsvermogen und das
Ergebnis hoher Qualitats-
arbeit. Alle finf Waggon-
baubetriebe dieses Bereichs
tragen den Titel ,Betriebder
ausgezeichneten Qualitats-
arbeit’. So ist auch zu
erklaren, da im Rahmen
langfristiger Lieferpro-
gramme innerhalb des RGW
mehrseitige internationale
Vereinbarungen zur Spe-
zialisierung und Koopera-
tion der Produktion zahl-
reicher Fahrzeugtypen be-
stehen. Die aullenwirt-
schaftlichen Beziehungen
zeigen sich u.a. darin, dal
inzwischen der 23 000. Kuhl-
wagen aus dem VEB Wag-
gonbau Dessau und der
16 000. Weitstrecken-Perso-
nenwagen aus dem VEB
Waggonbau Ammendorf an
den wichtigsten und grofiten
Handelspartner, die UdSSR,
geliefert worden sind.

Aber auch die Deutsche
Reichsbahn erhalt, nach-
dem ihr noch Ende vergan-
genen Jahres uber 100 Rei-
sezugwagen aus dem VEB
Waggonbau Bautzen furden
neueingerichteten Stadteex-

Bild 1 Die ausgestellte Ellok der Bau-
reihe 250 des KLEW Hennigsdorf
stammt aus der Serienproduktion, die
gegenuber der vor zwei Jahren vor-
gestellten Musterlokomotive auller-
lich w.a. durch eine Anordnung des
mittleren Scheinwerfers und eine
verdnderte Fensterpartie gedndert
wurde. Im Hintergrund die Diesellok
V 60 mit Funkfernsteuerung.

Bild2 Aus dem Vagonka Studenka
(CSSR) wurde dieser Triebwagen der
BR M 250 mit Beiwagen ausgestellt.
Uber 56 Sitzplitze verfigt der Trieb-
wagen; er hat eine Eigenmasse von
191, ist 13970 mm lang (iber Puffer
gemessen) und vor allem auf Neben-
bahnstrecken bis 80 km/h einsetz-
bar.

Bild3 Mit zwei Diesellokomotiven
war das rumanische AuBenhandels-
unternehmen mecanoexportimport
vertreten. Die dieselelektrische Lo-
komotive der Bagreihe LDE 125 hat
eine Leistung von 1250 PS, eine Eigen-
masse von 78t und die Hochst-
geschwindigkeit von 100 kmv/h; die
Baureihe LDH 70 (Bild) ist mit einem
700-PS-starken Dieselmotor ausgeru-
stet, die Kraftibertragung erfolgt
hydraulisch und betragt
70 km/h.

r
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Ausstellung durch neue Reisezug-
und Giiterwagen geprigt
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preBzugdienst geliefert wur-
den, in diesem Jahr u.a.
Doppelstockeinzelwagen

sowie Speise- und Liege-
wagen. Bleibt zu erganzen,
daB ausdem Kombinat LEW
wHans Beimler" Hennigs-
dorf auch eine grofere Zahl
elektrischer Lokomotiven
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der Deutschen Reichsbahn
ubergeben werden. Diese
Fahrzeuge der Baureihe 250
zeichnen sich durch neue
technische Prinzipien aus,
u.a. sind samtliche Steuer-,
Regel- und Schutzkreise als
Komplex vollelektronisch

ausgefithrt, die Leistungs-

steuerung wird durch die
leistungselektronische
Hochspannungssteuerung
und 16 2/3-Hz-Direktmotore
charakterisiert und auchder
elastische Kegelringfeder-
Antrieb ist weiterentwickelt
worden. Dieses Fahrzeug
sowie eine Diesellok V 60 mit

Fernsteuerung, die funk-
ferngesteuert in sieben
Fahrstufen betrieben und
mit der Zug- oder Lo-
komotivbremse mit Dauer-
wirkung bzw. abgestufter
Bremskraft abgebremst
werden kann, zeigte das
Kombinat aus seinem Pro-
duktionsprogramm.

Bild4 zeigt Reisezugwagen aus der
DDR-Produktion. Das Fahrzeug links
im Bild ist das 16000. Erzeugnis, das
der VEB Waggonbau Ammendorf fir
die Sowjetischen Eisenbahnen gefer-
tigt hat. Es handelt sich um den
Weitstrecken-P Ty Typ
WPWK/kr, einen klimatisierten Ab-
teilwagen fir den Fernreiseverkehr
mit Warmwasserheizung, wofir ein
kombinierter Heizk | fir Kohle-
und Elektroenergie zur Verfigung
steht. In Bildmitte ist der im VEB
Waggonbau Bautzen fur die Agyp-
tischen Eisenbahnen hergestelite kli-
malisierte Reisesugwagen zu sehen.
Eine griBere Serie daven ist im
Auftrag.

Bild5 Dieser Behilterwagen far
staubférmige Giiter, produziert und
ausgestellt von der SSR, ist ein
weitgehend standardisiertes Erzeug-
nis. Einige Daten: Volumen 250001,

* Lange uber Puffer 9180 mm, Achs-

stand 5000 mm, Eigenmasse 13,2 L.

Bild6 Einen gedeckten GroBraum-
giterwagen mit jeweils zwei zweitel-
ligen Seitenwandtiiren stellte die fran-
zésische Firma Arbel aus. Die Lange
des Universalwagens, gemessen uber
Puffer, betrdgt 21700 mm, die La-
deflidche ist mit 52,6 m? angegeben.
Der Wert fir die zulissige Ge-
schwindigkeit betragt 120 km/h.

Bild7 Mit einem Flachwagen vom
Typ Rils, der eine mechanische ver-
schiebbare Wagendecke aus Kunst-
stoff hat, wartet die franzosische
Firma ANF auf. Mit einer Ladefliche
von 50,5 m? betrigt die Wagenlinge
dber Puffer 20090 mm. Die SNCF hat
mehr als 2000 Stick dieser leichten
Fahrzeuge (Eigenmasse 24 t) im Be-
stand.
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Neben dem DDR-Schienen-
fahrzeugbau stellten drei
Landervertretungen auf
diesem Sektor aus: die
CSSR, die Sozialistische
Republik Ruméanien und
Frankreich. Letztere war
durch das Unternehmen Ex-
port-Matfer vertreten, das

Bild 8 zeigtden offenen Glterwagen
mit dem Gattungszeichen Eaos der
franzésischen Firma .Societe Franco-
Belge*. Dieses 14290 mm lange Stan-
dardfahrzeug hat eine Ladeflache von
353 m2, es wiegt 21t und kann bis

;’m“ von 120 km/h eingesetzt wer-

Bild8: Die Firma Fauvet-Girel
{Frankreich) stellte einen vierachsi-
gen Behilterwagen in Edelstahl aus,
der eine pneumatische Entleerungs-
anlage hat und vor allem fir den
Transport von granuliertem Poly-
dthylen vorgesehen ist. Das Fi
vermaogen dieses groBraumigen Fahr-
zeugs betrigt 98 m3, die Gesamtlinge
19250 mm.

Bild 10: Etwa 500 Stack dieser GroB-
raumkesselwagen fur den Transport
flissiger Gase{u. a. Propylan) betreibt
die SNCF. Die Firma ANF zeigt ein
Exemplar, das mit einem Fassungs-
vermogen von 111,5 m? eine Gesamt-
lange von 18960 mm hat.

Bild 11: Fuar den Transport von
Kohle und anderem Schittgut stellt
die Firma Arbel dieses Fahrzeug mit
dem Gattungszeichen Fads her. Die
vier Trichterbehalter des Wagens
werden Uber Fallhiren mechanisch
geoffnet und durch ein Ol-Luft-
drucks} geschi Das Fas-
sungsvermaégen des 17590 mm langen
Wagens betrigt 70 ma.

Fotos: Gottfried Kéhler, Berlin
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eine umfangreiche Palette
von Universal- und Spezial-
guterwagen zeigte, von de-
nen die SNCF und auch die
DR Erzeugnisse eingesetzt
hat. Die SRR hatte zwei
Diesellokomotiven und
einen Zementbehalterwa-
gen im Angebot; die CSSR

stellte die Leichttriebwagen-
Einheit der Baureihe M 152
vor. Beigestellt der Bild-
bericht zur Schienenfahr-
zeug-Ausstellung und die
wichtigsten technischen
Daten der Exponate.
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Mehrere
bauliche
Veranderun-
gen...

...mubte die H0-Anlage der
Briader Koch aus Staaken
uber sich ergehen lassen,
ehe sie nach 5jahriger Bau-
zeit den im Gleisplan und
auf den Fotos ersichtlichen
Zustand erreichte. Und da-
mit hat sie ihre endgultige
Gestalt wohl auch noch
nicht angenommen, wie uns
Herr Wolfgang Koch dazu
schrieb.

Beachtlich sind die Aus-
mafe dieser Heimanlage:
8000 mm x 3550 mm! Ein
solcher Platz steht nur selten
einem Modellbahnfreund zu
Hause zur Verfigung. Inter-
essant ist auch die Strecken-
fihrung, die sowohl einen in
sich geschlossenen ,Ring-
verkehr* als auch die Ein-
und Ausfahrt in den grofe-
ren Kopfbahnhof der 2glei-
sigen Hauptstrecke bzw. in
den kleinen Endbahnhof der
abzweigenden Nebenbahn
zulaBt. Damit ist auch das
Motiv der Heimanlage ge-
nannt: Eine 2gleisige Haupt-
bahn beginnt bzw. endet in
einem stadtischen Kopf-
bahnhof mittlerer Grofe.
Angeschlossen an diesen
Bahnhof sind Zusatzanla-
gen, wie eine Ortsgiteran-
lage mit 3 Gleisen, ein Ab-
stellbahnhof, ein Bw und
eine Wagenwaschhalle mit
den zugehorigen Innen- und
AuBengleisen. Somit sind
auf dieser H0-Anlage un-
zahlige Rangier- und Fahr-
moglichkeiten gegeben. Der
groBere Kopfbahnhof ist in
zwei getrennte Fahrstrom-
bereiche unterteilt, um noch
unabhangiger fahren zu
konnen.

Die gesamte Strecke ist mit
einem automatischen
Selbstblocksystem ausgeri-
stet, so daB ein Mehrzugbe-
trieb moglich ist. Die Fahr-
leitung ist zu dem Zeitpunkt,
als die Bilder aufgenommen
wurden, noch eine Attrappe,
sie soll aber noch funktions-
tichtig gemacht werden,
damit die Elloks ihren Fahr-
strom dem Vorbild gemaf}
tatsachlich auch ,,von oben*
beziehen.
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Dafl auf einer so grofen
Anlage eine ansehnliche An-
zahl laufender Meter Gleis
verlegt werden mulite, ist
klar. Leider teilte uns Herr
W. aber daruber nichts Ge-
naues mit. Beachtlich ist
auch die Anzahl der vorhan-
denen Weichen, namlich
59 Stuck PIKO- und PILZ-
Weicheneinheiten!

Zur Stromversorgung sind
eingesetzt: Vier Trafos
JFZ1", ein Heine-Regler,
zwel  Zubehor-Trafos und
ein ,,F2"

Doch werfen wir — falls wir
es nicht schon zuvor getan
haben — jetzt einen genauen
Blick auf den Gleisplan und
auf die 3 Fotos!
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An der
masurischen
Seenplatte
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JOACHIM SCHNITZER (DMYV), Kleinmachnow

Universelles Biegewerkzeug

Biegen von Rundmaterial (Draht) und schmalen Blechstrei-
fen

Einleitend zu diesem Beitrag muf erwahnt werden,da man
beim Biegen mit entsprechendem Werkzeug grundsatzlich
zwei Methoden unterscheidet. Diese sind:

— das Biegen ohne Gegendruck und — das Biegen mit
Gegendruck.

Obwoh! mit der ersten Methode nur das Biegen von Ein-
zelteilen mit geringer Genauigkeit erreicht werden kann, ist
sie auf Grund der einfacheren Werkzeugherstellung fiir den
Modelleisenbahner vorteilhafter und was die Genauigkeit
betrifft, absolut ausreichend.

Wann ist die Herstellung eines Biegewerkzeuges vorteilhaft
bzw. rentabel? Die Antwort miBte lauten: Eigentlich schon

dann, wenn zwei gleiche Teile zu biegen sind. Natirlich spielt |

hierbei die Kompliziertheit des Teils eine entscheidende

Rolle. Um beispielsweise mehrere Drahtstiickchen recht-
winklig abzubiegen, ist oftmals als Werkzeug eine gute
Flachzange ausreichend. Aber gerade im Eisenbahnmodell-
bau gibt es viele Teile, die an jedem Fahrzeug zu finden oder
an einem Fahrzeug mehrmals vorhanden sind. Besitzen
diese Teile dann noch zuséatzlich eine etwas komplizierte
Form, kann ein Biegewerkzeug eine groBe Hilfe bedeuten.
Das war auch der Grund, daB ich vor Jahren ein relativ
einfaches Biegewerkzeug entwickelt und fir meinen Bedarf
baute.

Dieses einfache, hier dargestellte und besprochene Biege-
werkzeug besteht zunéchst aus einem unteren und einem
oberen Halteteil (Bild 1), sowie aus den eigentlichen Bie-
geeinsatzen. Die FEinsatze bestehen aus réchteckig
zugeschnittenen Blechplatten, welche der einfacheren Be-
arbeitung wegen auch aus Messingblech gefertigt sein
konnen. Durch Zuséagen einer entsprechenden Messing-
platte mit der Laubsage in die gewiinschte Form, entsteht
jeweils der untere und obere Biegeeinsatz (Bild 2), die dann
in den Schlitzen des unteren und oberen Halteteils, mittels
der Schrauben.festgeklemmt werden (Bild 3). Ferner be-
findet sich im Schlitz des unteren Halteteils ein Anschlag-
blech, welches ein eventuelles Verdrehen des Oberteils
verhindert und dem eingelegten Biegeteil als hinterer An-
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Bild 1 Als Grundkérper des Biege-
werkzeugs dienen das untere und das
obere Halteteil

Bild2 Die Biegeeinsatze bestehen
aus Blechplatten, die in der ge-
wunschten Biegeform getrennt wer-
den

Bild5 Betriebsfertiges Biegewerk-
zeug, das mit dem Zapfen des Ober-
teils in eine Tischbohrmaschine ein-
gespannt wird, die somit die Funktion
einer Biegepresse Ubernimmt
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Bild4 Mit diesem Werkzeug her-
gestellte diverse Biegeteile aus Draht
' und aus Blechstreifen

Bild5 Eine weitere Moglichkeit fir Ftufe dient ols Langsonschiog
den Gebrauch dieses Biegewerkzeugs fur Bregeteil. Mal3 x wird doler

zeigt die Form dieses Kupplungs- : .
ke _ erst noch Biegerersuchen bestimmt,
—

Bild 6§ Das Aufzeichnen der Bie-
geform sollte der Genauigkeit halber :#:

40

auf Papier erfolgen, das zum Trennen
des Biegeeinsatzes auf diesen auf-

geklebt wird
Bild7 MaBskizzen fir die Anferti- | . !
gung des Biegewerkzeugs, M 1:2 \ [ ..|__K .
| v 30
1)
Sehnittorete entsoricht der
2 Fotos und Zeichnungen: Verfasser HMoteriolaicke des Biegefels
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