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Titelbild

Nunmehr erhiglten auch die Jungen Pioniere in Gorlitz eine Pionierei hn. Sie ur heid,

sich von einigen anderen in der DDR dadurch, dal das Triebfahrzeug und die Wagen stilisierte
Nachbiidungen des am 7. Dezember 1835 zwischen Niarnberg und Furth verkehrenden ersten
deutschen Eisenbahnzugs darstellen. Die histonische,, Damphok” —in Wirklichkeit ist es natiirlich
eine Diesellokomotive — heafdt | Adler”, was geschichtlich allerdings nicht ganz den Tatsachen
entspricht; denn das Vorbild trug den Namen , Der Adler” (Siehe auch unseren Beitrag auf S.
)

Foto: Christian Schrade, Berlin

Titelvignette
Text siehe Heft 10/1976

Riicktitelbild
Stellten wir auf dem Ricktitel des Heftes 8/1976 bereits eine Anlage der AG |, Friedrich List” des
DMV, Leipzig, vor, so zeigen wir dieses Mal eine weitere Gemeinschaftsanlage dieser AG, Diese
ist allerdings in TT gehalten und gehort der Gruppe ,West". Dargestellt wird auf dem Foto der
Bf Sitzendorf-Unterweifibach im Schwarzatal.

Foto: Woltgang Bahnert, Leipzig
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Bild1 Hier , stellte” sich die modifizierte Nachbildung der ersten deutschen
Lokomotive ,,Der Adler" zu einer Frontalaufnahme

Der diesjahrige , Internationale Tag des Kindes* hielt fur
viele groBe und kleine Freunde der Eisenbahn in der
Stadt Gorlitz eine Uberraschung bereit. Nach etwa
einjahriger Bauzeit wurde den Jung- und Thalmann-
Pionieren der Kreisorganisation Gorlitz eine Old-timer-
Pioniereisenbahn tbergeben. Die Initiatoren dieser An-
lage, allen voran die Abteilung Jugendfragen und Sport
beim Rat der Stadt, veranlaften den Bau einer mo-
difizierten Nachbildung der ersten deutschen Eisenbahn,
die am 7.Dezember 1835 auf der Strecke Nirnberg—
Fuarth verkehrte. Allerdings verzichtete man bei der
Lokomotive ,,.Der Adler" zugunsten eines Dieselmotors
auf die Kohlefeuerung.

Bei der Gorlitzer Pioniereisenbahn handelt es sich um
eine 800m lange Rundstrecke von 600 mm Spurweite, die
im Park der Thalmann-Pioniere (nahe Weinberghaus)
gelegen ist. Die Betreuung der Anlagen und Fahrzeuge
ibernahmen die Mitglieder des neu gegrundeten Zirkels
,Junge Eisenbahner" des Hauses der Jungen Pioniere
»Bruno Gleisberg".

Zur Verwirklichung dieses Vorhabens trugen insgesamt
94 Betriebe, Genossenschaften und Einzelpersonen der
Stadt und des Kreises Gorlitz bei, die entweder finanzielle
bzw. materielle Unterstitzung gewéahrten oder selbst mit
Hand anlegten. Bei den Betrieben handelt es sich um
solche, wie beispielsweise den VEB Waggonbau Gorlitz
und die Deutsche Reichsbahn, um nur einige zu nennen.
Aber auch die Pioniere halfen tatkraftig mit, so sammel-
ten sie Altstoffe im Wert von tber 11000Mark. Der
Gesamtwert der Anlage umfaft etwa 750000 Mark und
wurde ausschlieBlich im Rahmen der volkswirtschaft-
lichen Masseninitiative geschaffen. Diese lohnende Auf-
gabe — die Fertigstellung des Old-timer-Zugs einschlieB-
lich der Anlage zu Ehren des IX. Parteitags der SED —
hatten sich die Neiflestidter gestellt und nun ter-
mingemalfl gewissenhaft erfullt.

Die Eroffnung der Pioniereisenbahn wurde natarlich im
Rahmen eines kleinen Volksfestes feierlich begangen, an
dem Hunderte Gorlitzer Biirger, jung und alt, Reprasen-
tanten der Rbd Cottbus und viele andere Gaste teil-
nahmen. Dabei spielten ein Fanfarenzug und ein Pionier-
Blasorchester auf.

~DER MODELLEISENBAHNER" 11/187¢

Bild 2 Mit Eifer hebt der Pioniereisenbahner die , Kelle"

CHRISTIAN SCHRADE, Berlin

Ein Geschenk besonderer Art .

Bild3 | Bitte einsteigen” — geduldig wartet das Lokpersonal in historischer
Kleidung auf das Signal zur Abfahrt
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Bild 4 Hunderte von Zuschauern saumten bei der Ausfahrt des Zuges zur
Eroffnungsrunde das Gleis ...

Bild 5 ...
verlassen

und schon hat auch der letzte Wagen den Bahnhofsbereich

Fotos: Verfasser (3), R. Kitte, Gorlitz (2)

Als dann der Old-timer-Zug, befordert von der Lokomo-
tive ,,.Der Adler", sich langsam dem Bahnhof , Pionier-
park® naherte, schien der Jubel kein Ende nehmen zu
wollen. Die erste Fahrt nach der Ubergabe an die Pioniere
galt den Initiatoren dieser schonen Einrichtung, sie
waren die ersten Fahrgaste. Nachdem das Lokpersonal,
ebenfalls in historischer Kleidung, diese Fahrt

beendet hatte, ergriffen dann die Pioniere endgiltig
selbst Besitz von der Bahn. Allgemein herrschte eine
grofie Begeisterung, was gewif auch in Zukunft der Fall
sein wird. Wir winschen der Gorlitzer Pioniereisenbahn
»Allzeit gute Fahrt!®,

Dipl.-Ing. ROLF HASSLICH (DMV), Dresden/Dipl.-Ing. OLAF HERFEN (DMV), Dresden

Verbesserung der Laufeigenschaften der 4achsigen PIKO-H0-Wagen

Die Modernisierungswagen und die 4achsigen Giiter-
wagen sind nach unserer Meinung mit die schénsten
Modelle, die es je in unserem Handel gab.
Konsequent ihr Maf3stab, gut beschriftet und detailliert,
so bleiben kaum Wiinsche offen, und mancher wird
fragen, was gibt es da noch zu verbessern? Diese Modelle
besitzen eine neue Drehgestellkonstruktion, bei der die
Kupplungsdeichsel vom Drehgestell getrennt wurde.
Damitist das Aufsteigen der Drehgestelle beim Stauchen
eines Zuges vermieden, und bei Schlagen, die auf eine
Achse des Drehgestells wirken (Schienenstofl), wird
dieser Schlag nur zur Halfte auf die Kupplung Gbertragen
und nicht noch verstarkt, wie es bei den Konstruktionen
der Fallist, bei denendie Kupplung direkt am Drehgestell
befestigt ist. Also miften doch diese Drehgestelle
eigentlich ideale Laufeigenschaften haben! Leider ist
. dem nicht so. Die zusatzliche Beweglichkeit der Blech-
lager im Drehgestell bringt nach unseren Erfahrungen
eine Reihe von Problemen mit sich und ist unnétig.
2achsige Wagen mit langem Achsstand haben doch auch
keine Beweglichkeit, obwohl es da sinnvoll ware. Bei den
kurzen Drehgestellen ist jedoch eine Verwindung nicht
erforderlich. Sie bringt bei den Mod.-Wagen und auch bei
den Guterwagen nur Schwierigkeiten. Da beim Ver-
drehen der Blechbriicke Giber Kreuz sich der Abstand der
Lager verandert und ein falsches Bild ergibt, rollen die
auf eine Ebene gestellten Radsatze nicht immer leicht.
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Wir gingen in der AG Meiflen daher folgenden Weg: Die
Blechbricke der Drehgestelle wurde so gebogen, dafl auf
einer ebenen Glasplatte beide Achsen leicht rollen.
Danach werden die Blechbricken in der Mitte der
Drehgestellblenden mit dem Drehgestellrahmen aus
Kunststoff verklebt (2-Komponentenkleber verwenden!).
Da der Kleber langere Zeit zum Aushéarten bendtigt, ist
das Drehgestell auf eine ebene Unterlage zu stellen und
genau auszurichten. Nach dem Ausharten konnen die
Blechbrucken evtl. bei Bedarf noch leicht und vorsichtig
nachgebogen werden. Dann setzt man die Drehgestelle
wieder ein.

Die Laufeigenschaften wurden wesentlich verbessert.
Zwei weitere Vorteile kommen noch hinzu: Das Aussehen
wird besser, weil die Achsen jetzt auch hinter den Lagern
der Blenden des Drehgestells liegen und diese nicht nach
vorn oder hinten abkippen kénnen; und des weiteren
fallen die Radsatze nicht mehr aus den Drehgestellen
heraus, da sich die Lagerabstande nicht mehr verandern
konnen.

Will man noch ein ubriges tun, so kann man die
Original-PIKO-Kupplung gegen die Kupplung des VEB
Modellbahnwagen Dresden austauschen oder aber bei
der PIKO-Kupplung den Haken um 1mm verlangern.
Dann namlich kommt bei einer einigermafien guten
Gleisverlegung kein ungewolltes Entkuppeln mehr vor.
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GERHARD HIERONYMUS (DMV), Berlin

Elektromagnet
fiir Schutzrohrkontakte

In letzter Zeit wurde wiederholt Gber Schaltungen mit
Schutzrohrkontakten berichtet. Auch wir — die AG 1/22
des DMV — sind dabei, unsere grofle Gemeinschafts-
anlage umzustellen und sie mit diesen Kontakten, die wir
aus alten Geko-Relais gewonnen haben, auszurusten. Es
hat verschiedene Vorteile, wenn die Stromkreise der
Fahr- und der Steuerspannung getrennt und unabhangig
voneinander sind und wenn nicht mit dem Triebfahrzeug
geschaltet werden muB.

Der Magnet, der die Kontakte zwischen den Schienen
betatigt, befindet sich jeweils unter dem letzten Wagen
eines Zuges. Bei im standigen Verband eingesetzten
Zugen ist er fest angeklebt, ansonsten und an einigen
Lokomotiven (Lokleerfahrt) auswechselbar. Vor ein
besonderes Problem stellte uns hierbei ein Wendezug;
denn es ist unmaoglich, bei jedem Richtungswechsel, der
auch automatisch erfolgen soll, den Dauermagneten an
das andere Zugende zu bringen. Wir haben die Moglich-
keit, einen Elektromagneten zu verwenden, erprobt und
eine einwandfrei funktionierende Losung gefunden.
Verwendet wird eine Spule aus einem ausgedienten
Telefonapparat, deren Kern entsprechend den Bildern 1
und 2 hergerichtet wurde. Durch Versuch lat sich leicht
ermitteln, welche Wicklungen wie zusammenzuschalten
sind, so daB ein ausreichendes Magnetfeld entsteht, ohne
daB die Stromaufnahme héher als unbedingt notwendig
ist. Im Muster wurden 2 Wicklungen in Reihe geschaltet,
so daB sich ein Widerstand von etwa 70 Ohm ergab und
damit eine Stromaufnahme von ungefahr 150 mA. Be-
trieben wird der Magnet durch die Fahrspannung.

Je einer dieser Elektromagneten wurde in den Steuer-
wagen und in den ersten Wagen hinter dem Triebfahr-
zeug im Wendezug eingebaut.

Der jeweils in Fahrtrichtung hinten befindliche Magnet
ist tiber eine Diode an die Fahrspannung gelegt, der
andere hingegen abgeschaltet, weil die andere Diode
sperrt. Bei Richtungswechsel wird dann mit dem Um-
polen der Fahrspannung auch dieser Magnet ein-
geschaltet.

Bild 1 Die vorbereitete Spule, einem alten Telef: at ent

Bild 2 Der Spulenkern erhélt eine Offnung, indem aus den einzelnen
Blechen jeweils ein Stiick herausgeschnitten wird

Bild 3 Der in einen H0-Doppelstockwagen eingebaute Elektr

Bild 4 Der richtige Abstand zwischen Magnet und SRK ist fiir eine
einwandfreie Funktion duBerst wichtig

B s pa— ]

o i e
Fotos: Verfasser . . - —
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ACHIM DELANG (DMV), Berlin

Ein praktischer Tip — der ,,Multimax‘-Bohrstander

als Repro-Stativ

Unlangst kam ich unerwartet in die Verlegenheit, ineiner
mechanischen Werkstatt Reproduktionen anfertigen zu
mussen. Was aber ohne entsprechende Hilfsmittel tun?
Nun, Not macht ja bekanntlich erfinderisch, und so kam
ich auf die Idee, den dort vorhandenen Bohrma-
schinenstander als Reprogestell zu benutzen. Als Fach-
fotograf konnte ich dabei feststellen, dafi sich dieses
Gerat vorzaglich dafir eignet, und ich denke, mancher
Leser wird als Freund der Eisenbahn bzw. als Mo-
delleisenbahner fir diesen Tip dankbar sein, wenn er
einmal Repros von alten Dokumenten bzw. von Bauzeich-
nungen usw. herstellen méchte.

Der Vorzug einaugiger Spiegelreflexkameras, die Mog-
lichkeit, den richtigen Bildausschnitt und die Scharf-
einstellung kontrollieren zu konnen, kommen dabei
zugute, Die giinstige Hdhenverstellung der Bohr-
maschinenaufnahme und der feste Stand der Saule
lassen bei gleichmaBiger Aufstellung der Beleuchtung
qualitatsgerechte Reproduktionen entsteher Kleine
Vorlagen, von einer Briefmarke bis zur Postkartengrofe,
kann man so reproduzieren. Dabei kann man die
Hoheneinstellung des Bohrtisches zur Scharfeinstellung
heranziehen. Empfehlenswert ist das Unterlegen eines
hellen Kartons, der etwas grof3er als die Vorlage ist, unter
diese. Dadurch werden unliebsame Uberstrahlungen
beim VergroBern vermieden, wenn die Vorlage nicht ganz
formatfillend ist.

Fur Aufnahmen M 1:5 auf dem Negativ sind bei den
meisten Kameras Zwischenringe und Tuben erforder-
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lich. Sollen Repros groflerer Vorlagen angefertigt wer-
den bzw. Ausschnitte aus grofien Planen, so ist
die Bohrmaschinenaufnahme um 180° zu schwenken.
Da dann der Stander nicht am Tisch angeschraubt wer-
den kann, weil er dabei auf die Vorlage aufgesetzt wer-
den mulfite, habe ich zur Beschwerung ein 5-kg-Gewicht
genommen. Die Standfestigkeit ist dann so grof3, dal
es beim Auslosen der Kamera mit dem Drahtausloser,
selbst in der obersten Stellung an der Saule zu keiner
Verwacklung kommt. Belichtet habe ich dabei ... 10sec.
Es besteht naturlich auch die Moglichkeit, den Bohr-
maschinenstander in dieser Stellung unmittelbar an der
Tischkante zu befestigen und die zu reproduzierende
Vorlage grofieren Formats auf den Fullboden zu legen.
Wichtig dabei ist allerdings, fir eine gleichmafige
Ausleuchtung zu sorgen.

Besitzt man ein Weitwinkelobjektiv (40 oder 35mm
Brennweite fir das Format 24 mm x 36 mm), so lassen
sich ohne weiteres auch auf dem Tisch selbst relativ grofie
Vorlagen reproduzieren. Dabei ist es allerdings not-
wendig, die optische Achse des Aufnahmeobjektivs von
der Saule des Bohrstanders zu entfernen, damit der Full
des Standers nicht in die Aufnahme mit hineinragt. Das
lafit sich durch das Anbringen einer verlangerten
Kameraauflage am Bohrmaschinenhalter leicht ver-
wirklichen.

Natlrlich kann man meine Idee schopferisch noch
weiterentwickeln, wie beispielsweise fur den Gebrauch
als Titelgerat fir Schmalfilm, als Stander fir ein selbst
gebautes Vergroflerungsgerat, als Kamerastativ fur
Mikroskopaufnahmen usw. Doch wirden weiter-
gehende Ausfuhrungen im Rahmen unserer Fachzeit-
schrift zu weit filhren. Hier ging es in erster Linie darum,
einmal einen Weg aufzuzeigen, wie man leicht selbst gute
Reproduktionen herstellen kann, und ich hoffe, dafi mein
Tip dazu beitragt, daB kunftig die Redaktion gerade
Repros von histerischen Fahrzeugen, Anlagen und dgl.
mehr erhalt, die sich einwandfrei zum Abdruck eignen.

Yorio:

Reproguktion groler Voriogen
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Der Lokschuppen der Lokemsatzstelle,
ebenfalls an der inken Einfahrt in den Bahnho!

Und hier ein Blick auf denselben Teil de

Bid | Blick auf die Wei-
chenstrafle des Bf  Rade-
burg” am linken Bahnhofs-
kopf. Im Hintergrund st die
Ladestralle zu erkennen.

Anlage, allerdings von vorn

DER MODELLEISENBAHNER" 111976
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Bild4 Gesamtuberblick uber die (ileis

agen des Zwischenbahnhofs

Bild 5 Ein Trupp Rt

“rarhetter ist

dabel, cine Kletnere (Gtherbaperneaerung ver

Funehmen

Bild 6 Und so sieh! der Bf , Radel “ den

gerade ein Schnellzug passiert, ven vorn

gesehen aus

Fotos: Hans-Jurgen Rudolph, Lu. Wittenberg
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Das ist meine 0%l

erste
allein gebaute
Anlage... (HO)

4

Das schrieb uns der jetzt 20jahrige /
Zerspaner Hans-Jurgen Rudolph aus

Lutherstadt Wittenberg, der seit 5 Jah-

ren Leser unserer Fachzeitschrift ist. /
Zuvor existierten zwar schon 2 andere /

Anlagen, an deren Bau aber noch der /

Vater mafigeblich beteiligt war. Die /

Planung und der Bau der hier vor-

gestellten HO-Anlage sind aber das l

Werk des Sohnes. Er stellte folgende é

Anforderungen bei der Konzeption:

— lange Fahrstrecken |

— einen mittleren Zwischenbahnhof I

— gute Rangiermoglichkeiten

— moglichst geringen Platzbedarf und I

— keine Uberladung der Anlage. [

Der Zwischenbahnhof liegt an einer

2gleisigen Hauptbahn, die im Mittel- I

gebirgsvorland anzutreffen ist. Die I

Streckenfuhrung wurde geschlossen I

ausgefuhrt. Eine kleine Lokeinsatzstelle T

ist auf dem Bf , Radeburg" — so nannte I

Herr R. den Zwischenbahnhof — vor-

handen, um die endenden bzw. be- |
I
I
I
I
I
I
I
I
|
I

—

ginnenden Personen- und Nahglterzuge
mit den entsprechenden Lokomotiven
bespannen zu konnen.

Die Anlage besteht aus 2 Segmenten,
die in Rostbauweise angefertigt wur-
den. Die Gleise wurden auf 4 mm dicken
Gummistreifen, die in Form der Gleis-
bettung zugeschnitten sind, verlegt.
Dadurch wurde natirlich eine gute
Gerauschdampfung herbeigefihrt. Die
Gummistreifen wurden aufgeklebt,
ebenso wie die Gleise auf dieselben.
Insgesamt sind ungefahr 40m PILZ.
Gleis, 12 einfache, 8 Innenbogen-, 1
AuBenbogen-, 3 Kreuzungs- und 2
Dreiwegeweichen fur die gesamte
Gleisanlage verwendet worden. Die
Sicherungsanlagen umfassen bisher nur
erst 6 Lichtsignale, die restlichen wer-
den noch aufgestellt.

Das Gelande hat Herr R. hach der
Drahtgeflechtmethode hergestellt. Das

— — — — — — — —— — — —— ——— —

vorher den Vorstellungen entsprechend \
zurechtgebogene Geflecht wurde dann \

mit Papier uberklebt und nach dem \ \
Trocknen mit Streumehl versehen. \

Die Bedienung der Anlage geschieht
manuell, fur die Zukunft ist jedoch eine
gewisse Automatisierung geplant. Es
konnen jetzt bis zu 4 Zige gleichzeitig
verkehren. Die Signale werden durch

den Zug wieder in die Haltstellung
gebracht.
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Ing. GUNTER FROMM (DMV), Erfurt

Bahnsteige auf Modellbahnanlagen (Teil 3 und Schluf3)

Bahnsteigtunnel erméglichen dem Reisenden, daf er
gefahrlos die Bahnsteige erreicht. Tunnel bestehen aus
dem eigentlichen Tunnelbauwerk, das die Gleise
unterquert, und den meist parallel zu den Gleis-
achsen angeordneten Zugangstreppen. Die Treppen-
und Tunnelbreiten richten sich vor allem nach dem
Verkehrsaufkommen. Sie betragen beim Vorbild
2500 mm - - - 4000 mm bzw. 3000 mm - - - 8000 mm. Die Tun-
nelwiderlager sind, wie bei einer Eisenbahnbricke,
meistens aus Beton ausgefithrt. Der Uberbau besteht
uberwiegend aus Walztragern, die ebenfalls in Beton
eingebettet sind. Aber auch Stahlbetonkonstruktionen,
fraher monolytisch, heute als Fertigteile, findet man
haufig vor. Vereinzelt trifft man auch noch auf offene
stahlerne Uberbauten oder auf gewdlbte, gemauerte
Tunneldecken, wenn die Tunnelbreite nur gering ist. Das
Tunnelbauwerk ist moglichst an eine Entwasserungs-

leitung anzubinden, zumindest ist aber ein Pumpensumpf
vorzusehen. Auch die Seitenwande der Treppenanlagen
bestehen berwiegend aus Beton, aber auch noch aus
Ziegelmauerwerk. Ihr Querschnitt andert sich infolge des
unterschiedlichen Erddrucks und der abgesetzten Griin-
dungstiefen. Das Steigungsverhaltnis der Stufen sollte
etwa 310mm x 160 mm betragen, was 310 mm Auftritts-
breite und 160 mm Auftrittshohe bedeutet. Nach maximal
13 Steigungen ist ein Zwischenpodest anzuordnen.

Die inneren Wandflachen des Tunnels und der Trep-
penabgange werden haufig mit Fliesen o. 4. Materialien
verkleidet, wahrend die oberen Wand- und die Decken-
flachen nur mit einer Kalk- oder Latexfarbe gestrichen
werden. Der FulBlboden kann auch einen Belag aus
keramischen Platten erhalten, die Stufen sind aus Granit
oder aus widerstandsfahigem Beton. Beiderseits der
Treppen befinden sich Handlaufe. Das,, Treppenloch* im
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