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Die 2°C2'-P ig-Tenderl der BR 62 ist von den Strecken der Deutschen Reichs-

bahn so gut wie wmchwunden Doch die 62015, dem Verkehrsmuseum Dresden zur Erhaltung
anvertraut, kann man noch vor S T sehen. Hier beld sie anl3Blich des 100jahrigen
Jubilaums der Elstertalbahn (siehe auch Heft 9/1975) einen Sonderzug.

Sie verlalt gerade den SchioBbergtunnel, um in den Bf Greiz einzufahren; im Hintergrund das
Obere Schiof.

Foto: Rudi Stéhr, Greiz
Titelvignette
Auch diesen 2achsigen Kihlwagen, beim Vorbild nach den UIC-Vorschritten in G I
fuhrung gefertigt und bei zahlreichen europaischen Bah ¥ an ffen, hat der VEB

Berliner TT-Bahnen seit einiger Zeit in sein Sortiment au!pemnmmen
Zeichnung: VEB Berliner TT-Bahnen (Schleef)

Ricktitelbild
Eine vorbildiich ausgestaitete TT-Anlage, bei der ein gréBerer Zwischenbahnhof einmal nicht auf
dem Niveau der Grundplatte (= 0), sondern so hoch angelegt ist, dal er von der 2gleisigen
elektrifizierten Strecke unterfahren werden kann. Das ermdglicht dann auch die Verwendung
eines Emplangsgebaudes in Lﬁagsuntarlage. das heillt, as istin Langsrichtung der Gleise, jedoch
deren Hohenlage g zum Bahnhot dnet. Ein d iges Modell
enes EG ist bekanntlich vom VEB VEIICI in guter Vorlplas!uumhnmg erhaitlich.
Foto: Achim Delang, Berlin
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MANFRED VIERTEL (DMV), SCHWARZHEIDE

1 Jahr
Traditionsbahn
Radebeul Ost—Radeburg

Wie aus dem Bericht des BV Dresden im vorigen Heft
dieser Fachzeitschrift sowie auch aus dem Beitrag uber
den 3. Verbandstag des DMV im Jahre 1974 bereits
hervorging, wurde auf der Schmalspurstrecke Radebeul
Ost—Radeburg ein Traditionsbetrieb aus der Taufe
gehoben. Den zustandigen und einsichtsvollen Stellen der
Deutschen Reichsbahn sowie den Freunden der Eisen-
bahn, allen voran dem AG-Leiter der AG 3/58, Dieter
Krause, gilt hierfur der Dank, daf} diese landschaftlich
schon gelegene Strecke nicht der Spitzhacke zum Opfer
fiel.

Weitsichtige Eisenbahner und Freunde der Eisenbahn
waren es, die die letzten 2achsigen sachsischen Schmal-
spurwagen aus den 80er Jahren v.Jhd. vor dem Zerfall
retteten und sich damit ihrer Verantwortung bewufit
waren, der Nachwelt diese Zeugen deutscher Eisenbahn-
geschichte als Museumszug zu erhalten.

Durch das 80jahrige Jubilaum dieser Bahn und durch
den 3. Verbandstag des DMV 1974 in Dresden wurde
bekanntlich der Anstof3 gegeben, eine Arbeitsgemein-
schaft aus Freunden der Eisenbahn zu grunden, um im
Sommerhalbjahr einen regelmafigen Traditionsbetrieb
neben den planmafig noch verkehrenden Personen-und
Guterzugen sowie die Pflege der Museumswagen (zur
Zeit 12 Stuck) und der T Wagen des Traditionszuges
vorzunehmen. Gegrundet wurde diese unsere AG von 6
Eisenbahnfreunden im Januar 1975. Obwohl diese En-
thusiasten bereits 1973/1974 100 m Gleis zum Abstellen
des Museumszuges auf dem Bahnhofsgelande des Bf
Radebeul Ost neu verlegten sowie bereits mit der Pflege
der altersschwachen Wagen begannen, war es doch
unumeganglich, durch eine besondere Organisationsform

Buld | AG-Miglheder bei der Gleis
verlegunyg
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Ein als Erkennungszeichen der
Arbeitsgemeinschaft vom Frd.
Viertel gestaltetes Emblem

diesem Wirken einen Rahmen zu geben. Durch die
Publizierung dieses Vorhabens in dieser Fachzeitschrift
dauerte es auch nichtlange, und die Mitgliederzahl wuchs
von Monat zu Monat, so dafl die AG heute aus 22
Mitgliedern und aus je 3 Mitgliedern der AG 3/4 (Meiflen)
und der AG 3/46 (Dresden) als standige Gaste besteht.
An unseren Arbeitseinsdtzen beteiligen sich teilweise
auch Freunde weiterer Arbeitsgemeinschaften. Sind wir
bei unserer Sache, so artet es, wie man so schon sagt, bei
der Tatigkeit in Arbeit aus; denn wer von uns hat schon
je einmal ein richtiges 750-mm-Schmalspurgleis gelegt,
hochstens doch wohl ein Modellbahngleis zu Hause?
Denn im Jahre 1975 wurden wiederum 35 m Gleis sowie
2 Gleisanschlisse neu gebaut, um einen uns zur Verfi-
gung gestellten Personenwagen, den wir in einen
Klubwagen umbauen, sowie einigen anderen alteren
Wagen einen festen Standort zu geben. Monatlich fihren
wir 2 bis 3 Arbeitseinsatze durch, zumeist sonnabends
von 9.00 bis 17.00 Uhr. Hierbei werden Pflege- und Erhal-
tungsarbeiten an den historischen Fahrzeugen und an der
Lok 99715 (ex sachs. VI K) ausgefuhrt, die mit grofliem
manuellen und materiellen Aufwand verbunden sind.
Erschwerend ist fur diese Arbeiten an den Fahrzeugen,
dafB keine Halle bzw. Uberdachung vorhanden ist und
dadurch oft Arbeiten wiederholt werden mussen, was
naturlich einen Mehraufwand an Zeit und Material
bedeutet. Wenn die recht altersschwachen Wagelchen
unter freiem Himmel stehen, wird der Alterungsprozefy
natirlich noch beschleunigt.

Aus diesem Grunde haben wir die groffe Bitte an die
zustandigen Reichsbahn-Dienststellen, uns bei der Lo-
sung auch dieses Problems zu helfen.
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Bild 2 Ungewohnt ist diese Arbeit doch fur die meisten

In den 7 Wagen des Traditionszuges wurden Fotos mit
Eisenbahnmotiven angebracht, damit die Mitreisenden
einen Einblick in die nun 140jahrige deutsche Eisenbahn-
geschichte bekommen.

Im Jahre 1975 fanden 5 Traditionsfahrten im Juli und
August statt, die uns naturlich einen groBfen Organi-
sationsaufwand abforderten, denn die Fahrkarten-
vorbestellung, der Verkauf derselben sowie der von
Souvenirs, Modellbahnartikeln, Lokschildern, Broschu-
ren und Fotos gehorten ebenso wie die Beschaffung der
historischen Uniformen und die Mitropa-Bewirtschaf-
tung im Zuge dazu.

Den Lohn fiur diesen Aufwand erhielten wir von den
uberaus zahlreichen Reisenden und Zuschauern an der
Strecke, ob jung oder alt, die sich begeistert iber diese
Fahrten auBerten. Immerhin nahmen 1582 Personen an
diesen 5 Sonderfahrten teil, und wir als Schaffner hatten
viele Fragen zu beantworten. Auf Grund der groflen
Nachfrage muBten wir zum Teil 12 Wagen und 2
Lokomotiven (99539 und 99 713) einsetzen.

Naturlich fehlten auch im Stile der Jahrhundertwende
gekleidete Reisende nicht, die dadurch ihre Begeisterung
fur diese Bahn ausdruckten und sich immer wieder mit
uns als ,sachsische Staatsbahnbeamte auf Zeit" den
unzahligen Fotoamateuren stellen mulfiten. '

3
s~
g
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Bild 3 Frd. Viertel in Gestalt eines , Koniglich sachsischen Kondukteurs™
bei einer Fahrt im Traditionsbetrieb

Es war ein voller Erfolg, wobei den Mitarbeitern der
Deutschen Reichsbahn ebenso gedankt werden mufl wie
den Angehorigen der Transportpolizei und den Verant-
wortlichen des BV Dresden des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes der DDR.

Wenn man noch einmal Gber das Jahr 1975 Ruckschau
halt, so sind von uns als kleiner AG per 8. Nov. immerhin
1906 VMI-Stunden geleistet worden. Aber auch der
Erfahrungsaustausch und die Reiselust kommen bei
unserer Tatigkeit nicht zu kurz. So fuhrten wir einen
Farblichtbildervortrag, Exkursionen zu den Schmal-
spurstrecken Schonheide-Sid—Rothenkirchen, Wol-
kenstein—Jéhstadt und Oschatz—Mugeln durch.
Ferner beteiligten wir uns an der Sonderfahrt des BV
Dresden ,,100 Jahre Strecke Floha—Reitzenhain* sowie
an einem Tauschmarkt der ZAG Dresden.
Unermudlich sind auch unsere Foto-Freunde, die keine
Muhe scheuen, um diese und jene noch in Betrieb
befindliche Schmalspurbahn im Bild festzuhalten, um
diese Zeitdokumente zu erhalten, da das En-.. einiger

* Bahnen recht nahe ist.

Auch in diesem Jahr geht es bei uns munter weiter; denn
nur durch diesen unermudlichen Einsatz werden solche
Vorhaben zum Nutzen und zur Freude fir uns alle
moglich.

Bild 4 Involler Fahrt veriaBtein Tradi-
tionszug den Bf Radebeul Ost

Fotos: Veriasser (3)
Roland Ende, Dresden (1)
H. Poitz, MeiBen (1)
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ING. REINER PREUSS (DMV), BERLIN

Ermittlung der Selbstkontrollziffer

Schon oft konnte ich bei Gesprachen mit Eisenbahn-
freunden und Modelleisenbahnern einige Unklarheiten
uber die Berechnung der Selbstkontrollziffer an Trieb-
fahrzeugen feststellen. Mitunter wird die Richtigkeit
einer solchen Ziffer an einem Triebfahrzeug auch in
Zweifel gezogen.

Es soll hier nichts tber die einheitlichen, internationalen
Regelungen und den Wert einer Selbstkontrollziffer
ausgesagt werden. Nur soviel: Nach einem willkirlich
festgelegten, jedoch stets einheitlich anzuwendenden
Rechenverfahren ist aus einer wichtigen Nummer (hier:
Triebfahrzeug-Nummer) eine Kontrollziffer zu ermitteln.
Beim Eingang der Triebfahrzeug-Nummer in eine Re-
chenanlage wird mit dem gleichen Verfahren die Ziffer
ermittelt und mit der eingegebenen Kontrollziffer ver-
glichen. Bei Gleichheit ist es ziemlich sicher, daB die
Triebfahrzeug-Nummer richtig ist, und der Computer
braucht diese Zahl wegen eines evtl. Erfassungsfehlers
nicht zuruckzuweisen.

Aus Grunden der Modelltreue sollte die Selbstkontroll-
ziffer vorbildgerecht ermittelt und am Modell an-
geschrieben sein. Deshalb hier nur in einfacher Form ein
Beispiel fur das Rechenverfahren:

1. Jede einzelne Ziffer ist von rechts nach links ab-
wechselnd mit 2 und 1 zu multiplizieren. Stets wird mit
2 begonnen'

2. Aus der unter 1. ermittelten Zahl ist die Quersumme
zu bilden.

3. Die Differenz zwischen Quersumme und dem nachsten
Zehner ergibt dann die Selbstkontrollziffer.

Das soll an einem Beispiel versucht werden, zugleich will
ich dabei auf die Fehler, die den Eisenbalinfreunden
unterlaufen, hinweisen.

Das Bild zeigt die Anschrift der Lok 449612. Wir
schreiben in ein Schema

4 4 9 6 1 2

Darunter die Gewichte

I 21 2% & ;

Dabei mufl man beachten, wie erwahnt, daf} stets von
rechts und mit 2 begonnen werden muf}! Nun bilden wir
ein Produkt, indem wir die darunter stehenden Ziffern
mit den daruberstehenden multiplizieren:
4+1+12+9+8+4.

Die Quersumme ergibt 29.

Ein haufig #uftretender Fehler ist, wenn hier der 3. Wert
als Zahl 12 zur Quersumme addiert wird. Quersummen
werden aber aus Ziffern gebildet. Deshalb ist zu rechnen:
4+1+1+2+9+8+4=29.

Der Rest zum nachsten Zehner, hier ist es 30, betragt 1.
Deshalb erhielt diese Triebfahrzeug-Nummer die 1 als
Selbstkontrollziffer.

Ein Beispiel hierzu soll die Funktion der Selbstkontroll-
ziffer beweisen. Von dieser Lok sei falschlicherweise die
Nummer 44 9621-1 zum Rechner iibermittelt worden. Der
Rechner ermittelt:

4 4 9 6 21

4 8 9.12 2 2

28+2=3D

Da als Selbstkontrollziffer die 1 eingegeben, die 2 aber
ermittelt wurde, fuhrt die falsche Triebfahrzeug-
Nummer zur Zuruckweisung.

Sollte ein’ Freund glauben, beim Vorbild eine falsche
Selbstkontrollziffer entdeckt zu haben, so kann er mit

~DER MODELLEISENBAHNER" 7/1976

grofler Wahrscheinlichkeit annehmen, daf er sich selbst
verrechnet hat, Tagtdglich werden die Triebfahrzeuge
der DR von einem Computer iiberwacht. Eine falsch
angeschriebene und falsch ubertragene Selbstkontroll-
ziffer ware schon lange bemerkt worden.

Was fur die Modelltreue gilt, sollte bei Fahrtberichten,
Dokumentationen u.a. unterlassen werden. Die Selbst-
kontrollziffer identifiziert nicht ein Triebfahrzeug; sie hat’
nur fur die EDV Bedeutung. Deshalb ist es uberflissig,
sie bei textlichen Darstellungen mit aufzufihren.

Literaturnachweis:
UIC-Kodex 913, 1964
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Auch auf nur kleiner Heimanlage Hauptbahnbetrieb mdglich!

Immer wieder erhalten diejenigen Modelleisenbahner,
die Raumnot haben, den Rat, sich bei einer An-
lagenkonzeption von vornherein auf reinen Nebenbahn-
betrieb zu beschranken. Das bedeutet aber fur sie, dafi sie
mehr oder weniger auf die Gestaltung der Jetztzeit
verzichten mafBten, fir die eine Nebenbahn nun einmal
nicht mehr typisch ist.

Fiir den Bau meiner letzten N-Anlage stellte ich mir da-
her folgende Aufgaben: Auf einer Flache von
1300 mm x 650mm bei einer Hohe von 160mm ist eine
noch 1gleisige Hauptbahn (elektrifiziert) mit einem Kreu-
zungsbahnhof mit Zusatzanlagen unterzubringen. Die
Hauptgleise missen mindestens Zige von 5 Schnellzug-
wagen aufnehmen. Als Ort wahlte ich den Stden der
DDR, einen Landbahnhof in Sachsen und als Zeit die EE
IV, 3. Periode; (nach 1975).

Da auf einem solchen Bahnhof natiirlich keine Reisezlige
beginnen oder enden, wurde die Moglichkeit geschaffen,
die Zuge unsichtbar ihre Fahrtrichtung andern lassen zu
konnen, um alle Zuggattungen in beiden Richtungen
erscheinen zu lassen. Hatte ich einen ,,Schattenbahnhof*
dafur vorgesehen, so hatte dieser uber mindestens 6
Gleise verfiigen mussen, ‘doch dieser Platz war nicht
vorhanden, auch nicht in N. Deshalb setzte ich Wen-
deschleifen ein, wobei noch durch ein Uberholungsgleis
in der oberen Schleife eine Freiziigigkeit bei der
Fahrplangestaltung geboten wird. Als Nachteil tritt die
kurze einsichtbare freie Strecke in Erscheinung. Die
Einfahrten in die Schleifen wurden durch Higel und
Einschnitt kaschiert, da Tunnel fir dieses nur gering
hohe Gelande nicht vorbildgetreu waren. Bei der Land-
schaftsgestaltung berlcksichtigte ich vor allem das
Typische unserer Gegenwart: Einen Neubaublock am
Dorfrand mit Garagenhof, das abgerissene alte Bahn-
warterhauschen, nur ein kleines Feld wird noch einzeln
bewirtschaftet, ansonsten herrschen groBe Ackerfla-
chen der LPG vor. Sokann man auch in N diedargestellte
Zeitepoche verdeutlichen. Vor dem Empfangsgebaude
wehen die Fahnen der Republik und der Arbeiterklasse.
Als Lkw-Typ tritt uberwiegend der ,W50* auf.

Da auf dem kleinen Landbahnhof immer nur ein
Triebfahrzeug fahren kann, reichte mir die A-Schaltung
aus. Die Weichen in den Wendeschleifen stellen sich
automatisch auf das freie Gleis ein. Ist kein Gleis frei, so
laft sich das Ausfahrsignal aus dem Bahnhof nicht in
Fahrt frei*-Stellung bringen, und die Gleisbesetzung in
den Schleifen wird optisch ruckgemeldet. Bei ,,reinem
Fahrbetrieb" mussen nur die Ausfahrsignale des Bahn-
hofs betatigt werden ebenso wie die Taster fur dasjenige
Wendeschleifengleis, aus dem der nachste Zug ausfahren
soll. Die Ruckstellung der Signale sowie die Weichenstel-
lung und die Fahrstromversorgung der betreffenden
Gleise besorgt eine einfache Automatik.
Es kann aber auch auf Rangierbetrieb umgeschaltet
werden. Dann lassen sich die Weichen einzeln bedienen.
Soll jedoch eine Zugfahrt stattfinden, dann mul} das
Rangiergeschaft unterbrochen werden.
Wie man nun erkennt, kann man auch bei beschrankten
Platzverhaltnissen durchaus einen Hauptbahnbetrieb
abwickeln, wenngleich auch unter besonderen Be-
dingungen. Bei den von mir angenommenen Betriebsver-
haltnissen reicht auch tatsachlich die A-Schaltung voll-
kommen aus, da gleichzeitige Einfahrten aus beiden
Richtungen nicht zugelassen sind.
Diese Anlage stellte fiir mich eine Art Voriibung fir eine
Diorama-Anlage dar, denn der Hintergrund umschliefit
auch die beiden Seiten. Natirlich mussen die Kulissen
und erhoht liegende Gelandeteile bei Betriebsruhe ab-
genommen werden. Mir kam es aber darauf an, die
3dimensionale Anlage nahtlos in den 2dimensionalen
Hintergrund tbergehen zu lassen. Inwieweit mir das
gelungen ist, mogen die Leser beurteilen.

Ing. Manfred Franz, Leipzig
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DIPL.-ING. FRIEDER NEUMERKEL, KARL-MARX-STADT

Eine stationare Eisenbahn in der NenngrofRe |
mit allen Kompromissen

Bild1 Blick uber einen Teil der stationaren
I-Anlage; links die Tur mit dem klappbaren
Gleisjoch, rechts die Einfahrt in den Bahnhof

Bild2 Die alte Marklin-Lokomotive mit dem
Schnellzug nach amerikanischer Manier

Bild3 Und das ist die alte Maschine in
suddeutscher Ausfuhrung, hergestellt von der
Fa. Bing

Bild4 So riesig ist der Platzbedarf gar nicht,
wie dieses Bild vom Bf  Kleinstadt" zeigt

Fotos: Verfasser
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Vermutlich ist die Zahl der Anhanger grofler Nenn-
grofien hoher, als es die meisten ‘annehmen. Die Uber-
schrift dieses Beitrags wurde gewahlt, um an den Artikel
im Heft 7/75 anzuknupfen, inder der Autor Dr. Wahl seine
mit besonderem Fleifl und Liebe gebaute nichtstationare
Spur-I-Anlage vorstellte.

Ich habe fur meine zum Teil noch aus meiner Kindheit
stammenden Spur-I-Modelle eine stationare Anlage er-
richtet. Der Wunsch danach war so alt, wie ich sie besaB,
aber jahrelang wurden Uberlegungen und Versuche
angestellt. In fast 2jahriger Bauzeit ist die Anlage nun
fertiggestellt. Meine Absicht ist es, aufzuzeigen, daB man
unter Platzverhaltnissen, die zumindest in Altbau-
wohnungen gegeben sind, auch in Nenngrofie I eine
stationare Anlage aufbauen kann. Die Beschrankung auf
wenige kleine Motive, bewultes Auswahlen und Weglas-
sen sind dabei die wichtigsten Voraussetzungen; sie
durften einem Modelleisenbahner aber auch am schwer-
sten fallen. Ferner kommt man um eine geschlossene
Streckenfuhrung nicht umhin, da die Fahrgeschwindig-
keit zu grofi und daher die Fahrzeit zu kurz ist. Auch
konnen fur eine solche Anlage die vorbildfremden
Blechgleisjoche aus der Vorkriegsproduktion mit den
drei Blechschwellen kaum in Frage kommen.

Eine Bodenkammer von 6m x 2m stand mir zur Ver-
fugung. Uber dem Eingang wurde in 2m Hohe ein
Hangeboden fur den unterzubringenden Hausrat an-

Bild 5 Ein Marklin-Giiterzug aus dem
Herstellungsjahr 1974 befahrt eine
Bricke, hinten rechts ist der Schnell-
triebwagen zu sehen

gebracht. Die stationdre Anlage befindet sich in einer
Hohe von 1,00m und ist nicht auf den Fuflboden
abgestiitzt, damit der untere Raum fir andere Zwecke
genutzt werden kann. Zur Dampfung der Fahrgerausche
wurden massive Platten von 1 bis 2cm Stéarke (Tisch-
platten, Schrankturen usw.) untergelegt. Diese werden
uber Bankeisen und Winkel von den Wanden getragen
und durch senkrecht oder schrag angeordnete Statzen
auf die Kehrleisten gesichert. Am Eingang befindet sich
ein nach unten schwenkbarer Flugel, ferner besteht ein
etwa 45 cm breiter Gang zum Fenster. So entstand Platz
fur ein geschlossenes Oval, das in 1 bis 2 Minuten
umfahren wird. Ein verschlungenes Doppeloval war
wegen der geringen Kammerbreite nicht zu ver-
wirklichen. Deshalb wurde ein Kleinstadtbahnhof mit
lgleisiger Strecke im Mittelgebirge dargestellt. Da die
Zahl der Bahnhofsgleise zugunsten wirklichkeitsnaher
Bahnsteigbreiten beschrankt werden mubte, blieb fur
notwendige Abstellgleise nur der Ausweg in 2 Ab-
zweigungen, die jeweils in einem Tunnel und hinter einem
Waldchen enden. Aus Platzgrinden kamen nur ein
Eigenbau-Empfangsgebaude sowie ein Old-timer-
Schrankenwarterhauschen als Hochbauten zur Auf-
stellung. Die handgesteuerte langsam schlieBende
Schranke ist ebenfalls ein Eigenbau. Die Bahnsteige
bestehen aus massiven abnehmbaren Brettern mitinsich
abgeschlossener elektrischer Installation. Die Gleise
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entstanden alle aus altem Blechschienenprofil (Nenn-
grofen 1 und 0), das auf Holzschwellen von
80mm x 16mm x 8 mm vernagelt wurde. Die Schwellen
sind auf 12em breiten Unterbaubrettern verleimt. Die
Gleisradien von 60cem und 80 cm wurden manuell nach
Schablone gebogen.

Damit die Modelle unverandert bleiben konnten, wurde
der Dreischienen-Zweileiterbetrieb beibehalten, jedoch
ist die Mittelschiene durch einen dunnen verspannten
Draht ersetzt. Die 3 gleichstrombetriebenen und 6
handgesteuerten Weichen (eine als Zugweiche) mufiten
wegen der Gleisabstande und der Gleislange von 45° auf
30° verkurzt werden. Damit ergab sich gleichzeitig ein
gutes Fahrverhalten, besonders der neuen 2achsigen
Fahrzeuge im Weichenbereich. Die Gleise habe ich
mattbraun gestrichen und mit handelsublicher Be-
schotterung, die bei Spur [ in der Kornung sehr gut dem
Vorbild entspricht, versehen. Die Gelandegestaltung
erfolgte mit Grasmatten, Pragepappen, Streumehl sowie
untergeklebtem Polystyrol-Schaumstoff.

Fir die elektrische Installation der nach der A-Schaltung
betriebenen Anlage war eine unbedingte Sicherheit in
Anbetracht dessen geboten, dall einige Lokomotiven bei
30 Volt Spannung bis zu 2 A Stromaufnahme haben. Ein
vom Fahrstrom gespeistes Gleichstromrelais schaltet bei
Spannungsabfall infolge KurzschluB selbsttatig aus.
Uber einen besonderen Transformator werden die
Fahrstromrelais fur die Streckenabschnitte versorgt und
am Blockschild gesteuert. Flankenfahrten werden durch
die Relaisschaltung verhindert. Die Fahrspannung kann
je nach Fahrzeug als Wechsel- oder Gleichspannung
sowie als polgewendete Gleichspannung oder als Span-
nungsimpuls zum Richtungswenden angelegt werden,
Dabei werden alte Modelle zwecks Schonung der All-
strommotoren mit Gleichstrom betrieben.

Auf der Anlage verkehren Fahrzeuge verschiedener
Herstellungsjahre und Ursprungslander aus friherem
Besitz, zwischenzeitlicher Beschaffung und Eigenbauten.
So sind nun Fahrzeuge der Eisenbahnepochen II bis IV
vorhanden. Die bauliche Gestaltung entsprechend der
Eisenbahnepoche II (um 1920) sollte diesen Anachronis-
mus etwas mildern. Die Anlage kann deshalb nicht einer
bestimmten Zeitepoche zugeordnet werden, da sich
einige Fahrzeuge und deren Bezeichnung gegenseitig
ausschliefen. Der Betrachter ubt jedoch Nachsicht, daer
weil}, daBl auf solchen Heimanlagen nur die Modelle in
ihrer Funktion gezeigt werden sollen. Die altesten
Modelle befinden sich in einem Zug, bestechend aus 3
Personenwagen von 1915, einem passend gestalteten
Eigenbau-, Tafelwagen” und einer Bl-Lokomotive von
Garette, die als Bl-Tenderlokomotive umgebaut wurde.
Dann folgt ein amerikanischer D-Zug von Marklin etwa
aus der gleichen Zeit, gezogen von einer B2-Lokomotive
der Fa. Bing. Eine stddeutsche B2-Lokomotive von
Marklin von 1927 besitzt eine hervorragende Zugkraft
fur den Guterzug. Beide Lokomotiven liefen seinerzeit
mit Lampenvorschaltung bei einer Spannungvon 110/220
V und besalien elektromagnetische Wechselwippen zum
Fahrtrichtungswechsel far die volle Spannung. Sie
wurden umgebaut und erhielten eine manuelle Um.
schaltung. Den ,,.Schnellverkehr" versieht ein Modell des
Fliegenden Hamburgers". Man muf} staunen, was fir
ein hervorragendes Fahrverhalten diese Triebfahrzeuge
besitzen. Durch gunstige Abstimmung der Drehzahl und
Tragheit vom Motor und Stirnradgetriebe und durch gute
Lagerung laufen die Fahrzeuge ruhig an und rollen
vorbildahnlich aus. Leider zeigen Modelle der heutigen
Fertigung durch den Einsatz von Schneckenradgetrieben
und/oder leichten hochtourigen Motoren meist nicht
mehr diese Eigenschaften. Das trifft auch etwas fur die
Marklin-Tenderlokomotive (Spur I) der BR 80 aus dem
Jahre 1974 zu. Diese Maschine wird durch einen im
Vergleich zu den alten Modellen kleinen 16-V-Wechsel-
strommotor angetrieben und besitzt im {brigen einen
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prazisen Allradantrieb. Die Stirnradkranze wurden
gleich mit an die Rader angegossen. Ein Radsatz ist mit
Haftreifen belegt. Durch einen massiven Aluminiumguf-
rahmen verfugt das Fahrzeug uber die notige Eigen-
masse,. so daBl es gut zieht. Interessant dabei ist, daf
Mirklin far die Fahrtrichtungsumschaltung wieder auf
die oben beschriebene Wechselwippe, allerdings fur eine
Spannung von 20...24V zuruckgriff. Die Maschine
konnte ohne grofie Veranderung vom Zweischienen- auf
Mittelschienenbetrieb umgestellt werden und lauft auf
dem alten Gleisprofil, das eigentlich nicht ihrem Spur-
kranz entspricht, recht zufriedenstellend. Der minimale
Gleisradius betragt 60 cm. Auch im Vollplast-AuBeren ist
dieses Modell sehr gut gelungen. Es rangiert einige
geschlossene Guterwagen in Vollplastausfuhrung der
gleichen Firma. Den AbschluBl bildet das Eigen-
baumodell der V 200. Jedes der beiden Fahrwerke besitzt
durch einen handelstublichen Permanentmagnetmotor
fur 12V Gleichspannung und 6000 Umdrehungen pro
Minute uber eine zweistufige Untersetzung Allrad-
antrieb. Das Leistungsvermogen ist wider Erwarten gut.
Bei Fahrstromunterbrechung kommt aus den genannten
Griunden das schone Modell zu schnell zum Halten.

Der Aufbau der Anlage kostete sehr viel Zeit. Besonders
langwierig war das Anfertigen und Ausrichten der
Gleise, bis alle Fahrzeuge mit ihren unterschiedlichen
Radsatzen entgleisungssicher liefen.

Ein kritischer Betrachter kann einiges beanstanden, was
geubtere Modelleisenbahner gewill besser machen. Eine
wesentliche Erfahrung wurde aber bestatigt, indem sich
keiner dem besonderen Eindruck entziehen kann, der
durch die NenngrofBe I erreicht wurde. Kinder sind
begeistert, wenn die Tturen und Klappen geoffnet werden
konnen und die Puffer richtig federn. Ich will nicht gegen
kleinere Nenngrofien polemisieren, denn die Entwick-
lung ging bekanntlich aus objektiven Grinden in diese
Richtung. Aber Kompromisse, z. B. Langen- und Halb-
messerkurzungen, sind bei allen Modellbahngrofien
erforderlich. Sie mussen nur entsprechend geschickt
getarnt werden. Vor allem ist vor dem Bau zu klaren,
worin man die Schwerpunkte sieht. GroBere Terrainaus-
schnitte und Zuglangen sowie gute Automatisierungs-
moglichkeiten sind naturlich, besonders bei Heim-
anlagen, in Nenngrdfle I schwer realisierbar. Mit Be-
schrankung auf kleine Gelandeausschnitte aber kann
man doch vorbildnah gestalten und erreicht durch die
kirzere scheinbare Sichtentfernung einen besseren Kon-
takt zum Betrachter, Wenn mit viel Miuhe Einzelheiten
dargestellt werden, so werden diese auch vom Betrachter
gesehen und anerkannt. Besonders fur Ausstellungs-
anlagen von Arbeitsgemeinschaften erschlieBt sich ein
weites Betatigungsfeld.

Die erhalten gebliebenen Fahrzeuge aus der Vorkriegs-
zeit wurden auf Ausstellungsanlagen aber einen besseren
Zweck erfullen als in den Vitrinen von Liebhabern,

Ein wesentlicher Gesichtspunkt sollte dabel die gesell-
schaftspolitische Aussage sein, die man an diesen
historischen teils Spiel-, teils Modelleisenbahnen ablesen
und auch in Form von ganzen Anlagen gestalten kann.
Fur die Darstellung der Eisenbahnepochen eignen sich
die alten Modelle sehr gut und wiirden beim Publikum
nicht ihre Wirkung verfehlen. Das brauchten durchaus
keine platzintensiven, saalfuillenden Anlagen zu sein, der
groflere Wert konnte auf das Detail gelegt werden.
Deshalb mochte ich mit dem Wunsch schliefen,dafi mehr
als bisher, besonders von den Arbeitsgemeinschaften,
mit Hilfe von Anlagen und uberlieferten Modellen in den
grofleren Nenngrofien die Geschichte des Eisenbahn-und
Modelleisenbahnwesens der Offentlichkeit nahege-
bracht wird.
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