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Gedanken zum Jahreswechsel 1975/76

Das Jahr 1975 neigt sich seinem Ende zu. Es war ein an
bedeutungsvollen Ereignissen im Leben unserer Gesell-
schaft reiches Jahr —ein Zeitabschnitt voller Arbeit, aber
auch voller Erfolge. Diese, unter gemeinsamer Anstren-
gung aller Burger der Deutschen Demokratischen Repu-
blik errungen, werden dann besonders deutlich, wenn wir
einmal auf die verflossenen 30 Jahre Riickschau halten
und uns dabei erinnern, wie wir damals begannen,
nachdem die ruhmreiche Sowjetarmee das deutsche Volk
vom Hitlerfaschismus befreit hatte. Aus Trummern, Not
und Elend bauten wir uns, Stein fir Stein, eine sozialisti-
sche deutsche Republik auf, die, weltweit anerkannt, zur
Heimstatt einer Gemeinschaft von Menschen wurde, die
hoffnungsvoll in die Zukunft blickt.

In unserem Staatfinden auch wir Modelleisenbahner und
Freunde der Eisenbahn die besten Voraussetzungen
dafuir, eine sinnvolle Freizeitgestaltung zu entfalten, so,
wie es das Statut unseres Verbands vorsieht. Die
Griundung des Deutschen Modelleisenbahn-Verbands
der DDR (DMV) und seine standige Weiterentwicklung
sind daher untrennbar mit der Entwicklung unserer
Republik verbunden. Daher nehmen alle unsere Mitglie-
der am gesellschaftlichen Leben unseres Volkes einen
aktiven Anteil und orientieren sich auf die Hohepunkte
in der Gesellschaft.

In zahlreichen Ausstellungen legten so die Modelleisen-
bahner in den Stadten und Gemeinden von ihrer schonen
Beschaftigung Zeugnis ab. Viele erlebnisreiche Ex-
kursionen und Besichtigungen gaben den Eisenbahn-
freunden die Moglichkeit, einen engen Kontakt zum
Vorbild zu finden, und spornten sie gleichzeitig an,
vielfaltige Aktivititen bei der unmittelbaren Unterstiit-
zung der Deutschen Reichsbahn zu entwickeln. Nicht an
letzter Stelle stand in den AG des DMV der Gedanke, im
Sinne des proletarischen Internationalismus Solidaritat
zu uben, was in einer erfolgreichen Spendenaktion seinen
konkreten Ausdruck fand.

Auch im vor uns liegenden Jahre 1976 werden die
Mitglieder unseres Verbands durchihre gesellschaftliche
Arbeit nach ihren Moglichkeiten an der Vorbereitung
und Gestaltung besonderer gesellschaftlicher Ereignisse
mitwirken.

Der IX.Parteitag der Sozialistischen Einheitspartei
Deutschlands ist dazu ein ganz herausragender Anlaf,
vielfaltig aktiv zu werden. Und die ersten Startzeichen
wurden mit dem Aufruf der AG ,,Verkehrsgeschichte®,
Berlin, bereits gegeben.

Im Jahre 1976 finden aullerdem in der Zeit von Juni
bis September die Mitgliederversammlungen in allen AG
statt, bei denen lber die Tatigkeit in den letzten beiden
Jahren Rechenschaft gelegt wird und gleichzeitig Festle-
gungen getroffen werden, wie sich das Verbandslebenan
der Basis weiterentwickeln soll. Auf den Bezirks-
delegiertenkonferenzen werden die Delegierten tiber die
Erfolge der Modelleisenbahner und Freunde der Eisen-
bahn berichten konnen. Die auf diesen Konferenzen
gefaBten Beschlisse werden fir die Zukunft richtung-
weisend sein. Dabei werden auch solche Fragen stehen,
wie eine weitere Einbeziehung der Schiler und Jungen
Pioniere in das Leben unserer Organisation erfolgensoll,
wie weitere grofiziigige Moglichkeiten fir die Betatigung
der Eisenbahnfreunde und wie solide Voraussetzungen,
auch technischer Art, fur die Modelleisenbahner gefun-
den werden konnen. Alle Leitungen mussen daher davon
ausgehen, ihre Tatigkeit so auszurichten, daBl die Mog-
lichkeiten fir unsere Mitglieder bei der Ausibung ihrer
Beschaftigung weiter verbessert werden und dadurch
mehr Freunde den Weg in den DMV finden. Dabei ist es
auch gleichzeitigunsere Aufgabe, zu helfen, sozialistische
Personlichkeiten zu entwickeln.
Alle Voraussetzungen fur diese Aufgaben und Ziele sind
in unserem sozialistischen Staat bestens gegeben. Es ist
daher far alle Mitglieder eine ehrenvolle Pflicht, ihren
Teil bei der weiteren Starkung und Festigung der DDR
und damit fur die Erhaltung des Friedens beizutragen!
Die Beschlisse von Helsinki haben uns auf dem Weg zu
einer friedlichen Koexistenz in Europa ein gutes Stick
weiter vorangebracht. .
Die Friedenspolitik unserer Partei und Regierung in
fester Gemeinschaft mit der UdSSR, basierend auf dem
unlangst abgeschlossenen Freundschaftsvertrag, sowie
mit allen anderen sozialistischen Staaten bietet die
Gewabhr, den Frieden in Europa und in der ganzen Welt
zu sichern.
Dafur gilt am Jahreswechsel auch der Dank aller
Mitglieder des DMV an die Partei der Arbeiterklasse und
an die Regierung der DDR.
Das Prasidium unseres Verbands dankt allen Mitglie-
dern fur ihre im Jahre 1975 geleistete Arbeit und winscht
ihnen und ihren Angehorigen ein gluckliches, erfolgrei-
ches Jahr 1976 sowie personliche Gesundheit und
Wohlergehen.
Prasidium des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbands der DDR

EIN ERFOLGREICHES JAHR 1976/

WIR WUJ\:SCHHN ALLEN UNSEREN LESERN UND AUTOREN
EIN FROHES UND GESUNDES WEIHNACHTEN UND GLEICHFALLS

DIE REDAKTION
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WALTER LOHSE, Thum/Dipl.-Ing. DIETER BAZOLD (DMV), Leipzig

Das Thumer Schmalspurnetz

Aus der Arbeit des DMV (,,Freunde der Eisenbahn” Leipzig)

0. Vorbemerkungen

Von den ehemals etwa 532 km sachsischer Schmalspur-
strecken in 750 mm Spurweite waren zu Beginn des
Sommerfahrplans 1975 nur noch 123,3 km fir Reise- und
Guterverkehr und 21,0km ausschlieBlich fur Gaterver-
kehr und Anschluibedienung in Betrieb.

Wie aus einer Verdffentlichung der Redaktion im Heft
10/1975 bereits ersichtlich, werden davon kinftig nur
noch 4 Strecken erhalten bleiben. Daher ist auchin naher
Zukunft mit noch weiteren Stillegungen von Schmal-
spurbahnen und mit der Ubernahme der Transportlei-
stungen durch den Kraftverkehr zu rechnen, da der
Aufwand fiur eine Rekonstruktion und ein weiterer
Betrieb der Schmalspurbahnen unter den heutigen
okonomischen Bedingungen und Erfordernissen nicht
mehr vertretbar sind, so wie das Schicksal von Bahnen
dieser Art heute uberall mehr oder weniger besiegelt ist.

In ihren 60 bis 90 Betriebsjahren wurden aber durch diese
Schmalspurbahnen und von den bei ihnen tétigen
Eisenbahnern beachtliche Leistungen fur die wirtschaft-
liche Entwicklung der dortigen Verkehrsraume voll-
bracht. Deshalb befafit sich die AG 6/8 des DMV seit
einigen Jahren mit dem Aufbau einer Dokumentation
uber die sachsischen Schmalspurstrecken. Aus dieser
umfangreichen Arbeit wird nachstehend tber die bishe-
rigen Ergebnisse der Erforschung der Geschichte des
Thumer Schmalspurnetzes berichtet. Der Dank gilt vor
allem den Eisenbahnern des Bf Thum und der dortigen
Lokeinsatzstelle fur ihre Unterstutzung durch Auskunfte
und mit historischem Material. Unsere Ausfuhrungen
erheben jedoch noch keinen Anspruch auf Vollstandig-
keit, daher werden jederzeit Hinweise und Erganzungen
gern entgegengenommen.

1. Die Entstehung des Thumer Schmalspurnetzes

Im durch die Flisse Zschopau und Zwoénitz begrenzten
Gebiet im Siden von Karl-Marx-Stadt sowie in den
Talern der Wilisch, P6hla, Mittweida u. a. m. vollzog sich
in der 2.Halfte des vorigen Jahrhunderts ein grofer
wirtschaftlicher Aufschwung.

Betriebe, besonders Textil- und Papierfabriken, entstan-
den und bemihten sich nun intensiv um einen Anschlufy
an das sich damals gleichfalls schnell entwickelnde
Eisenbahnnetz.

Nachdem 1854 die Linienfiihrung der regelspurigen Bahn
von Annaberg nach Chemnitz (heute Karl-Marx-Stadt)
uber Geyer und Thum gegenuber der gunstigeren
Trassierung durch das Zschopautal zuriickgestellt wor-
den war, dauerte es noch fast 30 Jahre, bis der Sachsische
Landtag auf Grund zahlreicher Eingaben der Industrie,
Stadte und Gemeinden dem Bau einer Schmalspurbahn
von Wilischthal nach Ehrenfriedersdorf mit einem Ab-
zweig von Oberherold nach Thum zustimmte. Die ent-
sprechende Verordnung wurde am 24 August 1885
erlassen, und die Bauarbeiten begannen einen Monat
spater. Die Eroffnungdes Bahnbetriebs am 15. Dezember
1886 wurde einen Tag zuvor mit einer Sonderfahrt und
Festveranstaltungen in Thum und in Ehrenfriedersdorf
unter starker Beteiligung der Bevolkerung festlich
begangen.

Das 1883 dem Sachsischen Landtag gleichzeitig unter-
breitete Projekt zum Bau einer Schmalspurbahn von
Schonfeld im oberen Zschopautal nach Schwarzenberg
uber Schlettau und Elterlein mit einem Abzweig von
Tannenberg nach Geyer war abgelehnt worden. Es lebte
dann aber wieder 1885/86 auf. Und so wurde schlieBlich
dann auller dem Bau einer regelspurigen Nebenbahn von
Buchholz nach Schwarzenberg auch dem einer schmal-
spurigen Linie von Schonfeld durch das obere Zschopau-

Bild ! Einwohner und Eisenbahnfreunde verab-
schieden am 28 September 1974 ihre  Bim-
melbahn*
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Bild2 Die 99 1785-7 mit GmP nach Thum bei der
Ausfahrt aus dem Bf Wilischthal auf der Zscho-
paubriicke

tal nach Geyer zugestimmt. Die Verordnung dariiber kam
am 7.Juli 1887 heraus. Mit den Bauarbeiten fing man
unverziiglich an, und am 1.Dezember 1888 erfolgte mit
gleicher Festlichkeit und begeisterter Teilnahme der
Einheimischen die Eroffnung dieser Strecke.

In der Folge traten dann wegen deren Zusammenfuhrung
Meinungsverschiedenheiten zwischen den Stadten Ge-
yer, Ehrenfriedersdorf und Thum auf. Anfang 1888
beantragte ein am 20.Januar 1882 in Thum gegrindetes
..Eisenbahnkomitee* den Bau einer Schmalspurbahnvon
Thum nach Meinersdorf, im Zwdnitztal verlaufend, um
u. a. einen ginstigeren Anschlufl an das Lugau-Oelsnitzer
Kohlenrevier zu erhalten. Geyer und Ehrenfriedersdorf
reichten aber ein Gegenprojekt fir eine Strecke uber
Elterlein nach Grunhain und Zwonitz ein. Nach langwie-
rigen Disputen fand man einen KompromiB, der vorsah,
von Geyer aus eine Verbindung zur geplanten Strecke
Thum — Meinersdorf bei Oberjahnsbach herzustellen. Es
wihrte dann noch fast 10 Jahre, bis der Landtag dem
standig steigenden Verkehrsaufkommen im Raum Thum
Rechnung trug und die Verlangerung der Schmalspur-
bahn Schonfeld — Geyer uber Ehrenfriedersdorf nach
Thum genehmigte. Die Verordnung dazu erlieB die
Regierung am 20. Mai 1898. Mit den Bauarbeitenfingman
aber erst im August 1904 an, weil die Uberquerung des
tiefen Greifenbachtals bei Ehrnfriedersdorf umfangrei-
che, schwierige Vorbereitungen erforderte. Fuir die
Bauarbeiten wurde am 1. April 1904 in Ehrenfriedersdorf
ein Baubiiro eingerichtet. Der Anschlufl an die vorhan-
dene Wilischthallinie erfolgte nicht in Ehrenfriedersdorf,
sondern in Thum, wo vom alten zum neuen (jetzigen)
Bahnhof ein 340 m langes Verbindungsgleis gelegt wurde.
Auch Ehrenfriedersdorf bekam einen neuen Bahnhof
sowie einen Haltepunkt, und der Bahnhof in Geyer wurde
abgebaut.

Die Teilstrecke von Oberherold nach Ehrenfriedersdorf
wurde am Tag vor der am 1.Mai 1906 von den
Einwohnern der Gemeinden Geyer, Thum und Ehren-
friedersdorf wiederum festlich begangenen Eroffnung
des Bahnbetriebs zwischen Geyer und Thum stillgelegt
und dann abgebaut. Die ehemaligen Empfangsgebaude
werden noch jetzt genutzt, in Thum als Wohnhaus und in
Ehrenfriedersdorf als Kindergarten.

Die Gemeindeverwaltung Ehrenfriedersdorf war aber
mit dem Verlauf der Dinge keineswegs zufrieden. So
fanden die Eroffnungsfeierlichkeiten dann auch ohne
offizielle Ehrenfriedersdorfer Beteiligung statt.
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Inzwischen hatte der Landtag auch der Schmalspurbahn
von Thum nach Meinersdorf zugestimmt, die Verordnung
dariiber wurde am 14.Juni 1900 erlassen, wahrend der
Bau jedoch erst im April 1910 aufgenommen wurde. Die
Streckeneroffnung konnte aber dennoch bereits am
1.Oktober 1911 unter starker Beteiligung der Bevolke-
rung mit der Fahrt eines Sonderzugs und den tblichen
Festlichkeiten stattfinden.

Nunmehr war der Bf Thum zum einzigen Schmalspur-
knotenpunkt im Erzgebirge geworden. Das Thumer
Schmalspurnetz erreichte damit auch seine grofite Aus-
dehnung von 43,3 km. Uber die Bauarbeiten sind folgende
Angaben interessant:

Tabelle 1

Lange El‘dm%{sse Planum " Arb.-Zahl Tage-

km 10° m' km 1. Bauj. 2. lohn

Mark

WE, OT 13.91 112,44 16.03 144/466 1.40—4.30
56 89,04 67,76 2927 108238 1.80—4.20
GT 8,19 130,00 105/253
™ 12,60 178.00 153.70 305 113 3.70—6.30
Legende: W = Wihschthal, E = Ebrenfriedersdorf. O Oberherold, S

Schonfeld. G = Geyer, T - Thum, M - Meinersdorf

Im Jahre 1961 begingen die Eisenbahner des Thumer
Schmalspurnetzes sowie die Bewohner des Gebiets
zwischen Zschopau und Zwonitz das 75jahrige Bestehen
der Wilischthalbahn bzw. das 50jahrige der Strecke
Thum—Meinersdorf mit einer Festveranstaltung im
.. Volkshaus* in Thum. An diesem Tage trugen die
Lokomotiven Girlandenschmuck und eine goldene 75
bzw. ,,50“ an der Rauchkammertur.
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen fithrten im Mai 1967
zu dem Beschlufl des Kreistags Zschopau, die Strecke
Schonfeld—Wiesa—Geyer—Thum mit Wirkung vom
15. Juli 1967 stillzulegen und die Verkehrsleistungen dem
Kraftverkehr zu libertragen. Mit einem aus zehn 4achsi-
gen Wagen gebildeten Sonderzug, den man kostenlos
benutzen konnte, verabschiedete sich die Schmalspur-
bahn am 15. August 1967 vom oberen Zschopautal und
vom Greifensteingebiet. Jeden Bahnhof und Haltepunkt
verliel dieser Zug mit einem langen Pfeifton, und, wie
uberall, empfing ihn auch in Thum eine grofle Menschen-
menge zur Verabschiedung.
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Bild4 Nochmals die 991785-7, hier mit einem GmP nach Thum zwischen
GrieBbach und Gelenau

Bild5 Die 99 1792-3 mit einem Personenzug nach Thum bei der Kreuzung
mit einem Nahguterzug nach Wilischthal im Bf Gelenau
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Das Gleis zwischen dem Abzweig des Anschlusses zur
Papierfabrik in Schonfeld bis in Hohe des ehemaligen
Standorts des Einfahrsignals des Bf Thum wurde 1969/71
abgebaut, und der Anschlufl wird seitdem tber das
frithere Streckennetz bedient. Der Gleisbau geschah im
Zuge einer StraBenerneuerung.

Als nachste legie man am 27. Mai 1972 die Strecke durch
das Wilischthal still, nachdem am 4. Mai auch hier der Rat
des Kreises den Verkehrstragerwechsel genehmigt hatte.
Bereits im Herbst desselben Jahres wurde das Strecken-
gleis in der Ortslage Thum abgebaut. Anfang 1974 war
das Gleis bereits bis nach Gelenau grofBitenteils entfernt.
Wie in Schonfeld-Wiesa mufite dann auch in Wilischthal
eine Anschluflbedienung der Papierfabrik gesichertsein.
Hierfur wird die 100-PS-Diesellok des Typs V 10 C
eingesetzt, die zuvor dem VEB , Feinspinnerei Venus-
berg" gehorte. Im Herbst 1973 erhielt sie die neue
Bezeichnung 199-007-6.

Die Tage des noch verbliebenen Streckenabschnitts
Thum—Meinersdorf sind auch gezihlt. Die Straflen, die
fir den Verkehrstragerwechsel zwischen Gornsdorf,
Auerbach, Hormersdorf und Thum benotigt werden,
wurden schon 1973 ausgebaut, so dafl am 28. September
1974 bereits der Reiseverkehr eingestellt werden konnte.
Die Verlagerung der bis Mai 1972 uber Wilischthal nach
Thum beforderten Wagenladungen fihrte zu einem
Anstieg des Guterverkehrs zwischen Meinersdorf und
Thum. Daher ist die Ubernahme auch des Giiterverkehrs
zwischen diesen beiden Orten von der bereitstehenden
Lkw-Transportkapazitat abhéngig, aber in naher Zu-
kunft zu erwarten, so dal dann das Thumer Schmalspur-
netz ganzlich der Vergangenheit angehoren wird.

2. Der Streckenverlauf

Zum Thumer Schmalspur-Netz gehorten bzw. gehoren
folgende Stationen: s
km m NN Bemerkungen

Wilischthal 0,0 340,27

Wilischau (bis 1914

WeiBlbach) 23 eroffnet: 1.6.1888

Griebach 3.7

Gelenau 6,2 394 81

Venusberg-Spinnerei 84 eroffnet: 1.10. 1888
bei km 7.2

Unterherold 9,5

Mittelherold 10,8

Herold (bis 1940: :

Oberherold) 11,3 458,02

Thum 13,5 507,27 bis 1906: km 13,2

Schonfeld-Wiesa

(bis 1908: Schonfeld

(Zschopautal) Bf) 0,0 493,68
Schonfeld-
(Zschopautal) Hp 1,3 469,99
Tannenberg Ost 4,0 eroffn.; 1950
Tannenberg 5,0 496,40
Obertannenberg 6,1
Siebenhofen 7.3
Geyer Hp 8,2 g
Geyer 9.0 608,13
Ehrenfriedersdorf 138 bis 1906 km 139
(WE)
Ehrenfrieders-
dorf Hp 15,9
(Thum) 172 (SM)
507,27
Jahnsbach 19,2
Hormersdorf 223 617,00

Auerbach/Erzgeb., 240
Auerbach/Erzg. Hp 25,5
Gornsdorf 27,1

~DER MODELLEISENBAHNER" 12/1975



Gornsdorf Hp 284

Meinersdorf 29.8 417,62

Von den insgesamt 43,3 km Streckenléange des Thumer
Schmalspur-Netzes lagen 81 % = 35 km in einer Steigung
oder Neigung. Die einzelnen Teile besitzen bzw. besaflen
folgende Neigungsverhaltnisse:

Tabelle 2

Rampe (%) WT km) ST (km) TM (km)
a0 (.86
a0—10.0 (L46
10.0—25.0 1.53
25,0333

8.34

Den grofiten Anteil hat mit 11,21 km = 89 % der Abschnitt
Thum—Meinersdorf. Auch in bezug auf die im Gleisbo-
gen verlaufenden Abschnitte weist diese Teilstrecke mit
463% = 5,81 km einen Uber dem Durchschnitt des Ge-

ssamtnetzes (43,3 % = 18,67 km) liegenden Wert auf. Davon
lagen sogar 14,39 km = 77,1% in Gleisbégen unter 300 m.
Der Mindestradius betrug auf der freien Strecke bei den
einzelnen Teilstrecken:

Tabelle 3

WT SG  GT ™
Rpnin/m .50 60 el 40

Die insgesamt verlegte Gleislange umfalite bei 43,3km
Strecke 57,78 km.
Fortsetzung folgt

Bild 8 Wiederum die 991785-7 vor GmP nach Thum,
aber im Hp Venusberg-Spinnerei

Bild6 Und hier fordert dieselbe Lok tive einen Persc nach
Thum und befindet sich auf der Strecke zwischen Gelenau und Venusberg-
Spinnerel

s

b3
E
£
K
’

w Ly

Bild7 Die 991785-7 vor GmP nach Thum bei der Einfahrt in den Hp
Unterherold .

Fotos: Verfasser, Aufnahmezeitpunkt der Bilder 2- -8 Mai 1972
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Ing. GUNTHER FIEBIG, (DMV), Dessau

Uber die Berlin-Anhaltische Eisenbahn (8)

Die Lokomotiven der BAE (ll)

Die Innenzylinder-Lokomotiven von Stephenson

Die ersten Lokomotiven der BAE mit der Achsanord-
nung 1A1 (Betriebs-Nr. 1 bis 5 und 11 bis 16) entsprachen
den alteren Stephensonschen Patentlokomotiven mit
Innenzylindern, bei denen der Auflenrahmen als
Tragrahmen und der Innenrahmen flr die Aufnahme der
Triebwerkskrifte ausgefihrt waren. Der Stehkessel
hatte als Decke eine Vierseitkuppel, die bei den Lokomo-
tiven 1 bis 5 abnehmbar und bei den Lokomotiven 11 bis
16 fest angeordnet war. Bei den abnehmbaren Kuppeln
hatte der Hersteller sogar auf eine besondere Versteifung
verzichtet. Der Treibraddurchmesser betrug 1829 mm.
Die Bl-Lokomotiven (Betriebsnummern 6 bis 9) hatten
einen Treib- und Kuppelraddurchmesser von nur
1372 mm, glichen aber sonst den Maschinen-Nummern 1
bis 5 mit einer iiberhéhten Stehkesseldecke. Sie besafien
jedoch tiefliegende, nach vorn geneigte Zylinder. Die
Steuerung arbeitete noch ohne Expansion. Die 1A1-Lo-
komotiven dieser Lieferung wurden erst im Jahre 1866
ausgemustert, die letzte davon sogar erst 1877. Es ist
anzunehmen, daf diese Lokomotiven vorher noch ge-
schlossene Fuhrerhauser erhielten, Wie aus den Skizzen
ersichtlich, hatte die BAE die Lokomotive Nr.2 im Jahre
1848 noch vollig umgebaut.

Die ersten Borsig-Lokomotiven

Mit der Betriebsnummer 1 wurde dann 1841 die erste
Borsig-Lokomotive in Dienst gestellt. Ein Jahr spater
folgten die Nummern 17 und 18, ebenfalls von Borsig
geliefert (Fabrik-Nr.2 und 4) sowie 4 Tender, da mit den
15 englischen Lokomotiven nur 11 Tender geliefert
worden waren. Uber die beiden Lokomotiven 17 und 18
ist nur wenig bekannt. Es waren 1Al-Lokomotiven.
Ansonsten durften sie der Borsig-Lokomotive (Fabr.-
Nr.1) ahnlich gewesen sein, nur daB das fihrende

Bild | Modell der Lokomotive Nr.1 (,Ascanta") im ,Stadtgeschichtlichen
Museum*" der Lutherstadt Wittenberg
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Drehgestell durch eine Laufachse ersetzt worden war.
Borsig hat dann 1843 drei weitere Lokomotiven (Fabrik-
Nr. 14, 16 und 15) mit den BAE-Betriebs-Nr. 19, 20 und 21
ausgeliefert, die bereits als Vorlaufer der spateren
~Beuth“-Klasse anzusehen sind.

Die letzte auslandische Lokomotive (Nr.22)

Ein Einzelstuck blieb die 1844 von der Societé du Renard
in Brissel bezogene 1Al-Lokomotive, die ohne Tender
fir 26400 Mark gekauft worden war. Sie hatte einen
Innenrahmen und eine nur wenig tiberhohte Stehkes-
seldecke. Diese Lokomotive erhielt den Namen ,.Brussel*
und wurde im Jahre 1867 ausgemustert.

Die ,,Beuth“-Klasse von Borsig (Nr.23 bis 25)

Von der Firma Borsig kamen dann 1844 drei 1Al-Lo-
komotiven mit den Fabrik-Nr. 26, 25 und 24, die wesent-
lich starker gebaut waren, Mit dem auch héheren
Dampfdruck von 5,85kp/em” und mit der Doppelschie-
ber-Steuerung Avaren sie auflerdem wesentlich sparsa-
mer. Die Fabrik-Nr, 24 erhielt bei der BAE den Namen
ihres Konstrukteurs Beuth. Sie wurde auf der im selben
Jahr stattfindenden ,,Allgemeinen Ausstellung deutscher
Gewerbserzeugnisse' im Berliner Zeughaus ausgestellt.
Die ,,Beuth"-Lokomotiven trugen ebenfalls noch schrag
angeordnete, an der Rauchkammer befestigte Zylinder.
Ihr Rahmen war Giber der Treibachse nach oben gekropft.
Der Stehkessel trug eine Rundkuppel. Die geschichtliche
Bedeutung dieser Lokomotiven liegt darin, dafi mitihnen
eine Bauform geschaffen worden war, diedendamaligen
Betriebsanforderungen genugte und Weiterentwicklun-
gen ermoglichte. Die ,,Beuth* wurde 1864 ausgemustert.
Im Jahre 1912 baute man sie im Mafstab 1:1 nach und
ubergab dieses Stiick spater dem Deutschen Museum in
Munchen.

Bild 2 Nachbau der Lokomotive ,Beuth" im Deutschen Museum Munchen

[~ ey o o |

C :; r-h:, t’i 5’}_\‘*’

Bild 3 Maf3sk
22 und 23 bis 25

n der Lok tiven Nr. 1 bis 4, 6 bis 8, 11 bis 16, 18 s 21,
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