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Titelbild

Die Baureihe 44% der Deutschen Reichsbahn, eing mit einem Kohlenstaubtender ausgerustete
44er, hat ausgedient! Zur Erinnerung an diese schwere Giterzugiokomative moge unser Titelfote
gelten. Bitte lesen Sie dariber auch den Beitrag auf der Seite 221/

Foto. Wolfgang Kluge, Lommatzsch

Titelvignette
Text siehe Heft7/1975

Riicktitelbild

Amnlagen in der Epoche 1 zu gestalten, bevorzugen nur wenige Modelleisenbahner. Der Grund
dafur liegt einmal gewil darin, dall man beim rollenden Matenal Gberwiegend auf Eigenbau
angewiesen ist. Zum anderen sind aber auch umfangreiche geschichtliche Vorstudien erforder-
lich. Da missen die Schreibweise (hier: Logir-Zimmer| ebenso stimmen wie alle anderen
Details der Epoche entsprechen

Meister in diesem Metier ist unser Beiratsmitglied Ganter Barthel, von dessen HO-Anlage dieses
Bild stammt. Foto: Lars-Peter Barthel, Erfurt
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JOACHIM REMDT (DMV), FRANK-OLAF SUSS (DMV), llmenau

Abschied von der BR 44’ der Deutschen Reichsbahn

ZAG Erfurt auf letzter Fahrt mit der Kohlenstaub-Giiterzuglokomotive der BR 44 Kst

Die Kohlenstaub-Glterzuglokomotive 449612-1 war die
letzte Vertreterin ihrer Art, die bei der DR im langjahri-
gen, bewahrten Einsatz stand. Von dieser BR besal} die
DR insgesamt 22 Exemplare, die samtlich im Bahnbe-
triebswerk Arnstadt beheimatet waren. Dieser Umbau
diente vor allem der Arbeitserleichterung der Heizer.
Am 11.Dezember 1974 beendete nun die genannte
Maschine ihren Betriebseinsatz und trat ihren Weg, wie
alle ihre Schwestern zuvor, nach Brandenburt/H. an, wo
der Schneidbrenner auf sie wartet.
Die BR44" war vor allem zwischen Arnstadt—Erfurt,
Arnstadt—Meiningen, Arnstadt—Ilmenau und
Arnstadt—Saalfeld anzutreffen. Sie beforderte auf die-
sen schwierigen Strecken schwere Guterzige, verrichtete
oft aber auch Dienst als Schiebelokomotive auf dem
steigungsreichen Abschnitt Grafenroda—Oberhof der
Hauptbahn Erfurt—Meiningen, und das auch bei Schnell-
zugen.
Bekanntlich war und istdie Einheitslokomotive der BR 44
der DR mit ihrem Drillings-Triebwerk und mit einer
Leistung von 2000 PS eine starke und behebte Bauart bei
beiden deutschen Bahnverwaltungen. Die 44" (Kst) wurde
im Jahre 1960 aus Maschmen der Regelbauart (heutige
Bezeichnung bei der DR: 44' % umgebaut, wobei einige
Lokomotiven mit Wannentendern ausgertistet wurden.
Doch bei allen ihren Verdiensten im Laufe der Jahre, der
Traktionswechsel lafit sich nicht aufhalten! So haben
Dieselguterzuglokomotiven der BR 120 die Arnstadter
Maschinen abgelost. Ahnlich wird es bald wohl auch den
im Bw Arnstadt noch eingesetzten Personenzugtender
lokomotiven der Nachkriegs-Neubaureihe 65'° der DR
gehen. Dann wird auch auf der Strecke Erfurt—Meinin-
gen die Zeit der Dampftraktion endgiltig voriber sein.
Aus Anlaf der Ausmusterung dieser Baureihe veranstal-
tete die ZAG Erfurt des DMV am 15. September v. J. eine
Sonderfahrt nach Meiningen.
Der Sonderzug, bestehend aus der 44 9612-1, zwei 3achsi-
gen und einem 2achsigen Rekowagen, fuhr an diesem Tag
m 7.30Uhr vom Hauptbahnhof Erfurt ab. Uber den
Heimatort der Maschine, Arnstadt, ging die Fahrt
zunachst bis Grafenroda, wo ein erster Fotohalt fur die
zahlreichen Teilnehmer, die, wie bei solchen Anlassen
ublich, mit Fotoapparaten und Tonbandgeraten wie
Pressereporter ausgestattet waren, eingelegt wurde.
Nachdem ein Gegenzug aus Richtung Meiningen den
Bahnhof passiert hatte, wurde die Reise fortgesetzt. Nun
lag der schon erwahnte Steilabschnitt nach Gehlberg vor
uns. Das war aber an diesem Tag furdie449612-1 gar kein
Problem, hatte sie wahrend ihrer langen Dienstzeit doch
wesentlich schwerere Zige dort hinaufbefordert.
Als .Einlagen" bot das freundliche Lokpersonal mehrere
Scheinanfahrten, bei denen besonders die Tonband-
freunde auf ihre Kosten kamen. Dabei war ein ausgespro-
chener Hohepunkt die Vorbeifahrt des Schnellzuges
Gorlitz—Meiningen, der mit der 449860 als Schiebelok
gerauschvoll an unserem Sonderzug voruberfuhr. Ein
immer wieder schones Erlebnis fir Eisenbahnfreunde
war das Passieren des Brandleitetunnels, des langsten
Tunnels der DR. Naturlich war auch hier die Stimmung
ganz grof}, als das Lokpersonal mit leerem Zug die
Ausfahrt aus dem Tunnelportal wiederholte. Wahrend
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des Aufenthalts im Bahnhof Suhl hatten wir brigens
Gelegenheit, eine aus Richtung Schleusingen ein-
fahrende 94er zu sehen. Diese 94 1175 war die letzte ihrer
Baureihe, die sich dort noch im Einsatz befand.

Unser nachstes Etappenziel war dann die Werrabriicke
bei Grimmental, wo sich unsere 44’er bei herrlichem
Herbstwetter mit einem imposanten Rauchkegel als
Fotoobjekt prasentierte.

In Meiningen galt es auch noch eine Ftille an Erlebnissen
in uns aufzunehmen. So konnten wir dort Maschinen der
BRO1%, 44' % 94, 80, 86 sowie eine 03 und eine 4ler
ausgiebig betrachten.

Als es am spaten Nachmittag nach Hause ging, war dieser
Tag fiir alle Teilnehmer ein unvergefBliches Erlebnis.
Deshalb gebiihrt unser aller Dank den Eisenbahnern und
den Freunden des DMV, die an der Vorbereitung und an
dem reibungslosen Ablauf dieser herrlichen Sonderfahrt
beteiligt waren.

Das war fir die Fotofreunde ein wahrer Leckertussen, eime Scheinanfahrt
im Bf Gehlberg!

Fuoto Joachim Remdt, llimenau




KARLHEINZ UHLEMANN, Dresden

Schmalspurwagen
auf der Insel Riigen

1. Einleitung

Schon mehrfach stand etwas in dieser Fachzeitschrift
iber die 750-mm-Schmalspurbahnen auf der Insel Rigen
zu lesen (u.a. in den Heften 10/64, 11/66 und 11/74).
Inzwischen wird von dem einstmals ausgedehnten Netz,
das aus zwei getrennten Teilen bestand und praktischdie
gesamte Insel erschloB, nur noch die Strecke Putbus—
Gohren (,Baderbahn“) mit einer Gesamtlange von
24,4km betrieben.

Wir wollen uns heute einmal speziell dem recht bunten
Wagenpark der ,Rigenschen Kleinbahnen* (Ru.K.B.),
wie das Netz zu seiner Grindung hief}, zuwenden. Dabei
beschranken wir uns im wesentlichen auf Rugener
Originalfahrzeuge und betrachten die zahlreichen zuge-
wanderten ,,Fremdlinge* nur am Rande mit.

Alle Fahrzeuge sind mit Mittelpuffer ausgeristet und
werden mit Schraubenkupplung beiderseits der Mittel-
puffer gekuppelt. Als Bremssystem wurde cine Seilzug-
bremse (,Gewichtsbremse*) verwendet, auf dem heute
noch betriebenen Streckenabschnitt erfolgte jedoch in
den Jahren 1963 bis 1965 eine schrittweise Umstellung auf
die Druckluftbremse.

Bild 2 Wagen KB 4 970.752

Bild3 Wagen KB 4 970-788
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Bild 4 :
. Wagen KB4 970-788

1870

rechts unten.
Stirnansicht der
Wagen 970-151 und
970-771 (Bild 1)
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Tab el Ub--sicrt uber die nerachsigen Ressesug- und D gen der Schmalspurbahnen auf Rigen
g | ¥ 20enh - Havptabmessungen] mm Anzahl | Bemerk wber Herkuntt,
L’f l?é! m;ﬂﬂ mfea‘krg |Baujohr | Drehzapten- (Achsstand im) | 2o der Mﬂém usw
[+ |30 |970-757 [KAB4 | Y% wil_| 7500 | 1200 | 12700 | 922 B
2|32 |970-152 |nAB&| 1 Wi | 7500 1200 | 2700 | 820
3| 33 |970-183 |Hisé ' wn | 7500 1200 12700 | 820 T
4| 34 |970-154 |KAB4 ’ Wi | 7500 1200 12700 | 820 ]
5 | 35 |970-155 |KaB4 ' wn | 7500 1200 12700 | 8/20 | ausgemustert (Bergen)
[ 970-751 | k84 ' 7500 1200 12400 | 28 | A
7 | 3 |970-752 {x84 . 7500 1200 12400 | 28 B =
8| 29 |970-71 | K4 ' mnr | 7500 1200 12400 | 28 | ]
9| 37 |970-72 | K84 i wo | 7500 1200 12400 | 32 ——
10| 38 |970-7%63 [KB4 . 90 | 7500 1200 | 12400 | 28 | ausgemustert (Bergen)
n | 3 |970-771 | k84 ' i | 700 1200 12400 | 28
2 | 48 |970-786 | K84 | Wismor 1927 | 7600 1200 12400 | 35 | auspermustert (Putbus)
13| 49 [970-77 (KB4 ' 927 | 7600 1200 12400 | 35 - -
1| 50 |970-788 (A8 4 ' 1927 | 7600 1200 12400 | 35 . ]
%5 | 51 |970-789 |KB 4 . 1927 | 7600 1200 24 | 35 -7
| % | 52 |970-790| K84 ' 1927 | 7600 1200 12400 | 35 w 20 Her
7 | 53 |970-791 | K84 ' 1927 | 7800 1200 12400 | 35 | ausgemustert (Putbus) W73
| 43 |97-471 | K04 | Glritz 7500 1400 11300 | - | friter Puhbsiié
M| 27 |9%-481 |KD4 | Grinberg 91 5800 1200 9600 = =il
20|28 |9%-482 (K04 ' 91| 5800 1200 9700 = - -
1) Her steler - Hannorersche  Waggonfabeik
whear | Wpp— Wi ; .
Goriitz  Atlienges !‘ur- fabritation von mwmﬁrw_ns&m

2. 4achsige Reisezug- und Dienstwagen

Dem allgemeinen Trend bei Schmalspurbahnen folgend,
setzten die Ru.K.B. vom Jahre 1910 an auch 4achsige
Reisezug- und Dienstwagen ein, Eine Ubersicht aber
diese Fahrzeuge gibt die Tabelle 1. Die lfd. Nr.1 bis 10
sehen auBerlich gleich aus, lediglich die Aufteilung der
Abteile ist bei einigen Wagen unterschiedlich. Die Ifd.
Nr. 11 (KB4i 970-771)ist ein Einzelganger, der sichvonden

genannten Wagen jedoch nur durch eine andere Fen-
sterform unterscheidet (vgl. Bilder 1 und 2). Die Mehrzahl
dieser Wagen steht noch heute im Einsatz. Dagegen sind
die ehemals modernsten Reisezugwagen der Ru. K. B, die
+Wismarer Wagen" (Tabelle 1, Ifd. Nr.12 bis 17, Bilder3
und 4) heute samtlich ausgemustert. Ein Wagen dieser
Serie war sogar als Speisewagen ausgestattet und
verkehrte auf der Strecke Putbus—Gohren. Gegenwartig
ist nur noch ein 1973 zum Werkstatt- und Mannschaftswa-

Tabelie2 Ubersicht dber die twesach R q-und Dienstwagen der Schmalspurbahnen auf Riger

ifa| Wogen-Mr Hauptabmessungenmm | Anvani | Bernerhun, Herdk

i |Ring | oe(ney) |Baflung erstetier )| Bouanr Achsstand | 1P B fw?:n u.M'

1| 7 | 971-101 \KAB: | Gariitz 895 | 3500 | 7700 | 78 | dusgemustert .

2| 22 |971-102 |Kas: | Granberg | 1905 | 4000 8300 3 . |
3| 2r [97r-103 [ Kam ’ 1905 | 4000 | 8400 [ i .
4125 |or-toa liasp |~ v L7905 | 4000 | B0 | | s '
5 . | w05 | 000 8200 2 e === 5
6 | w05 | 4000 | o0 | 20 ‘ il
Ed 8% | 3700 7700 7 (- m
| 5 | 1895 | 3500 7800 8 . - =5
(9] 1895 | 3700 200 6 e B
(w] 895 | 3700 7800 7 ¢ =il
71 895 | 300 | oo | a | ¢ -

[ 72| Wz | 300 | 700 | 20 | 1 [wn bemminer Kb /Mest) |
- 1 L e IR L b [Mest) |
| % | wo | 4000 | g | @ | . ]
B | mo0 | 4000 8300 | 20 |+ Wagerkasten ais lnokamtt i Miges]
%1 [om-20 |keep| |00 | 4000 8300 17 o 1973 mcn i Bergen

71 |- | ke ’ 1904 | 4000 &g 20 o .

10| 42 |971-212 | KB | ¢ | W04 | 4oo0 8300 18 . ]
19 | 40 [57-2s ko | ¢ 906 | 4000 8300 20 ‘ - ) N
(20| 75 | #1-214 | K8p | Grimberg | 1905 | 4000 8300 2 ' .

2 & |95 [k8 | Ghriwz | 1695 | 3700 | 7800 | 20 ' b
22 | 15 |971-256 [ 8 w0 | 3700 | o0 | m | I
23| %8 |971-27 (kB | Grimbergy | 1905 | 3700 | 200 |20 | -
2| 18 |971-221 | KB | Gériitz | 4000 | so0 |18 .

(25| 0 {om-s07 (k8 | wes | 3700 me | | -
%| 1 |e7s-tor [kow |+ |189s | 3700 7800 - . ==
718 | 975100 |kow | v 185 | 3700 7800 = ’ =l
28| 13 | 975-108 [ KOw . 1837 3500 6700 = r

20| 1 |97%-111 |kow ' 835 | 3500 7700 ' g
0| 26 | 975-215 |Ko« | Grinberg | 1905 | 4000 8400 ¥ N

31| 3 |9%-008|K8 | Gdriitz 895 | 3500 | 7700 |  ex BPwi (Umbas) (rochin Berger) |
1) Herstelier 5‘::::.-9 } swhe Tadelle 11
224
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Bild 6 Wagen KD 4 974471

gen umgebautes Exemplar dieser Wismarer Wagen zu
sehen. Die drei 4achsigen Dienstwagen der Ru.K.B.
(Tabelle 1, 1fd. Nr.18 bis 20) waren friher kombinierte
Pack- und Postwagen. Nachdem aber auf der Schmal-
spurbahn die Postbeforderung eingestellt wurde, dienen
sie heute nur noch als Packwagen. Die in diesem
Zusammenhang erfolgten Umbauten sind an den Langs-
wanden der Wagen noch deutlich erkennbar (Bilder 5 bis
8). Oft reichen sie im Sommer nicht aus. so dafl 2achsige
gedeckte Guterwagen beigestellt werden, wenn das
umfangreiche Reisegepack der Urlauber zu befordern
ist. Die Aufenthaltszeiten auf den Unterwegsbahnhofen
sind fur die Be- und Entladung unzureichend. daher
werden die fur den Bestimmungsbahnhof vorgesehenen
Wagen an das Ladegleis rangiert (Sellin, Baabe).

Alle Wagen besitzen heute noch eine Ofenheizung, die

Bild 8 Wagen KD 4 974-481

Wismarer Wagen* hatten urspriinglich sogar tiberhaupt
keine Heizungsmaoglichkeit.

3. 2achsige Reisezug- und Dienstwagen

Wie viele schmal- und normalspurige Kleinbahnen im
norddeutschen Raum wurden auch die Ri. K. B. von der
Firma Lenz & Co. gebaut und von dieser auch bis etwa
1910 betrieben. Entsprechend war auch der Fahrzeug-
park nach den ,Normalien” dieser Firma beschafft
worden. So bestand anfanglich der Fahrzeugpark aus-
schliefllich aus 2achsigen Wagen. Insgesamt gab es fur
den Reiseverkehr 34 Zweiachser, darunter drei Pwi,
einen BPwi, einen CPwi, einen PwiPost. den Rest bildeten
BCi und Ci (alte Gattungsbezeichnungen). Mit der
Stillegung der Reststrecke Bergen—Wittower Fihre am

@ nur auf der Gegenseite
@ nicht auf der Gegenseite

Bild 7 :
974-481

Wagen KD 4

M 1:87
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Bild 11 Wagen KAB 971-106

Bild 13 Wagen KB 971-215

Bild 12 Wagen KB 971-206

Buld 14 Wagen KD 975-102
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Wagen KD 975-104
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Bild 16 Wagen KD 875-104

Zewchnungen; Verfasser
Fatos: Verfasser (8), Lothar Nickel, Berlin (1)

19.Januar 1970 wurden die zu diesem Zeitpunkt noch
vorhandenen 2achsigen Reisezug- und Dienstwagen
ausgemustert (Tabelle2). Hersteller aller Wagen waren
die Waggonfabriken Gorlitz und Beuchelt & Co. (Grin-
berg, jetzt Zielona Gora). Auflerlich unterscheiden sich
die Lieferungen beider Firmen durch die Ausfuhrungdes
Rahmens und die dadurch bedingte unterschiedliche
Bauhohe (vgl. hierzu die Bilder9, 10, 11 und 13).

Urspringlich besaBen die meisten Fahrzeuge eine Holz-
verkleidung, ein Teil wurde aber spater mit Blech
beplankt. Auch in der Fensterform ergaben sich durch
Umbauten Veranderungen, so wurden bei einigen BCi
(KABI) die gekoppelten Fenster der 2. (1.) Wagenklasse
entfernt. Auffallendere Unterschiede zeigten die Wagen
KBp 971-201 (Dach- und Fensterform modernisiert) sowie
der Wagen KBp 971-206 (Bild 12), der vermutlich von der
Demminer Kleinbahn West nach Rigen gelangte.
Die aufBlerlich gleichen 2achsigen Dienstwagen KDi
975-101, -102 und -111 (Bilder 9 und 14) sowie der KDw
975-104 (Bilder 15 und 16) hatten hélzerne AuBlenwande
und Schiebetiiren an den Langsseiten. Beim KDi 975-213
ist als Besonderheit die Blechverkleidung erwahnens-
wert, in der Rahmenkonstruktion glich er den Beuchelt-
Reisezugwagen.
In allen Wagen war eine Ofenheizung vorhanden; auch
waren alle mit einer Gewichtsbremse ausgeriistet.
Die Zweiachser wurden zuletzt nur noch auf der Strecke
Bergen—Altenkirchen eingesetzt. Von der Baderbahn
verschwanden sie vermutlich schon nach der Beschaf-
fung der ,Wismarer Wagen" und von der Strecke
Putbus—Altefahr nach dem Einsatz der sachsischen
Reisezugwagen.
Bis zur Ausmusterung waren die 2achsigen Wagen die
kleinsten Reisezugwagen bei der DR. Beugte man sich
aus ihrem Fenster, so konnte man das Wagendach
iberblicken!

(Schluf folgt)

Erinnern Sie sich noch?

Vor vier Jahren, namlich im Heft 10/1971, veréffentlich-
ten wir auf der Seite 306 die Skizze von der Unterbringung
der H0-Heimanlage des Herrn Gunter Voigt aus Leipzig
unter dem Motto: ,Nicht alltaglich“. In der Tat, diese
Anlage ist auf seltene Weise untergebracht. Nehmen Sie
doch das erwahnte Heft noch einmal zur Hand und
schauen Sie sich das Bild an! Uber den Ehebetten und der
Schlafzimmereinrichtung hat Herr V. eine Zwischen-
decke im Abstand von etwa 0,75 m von der Zimmerdecke
der Altbauwohnung eingezogen. Und auf dieser — in
2,15m Hohe liegenden! — Zwischendecke ist seine
45mx 1,6m groBe HO-Anlage standig aufgebaut. Zum
Bedienen hat er an den Kopfenden der Betten tiber deren
gesamte Breite hinweg in 1,7m Hohe einen 0,5 m breiten,
tiber eine kleine Trittleiter erreichbaren Gang errichtet.
Also, gewil} nicht alltaglich!

Damals konnten wir leider keine Fotos dieser H0-Anlage
zeigen. Jetzt ist es soweit. Herr V., der bei der Deutschen
Reichsbahn als Schlosser tatig ist, sandte uns die ersten
Aufnahmen dieser Anlage ,in schwindelnder Hohe".
Allein das Fotografieren muB schon eine artistische
Leistung gewesen sein! Ubrigens einmal einige interes-
sante Angaben fur Fotoamateure unter den Modellbahn-
freunden:

Die Bilder 1 bis 4 wurden mit einer ,,Exa 1a‘* aufgenom-
men. Wahrend aber die Bilder 1 und 2 mit Normalobjektiv
»geschossen” wurden, wobei eine Fotolampe fur die
Beleuchtung sorgte, hat Herr V. fiir die Bilder 3 und 4 ein
Teleobjektiv 135mm benutzt. Er schreibt selbst, von
JFoto schielen” konne eigentlich gar keine Rede sein, da
bei einer Blende32 unter Verwendung eines scharf
zeichnenden 20-DIN-Films und einer Fotolampe von
500 W und zusatzlich zweier Leuchtstoffrohren zu je 40 W
eine Belichtungszeit von 3 - - - 5 Sekunden gewahlt wurde.
Wir glauben, wenn das vielleicht auch fuir einen Fotofach-
mann noch lange nicht die idealsten Bedingungen sein
maogen, so konnten es doch fur viele Leser gute Anregun-
gen sein, von ihren Heimanlagen bessere Fotos zu
erzielen, als das oft der Fall ist. Leider miissen wir so
manchen Modelleisenbahner enttduschen, der uns erwar-
tungsvoll seinen Bilder einsandte und sie dann zuriick-
bekommt, weil sie fiir den Druck ungeeignet sind.

Fir diejenigen Leser, denen das Heft 10/1971 nicht zur
Verfugung steht, wollen wir zur Anlage noch erganzen,
daB sie insgesamt 108 m Gleis und 35 Weichen umfaft. In
der Zwischendecke ist gleichzeitig die ganze Verdrahtung
installiert.
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