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Titelbild

Es ist doch ein imposantes Bild, die zahlreichen Fahrleitungen und Quertrag-
werke, Gleisanlagen und Signale, besonders, wenn man sie einmal aus der
Froschperspektive betrachtet.

Das Foto entstand ouf dem Bf. Holle-Nietleben nach seiner Erweiterung fir den
S-Bohnverkehr (Siehe auch Artikel auf 5. 257).

Foto: S. Kaufmann, Holle
Titelvignette
Text siehe Heft 71973

Riicktitel

Herr Lothar Barche ist unter den Modelleisenbahnern kein Unbekannter, Unser

Bild zeigt einen Ausschnitt ous seiner HO-Anlage mit dem Motiv . Bw-Gelénde”.
Foto: L. Barche, Plauen
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SIEGFRIED KAUFMANN, Halle/S.

Die neue Hallenser S-Bahn

Das aber 1000jahrige Halle/Saale, Bezirkshauptstadt des
Chemiebezirks der DDR mit groflindustriellen Ballungs-
zentren und ausgedehnten Braunkohlentagebauen rund
um die Stadt der friheren Pfanner und Salzwirker und
besonders der chemischen Industrie zwischen Halle und
Merseburg sowie sidlich von Merseburg (Leuna), stand
im Hinblick auf seine stadtebauliche Rekonstruktion vor
auBlerst schwierigen verkehrstechnischen Problemen.
Das betraf einmal neue Konzeptionen fur den Strafien-
verkehr (Nord-Sud- und Ost-West-Trasse, Knoten am
Thélmannplatz) und zum anderen die Schaffung von
S-Bahnverbindungen fur Halle selbst und mehr noch fur
die wachsende sozialistische Arbeiterwohnstadt Halle-
Neustadt sowie entsprechender neuer Verkehrswege zu
den beiden Chemiegiganten.

Dort, wo sich noch vor wenigen Jahren das alte
Passendorf befand, ferner nur Bruchfeld und einige
ausgebeutete Tongruben vorhanden waren, ein ehe-
maliger Flugplatz der Sportflieger lag, wurde eines der
gewaltigsten Wohnstadt-Neubauvorhaben der DDR in
die Tat umgesetzt: Halle-Neustadt. Und es war von
vornherein klar, daf} das zu erwartende enorme Ver-
kehrsaufkommen keineswegs allein durch Buslinien
bewaltigt werden konnte. Neue StraBenbahntrassen
standen aus verschiedenen Grianden nicht zur Debatte.
Erfolgversprechend konnten deshalb nur Schienen-
verkehrsmittel auf der Basis echter Schnellbahnen sein,
unter Ausnutzung schon gegebener bzw. mit geringstem
okonomischem Aufwand zu schaffender Moglichkeiten,
die eine komplexe Losung der Aufgaben zulieBen.

Die S-Bahn Halle

Im Gegensatz zu anderen bereits bestehenden S-
Bahn-Netzen in unserer Republik, dem historisch ge-
wachsenen in Berlin oder den ganzlich neuen, wie z. B.
Leipzig oder Rostock weist das hallesche einige spezielle,
bahntechnisch interessante Merkmale auf. Die gesamte
Streckenfiuhrung ist kein Ring, sondern ein,,U"; sie setzt
sich teils aus mitbenutzten Fernbahn-Streckenabschnit-
ten, aus einem mitbenutzten Fernbahnkorper (eigenes
S-Bahngleis), aus direkten S-Bahn-Neubautrassen und
aus einem rekonstruierten (modernisierten) Streckenab-
schnitt einer ehemaligen normalspurigen Kleinbahn
zusammen.

Linienfithrung

Die S-Bahn beginnt im Bf Halle-Dolau. Nachster Hal-
tepunkt ist Heidebahnhof, Anfang der Durchquerungdes
Stadtforstes Halle, der , Dolauer Heide'" — eines land-
schaftlich reizvollen, stark hugeligen Terrains. Der
hochste Punkt der Strecke befindet sich am Bahn-
ubergang der Strafle Halle-Salzmiinde-Klostermans-
feld; die An- sowie vor allem die Abfahrtsrampe nach
Nietleben sind relativ steil. Danach wird der Bf Halle-
Nietleben erreicht, die groBte und umfassendste Bahn-
hofsanlage der halleschen S-Bahn. Dieser Streckenab-
schnitt ist eingleisig und ein Teil der alten Trasse der
ehemaligen Halle-Hettstedter-Eisenbahn (HHE), jedoch
hinsichtlich des Oberbaus unter Berucksichtigung der
jetzt gefahrenen hohen Geschwindigkeiten vollig re-
konstruiert. Diese Kleinbahn begann im heute -
gerissenen Bf Halle-Klaustor und flihrte iber Nietleben,
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Heidebahnhof, Dolau, Kollme, Schwittersdorf, Polleben
nach Gerbstedt (-Friedeburg) und Hettstedt. Der Ab-
schnitt zwischen Klaustor und Nietleben muBte der
Chemiearbeiterstadt Halle-Neustadt weichen; von Délau
bis Schochwitz besteht nur noch Guterverkehr (mit
Dieselloks der BR 106), ab Schochwitz ist die alte
HHE-Trasse total abgebrochen worden.

GrofBziigig erweitert und mit modernen sicherungs-
technischen Anlagen und Einrichtungen versehen wurde
der Bf Halle-Nietleben. Das neue Befehlsstellwerk bildet
die Leit- und Uberwachungszentrale fir den Be-
triebsablauf des westlichen S-Bahnbereichs von Ddlau
bis zum Streckenteil zwischen Rosengarten und Halle
Hbf. Die daran anschlieBende neue S-Bahntrasse ist
zweigleisig und fihrt zum unterirdischen Bahnhof
Halle-Neustadt, der in seinem Charakter groBle ,U-
Bahn-Ahnlichkeit" zeigt. Am Ende eines kuanstlichen
Einschnitts, beiderseits durch Blocke der Wohnhoch-
hauser Halle-Neustadts flankiert, befindet sich — 1 km
entfernt — der Hp Halle-Neustadt/Zscherbener StraBe.
Die Gleise der neuen Trasse filhren dann auf dem
Gelande der ehemaligen Passendorfer Wiesen in sud-
licher Richtung weiter — das eine im Bogen nach Osten
dient zur Auffahrt und Einmindung in die vom Bf
Angersdorf kommende zweigleisige Fernbahnstrecke
(Nordhausen-Sangerhausen-Halle), das andere stellt die
neue direkte Schnellbahnverbindung von Halle-Neustadt
nach den Buna-Werken und nach Merseburg sowie von
hier aus bis zu den Leuna-Werken dar.

Der folgende Hp ist Rosengarten. Fir 1974 plant man die
Errichtung eines weiteren Hp Wohnstadt Std (Wérmlitz),
fast am Ende des Wormlitzer Einschnitts hinter der
Saalebriicke. Wie Halle-Neustadt und Halle-Neustadt/
Zscherbener Strafle ist auch der Hp Rosengarten ein
Neubau. Die S-Bahn/Fernbahn fiihren jetzt neben der
von Erfurt-Merseburg kommenden elektrifizierten
Fernbahn zum Vorfeld des halleschen Hauptbahnhofs.
Hier wurde auf der Westseite neben dem Fernbahnsteig
1 ein neuer Bahnsteig fur die S-Bahn errichtet, ein
ehemaliges Lok-Uberholungsgleis. Am Rande der Nord-
Siid-Stadtautobahn entlang geht es auf einem re-
konstruierten, vormals den Lokzu- und -abfahrten zum
bzw. vom Bw Halle-P dienenden Gleis zum Hp Stein-
torbriicke. Dieser ist zweigleisig mit zwei Bahnsteigen
und bildet die nachste Kreuzungsstelle der S-Bahnziige
nach dem sudlichen Vorfeld des Hauptbahnhofs (Kreu-
zungsstellen insgesamt= Bf. Nietleben, zweigleisige
Strecke in Hohe des Hp Rosengarten und Hp Stein-
torbricke. Der zweigleisige Einschnitt ab Steintorbrucke
hatte friher die Funktion einer Kehrschleife zum
Giuterbahnhof Nord und einer Industrieanschlufbahn
fir Betriebe im nordéstlichen Stadtgebiet. Ein nach
Osten abbiegendes Gleis behielt diese Funktion, das
andere wurde ebenfalls rekonstruiert und fuhrt in einem
nordwestlichen Bogen bis direkt unterhalb der Dessauer
Briicke, wo es dann nach links auf den Bahnkorper der
Fernbahnstrecke Halle—- Aschersleben—-Halberstadt ge-
langt. Unmittelbar neben der Bricke befindet sich in
einem tiefen Einschnitt der Hp Dessauer Brucke. Das
rechtsseitige Gleis ist fur die Fernbahn bestimmt, so daf
die S-Bahn bis Trotha auf diesem Streckenabschnitt
wieder nur ein eigenes Gleis benutzt. Dann nach Norden
abbiegend, liegt zwischen Galgenberg und Reilsberg der
Hp Zoo. Der Reilsberg ist die Heimstatte des in aller Welt
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beruhmten halleschen Bergzoos. Es folgt noch der Hp
Wohnstadt Nord, bis schlieflich der Endpunkt der
S-Bahn, der Bf Halle-Trotha erreicht wird. Die Hp
Steintorbrucke, Dessauer Brucke, Zoo und Wohnstadt
Nord sind gleichfalls Neubauten.

Traktionsart

Die Hallenser S-Bahn ist durchgehend elektrifiziert und
wird mit 15 kV/162/3 Hz betrieben, ebenso die Schnell-
bahn-Verbindungsstrecke von Halle-Neustadt nach
Merseburg (hier mufBite noch der Streckenabschnitt
Buna-Werke (Personenbahnhof)-Merseburg der Ne-
benstrecke Merseburg-Schafstadt zusatzlich elektrifi-
ziert werden. Die Elektrifizierungsarbeiten gestalteten
sich im allgemeinen insofern recht giunstig und okono-
misch, weil im Bereich des Hbf Halle nur wenige Gleise
neu mit Fahrleitung zu uberspannen waren. Der Ge-
samtkomplex des Bahnhofsgelandes von Halle war
bereits lange vorher fast ausnahmslos mit Fahrleitung

Bild 2 S-Bahnzug mit einer Ellok der BR 242,
direkt vor dem Haltepunkt Rosengarten
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Bild 1 Der moderne Haltepunkt Rosengar-
ten, ein S-Bahnzug fahrt aus Halle-Neustadt
k d ein (Wendezug, Steuerwagen vorn)

versehen. Infolge des Gleisdreiecks am Rosengarten und
der wegen des S-Bahnbetriebs elektrifizierten beiden
Gleise der Fernbahn Halle- Nordhausen hat man dar-
uber hinaus noch den Giterbahnhofsbereich des Bf
Angersdorf mit Fahrleitung (iberspannt, Dadurch ergibt
sich ein weiterer Vorteil: Guterzige von Weillenfels bzw.
Leuna nach Eisleben, Sangerhausen und Nordhausen
oder umgekehrt machen nicht mehr Lokwechsel auf
groferen, stark frequentierten Bahnhofen, sondern auf
dem verhaltnismafBig wenig belasteten Bf Angersdorf.
Der gesamte S-Bahnbereich ist mit modernen Licht-
signalen ausgerustet.

Betriebsdurchfithrung

Gefahren wird mit Elloks der BR 242 sowie mit den
fanfteiligen neuen Doppelstockeinheiten nur im Wen-
dezugbetrieb. Die Lokomotiven und Wagen sind dunkel-
rotbraun lackiert. In Spitzenzeiten werden noch vier-
achsige altere dunkelgrine Eilzugwagen eingesetzt,
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ebenfalls als Wendeziige mit zu Steuerwagen um-
gebauten Fahrzeugen. Die Fahrzeit fir die etwa 25 km
lange Strecke von Hall-Délau bis Halle-Trotha betragt
etwa 36 Minuten, was einer Reisegeschwindigkeit von
42 km/h entspricht. In den Hauptbelastungszeiten
besteht ein starrer 20-Minuten-Rhythmus. AuBler dem
Anfangs- und Endbahnhof sind zehn Haltepunkte und
Unterwegsbahnhofe zu bedienen, die jeweils etwa 2 km
Abstand voneinander haben. Es verkehren taglich 34
Zugpaare auf der gesamten Strecke, weiterhin sieben von
Halle-Nietleben bzw. Halle-Neustadt bis Halle-Trotha,
zwei von Halle-Délau bis Halle Hbf, zwei von Halle-
Nietleben bis Halle Hbf und funf von Halle-Trotha bis
Halle Hbf. Ein Zugpaar — nur an Sonn- und Feiertagen
— verkehrt sogar durchgehend von Halle-Délau tber
Buna-Werke bis Merseburg unter Benutzung der
Schnellverbindung von Halle-Neustadt nach Merseburg.
Mindestens zwolf Zugpaare befahren die neue Strecke
von Halle-Neustadt aus nach Buna, Merseburg und
Leuna, teilweise sogar bis Groikorbetha und Weiflenfels.

Zusammenfassung

Das ,,Geschwisterpaar” Halle und Halle-Neustadt hat
damit nach Leipzig ein neuartiges, schnelles und at-
traktives Nahverkehrsmittel bekommen. Positive Aus-
wirkungen kristallisierten sich in jiingster Vergangenheit
klar heraus: Splrbare Entlastung des individuellen
Strafienverkehrs und gleichermaflen der , traditionellen*
Nahverkehrstrager Straflenbahn und Bus, kirzere
Fahrzeiten mit entscheidender Verbesserung vor allem
im Berufsverkehr sowie bequemeres Reisen bei glinsti-
gen Fahrtarifen. Der Grundpreis betragt 0,50 M, fur
Kurzstrecken sind nur 0,30 M zu entrichten. Preiswert ist
auch der Erwerb von Monatskarten, kombinierten Kurz-
strecken-Monatskarten auch flir StraBenbahn und Bus
oder reinen Kurzstreckenkarten.

Fur die ,Neustadter* bedeuten S-Bahn und Schnell-
verbindung nach Buna—-Merseburg - Leuna eine wesent-
liche Erleichterung: Man gelangt sowohl schnell zum
Arbeitsplatz als auch zu kulturellen und Bildungs-
einrichtungen der Saale-Stadt, auBerdem zu Naherho-
lungsgebieten wie Zoologischer Garten, Galgenberg und
Dolauer Heide. Fir die ,,Altstadter* hat noch nie eine so
ideale Verkehrsverbindung zur Heide bestanden. Die
sprunghaft angestiegene Zahl der Wochenend- und
Feiertagsausfligler ist der beste Beweis dafir.

Fir den Modelleisenbahner bietet die hallesche S-Bahn
eine Fille von Anregungen zur Gestaltung einer
Anlage mit modernem grof3stadtischem Nahverkehr,
Den Schwerpunkt sollte zweifelslos der S-Bahnbetrieb
bilden, doch waren hier zahlreiche Moglichkeiten zum
Aufbau eines grofilen Bahnhofskomplexes fur ,ge-
mischten" S-Bahn-/Fernbahnverkehr gegeben (ver-
deckte Ringstrecke fiir den Fernbahnbetrieb; ein offener
Abschnitt kénnte wiederum gemischt befahren werden,
davon abzweigend eine reine S-Bahntrasse flir den
Vorortverkehr usw.).

Fiar HO und TT kommen als S-Bahntriebfahrzeuge die
Modelle der Ellok der BR 242 in Frage, bei Nenngrofie N
wirde manindem Fall auf Dieseltraktionmit BR 118 und
Doppelstockeinheiten ausweichen missen. Der Be-
triebsablauf ist auBerst interessant; der Zahl der mog-
lichen Varianten sind keine Grenzen gezogen.

Bild 3 Blick aus dem Stellwerk tiber den Bf Halle-Nietleben auf einen Teil
von Halle-Neustadt (am Horizont die Altstadt van Halle); links zwei Zuge aufl
den Abstell- und Wartegleisen zur Fahrt nach Buna/Merseburg mit der 242
und der 118

Bild 4 Haltepunkt , Heidebahnhof" in der Délauer Heide

Bild 5 Im Bf Halle-Dolau abfahrbereite Schnellbahn nach Merseburg,

Leuna Fotos: Verfasser
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Zehn Jahre lang projektiert —
vor zwei Jahren begonnen

HO-Heimanlage 4,0 x 2,2 m unseres Lesers
A. Schopp
aus Wolferbiitt/Vacha

wzez

(5

4000

Herr Schopp sandte uns den Gleis-
plan, einige Fotos sowie eine kurze
Beschreibung seiner {iber acht Qua-
dratmeter groflen Heimanlage. Er bat
uns, seine im Jahre 1971 begonnene
Anlage in unserer Fachzeitschrift
vorzustellen. Wir folgen gern dieser
Auftorderung, wobei wir gleichzeitig
den Gleisplan zur Diskussion stellen
mochten. Wie man leicht erkennt,
handelt es sich um eine zweigleisige
Hauptstrecke mit Durchgangsbahn-
hof ,im Tal*, von welchem eine
eingleisige Nebenbahn zu dem in
25 em Hohe gelegenen Endbahnhof
ausgeht. An sich wohl eines der
beliebtesten Motive fir die Gleis-
plangestaltung. Die Hauptstrecke ist
nur ,bedingt” zweigleisig, sie ver-
schwindet an beiden Enden in je
einem Tunnel, in welchen das eine
Gleis mittels Gleisbogen in das der
Gegenrichtung ubergeht und als sol-
ches aus demselben Tunnelmund
wieder hinausfithrt. So gewinnt man
zwar den Vorteil, dafl im Bahnhof ein
Zug nach gewisser Zeit wieder als
Gegenzug erscheint, mufl aber in Kauf
nehmen, dafl man einen Zug in einen
Tunnel einfahren und gleich wiederin
Gegenrichtung herauskommen sieht.
In einem solchen Fall sollte man doch
in dem Tunnel ein Abstellgleis vor-
sehen oder zumindest eine Fahr-
zeltverzogerung mit Automatik ein-
bauen.

Der Vorteil dieser Anlage liegt
offensichtlich in den relativ langen, in
sich verschlungenen Fahrstrecken.
Uns gefallt an dem Gleisplan ferner
nicht ganz, daf die beiden Haupt- und
beiden Nebengleise des Personen-
bahnhofs keinerlei Weichenverbin-
dung miteinander haben und somit
nur in jeder Richtung eine Uber-
holung ausgefiihrt werden kann, es
kann aber kein Zug im ,Bahnhof*
enden und in Gegenrichtung auf dem
richtigen Gleis ihn wieder verlassen.
Dieses Ubel diirfte sich doch unter
Verwendung von Bogenweichen
leicht abstellen lassen. Auch die Tat-
sache, dafl die Giitergleise nur in einer
Richtung von der Strecke aus erreicht
und in derselben Richtung wieder auf
der anderen Seite verlassen werden
konnen, so dafl ein Gilterzug der
anderen Fahrtrichtung die Glteran-
lagen lberhaupt nicht erreicht, ist
kaum vorbildgerecht und liefle sich
ebenfalls leicht abandern. Wir kri-
tisieren diesen Gleisplan nicht des-
halb, um die Arbeit und Miihe des
begeisterten Modelleisenbahners
Schopp nicht anzuerkennen, wir
mochten aber doch alle an einem
solchen Beispiel lernen, wie man es
besser und vor allem richtiger machen
kann. Insgesamt hat Herr Sch.70 m
»Pilz*-Gleis verlegt, 21 einfache und
5 DKW eingebaut und 12 Signale in-
stalliert (leider nichteingezeichnet!).
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Vier Tralos sorgen fiir Strom. Die
Landschaltsgestaltung  wurde nach
der Skelett- oder Netzmethode vor-
genommen, Ein aus Schniren gefer-
tigtes Netz wird mit Zeitungspapier
tiberdeckt, Dann hat Herr Sch. Ti-
cher (Windeln) in Gips eingetaucht
und daruber gelegt. Die Farbgebung
seschah dann mit Plakatfarben, die
in Tapetenkleister angeriihrt wur-
den. Die Redaktion bemerkt hierzu,
dall dies zwar ein Klassischer® Weg
des Geliindebaues ist, wir aber heute
kein Freund mehr von der Verwen-
dung von Gips sind.

Uns wiirde interessieren, wie andere
Leser tber das alles denken. Bitte
teilen Sie uns Thre Meinung dazu
mit!

Bitd | Uberbliek diber den Bahnhof wnd
die Kleine Stadt. Vermutbieh hdite man
beim Vorbild  elnen Viaduki und keine
ausgemanerien  Arkadenbogen  fur  dic
Cberspannung des Einschnitts links Mitte
gt

Il 2 Der rechte Bahnhofskopf, im Hin-
tergrund  der oben  der Nebenbahnend-
bahnhof

Bildd & Vorn cine einfache  Lokbeland-
tungsamlage  fiir  Dampflokomotioen; b
Goebirge dalibnter  verschwinden  tn ver-
sehicdenen Hohenlagen die beiden Streke-
ken Fotos: A, Schopp
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«Eigentlich half ich nur meinem Vater...

5]

...beim Bau der Anlage, ich
selbst widme mich mehr dem
Umbau von Fahrzeugen in TT*,
schreibt uns der 22jiihrige Leser,
Herr Steffen Griines aus Karl-
Marx-Stadt. Also, warum nicht
einmal umgekehrt? Hier hilft
also der Sohn dem Vater!

Die Streckenfiihrung wurde in
mehreren Etagen stark ver-
schlungen und durch iibermilig
viele Tunnelportale gefiihrt, um
20 m Gleis verlegen zu kénnen.
Leider gab Herr G. nicht das
Ausmall der TT-Anlage mit an.
Bei dieser Gelegenheit bitten wir
alle Einsender von Anlagenfotos,
uns moglichst einen einfachen
Gleisplan sowie die Daten mil
einzusenden. — Auf den Bildern
erkennt man einen SVT der DR,
den Herr G. jun. aus verschiede-
nen Teilen zusammenbastelie.
So bestehen beide Bugseiten aus
Pappe, der Mittelwagen ist ein
handelsiiblicher Schnellzugwagen,
und die Triebwagen an beiden
Enden setzen sich aus dem er-
wihnten Bug, aus Teilen eines
Lokgehiiuses einer BR E 499 der
CSD sowie wiederum aus Schnell-
zugwagenteilen zusammen.

Drei Zige konnen gleichzeitis
auf der TT-Anlage verkehren.

Bild 1 Der SVT, der im Selbst-Um-
bau entstand, auf cinem wungesicher-
ten Wegiibergang. Hier solite man eine
Schrankenanlage vorsehen, wenn
Schnelifahrten vorkommen, ist das im
allgemeinen so Vorschrift!

-

Bid 2 Hier fug! sich gut die TT-Bo-
genbricke  in die  Landschaft ein.
Wohlltuend direkt die Reklame an den
Britekentrdgern, mal keine Phaniasic!

Bid 3 IDie Tunnelportale sind nicht
nur zu hduflyg, sondern auch zu neu”
und ecinhettlich, In  solchen Fadllen,
wenn tiberhaupt, dann aber verschie-
dene Bauformen wihlen wund das
Mauerwerk altern, Aber, was ist denn
da, unten rechts im  Bild vor der
Briicke?! FEine Achterbahn etwa? So
diirfen Gilelse beim Ubergang von
einem in eln anderes Neigungscerhdlt-
nis nicht verliegt werden!

Fotos: Griines, Karl-Marx-Stadt
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JOACHIM SCHNITZER,Kleinmachnow

Einfachste Herstellung von Verteilerrahmen

und AnschluBleisten

Es nicht Sache eines jeden Modelleisenbahners, fast alles
selbst herzustellen. Manchem fehlt dazu die Zeit, man-
chem das Werkzeug und einem anderen wieder Ubung
und Erfahrung. Um sich letzteres anzueignen, sollte man-
klein anfangen und nicht gleich an den Bau von
Modellfahrzeugen o.a. denken. So zum Beispiel kann
man zunachst Gegenstande herstellen, auf deren auBere
Ausfihrung weniger Wert gelegt wird. Artikel also, die
versteckt auf oder unter der Anlage zu finden sind, dort
aber vielleicht eine wichtige Funktion ausiiben. Dazu
gehoren auch Verteilerkasten und AnschluBleisten,
welche fir dbersichtliche und zweckmaBige Ver-
drahtung einer Anlage wichtig sind.

Die Herstellung solcher Kasten und Leisten mit den
entsprechenden Loétanschlissen ist relativ einfach. Je
nach der gewinschten und erforderlichen GroBe
wird aus vier Brettchen von ungefahr 6 bis 10 mm Dicke
ein Rahmen angefertigt. Vor dem Zusammenbau er-
halten die einzelnen Rahmenteile die erforderlichen
Schlitze zur spéateren Aufnahme der Lotfahnen. Da das
Herstellen einzelner Schlitze zeitraubend und um-
stiandlich ist, wendet man eine weitaus einfachere
Methode an. Mit der Laubsage sagt man zunachst einen
Langsschnitt, von welchem dann seitliche Einschnitte
ausgehen, die der spateren Aufnahme der Lotfahnen
dienen. Um eine Verbindung der einzelnen Lotfahnen zu
vermeiden, mussen die Einschnitte verstindlicherweise
auf Licke angebracht werden, wie es auch deutlich aus
der Zeichnung (Bild 1) hervorgeht. Nach dem Zusam-
menbau des Rahmens, welcher im Bedarfsfalle noch
zusatzlich mit einem Deckel versehen werden kann und
somit als Kasten zu bezeichnen ware, werden die
Lotfahnen eingefuhrt und befestigt.

Noch weitaus einfacher ist die Herstellung von Verteiler-
bzw. AnschluBleisten, wie sie im Bild 2 dargestellt sind.
Eine Leiste, ungefahr 8 x 8 mm, wird in die erforderliche
Lénge geschnitten und an der Unterseite mit ent-
sprechenden Einschnitten versehen. An den Enden
werden fiir die Befestigung zwei Bohrungen angebracht.
Ein Herausfallen der Lotfahnen ist nach der Montage
nicht mehr moglich.

Die Lotfahnen bestehen aus dinnen Blechstreifen,
welche ungefahr 0,3 mm dick und 4 mm breit sind. Als
Material sollte man moglichst Messingblech verwenden.
Zur Blechdicke ist zu sagen, daf sie keinesfalls die Breite
des Sageblattes bzw. des Einschnittes iiberschreiten darf.
Die Lange der Lotfahnen hangt wiederum von der Dicke
der Rahmenbrettchen oder der Leiste ab. Sie sollten
beidseitig jeweils rund 8 bis 10 mm herausragen. An
beiden Enden erhalten sie noch eine Bohrung fur die
spatere Befestigung des Schaltdrahtes. Es ist zweck-
maBig, noch vor der Montage ein Verzinnen der beiden
Enden vorzunehmen.

Zur Montage werden die Lotfahnen in die vorgesehenen
Schlitze gesteckt und mit einer Flachzange (siehe Bild 3)
um 90° verdreht. Dabei muB man darauf achten, daB der
Abstand der Zange zum Rahmen bzw. zur Leiste
ungefdhr der Breite der Lotfahne entspricht. Da es
schwierig ist, diese Drehbewegung im Inneren des
Rahmens durchzufiihren, ist es ratsam, die Lotfahne erst
am aulleren Ende zu verdrehen. Sie wird dann noch
einmal herausgezogen und von innen in den Schlitz
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eingefuhrt. Danach erfolgt dann das Verdrehen und
somit das Befestigen der zweiten Seite. Einfacher ist es
jedoch, wenn die Drahtenden des vorgesehenen Ka-
belstranges schon vorher mit den Loétfahnen verlotet
werden, wie es Bild 4 veranschaulicht. Durch Lampen-
oder Klingelzeichen werden dann die einzelnen Lot-

Bild 4

~——== /7
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ROLF ANSORGE, Dessau

fahnen herausgesucht, in die entsprechenden Schlitze
gesteckt und auf die bereits beschriebene Weise durch
Verdrehen befestigt. Hierfiir konnen die Lotfahnen
natirlich entsprechend kiirzer ausgefiihrt werden.
Jeden AnschluB markiert man dann noch durch eine
Ziffer 0. a.,um von vornherein Schaltfehler zu vermeiden
oder Storungen spater leichter zu finden. Bild 5 zeigt
einen solchen Verteilerrahmen, dessen Nachbau auch
einem ungeubten Bastler nicht schwer fallen wird.
Besonders junge Modelleisenbahner (Anfanger) sollten
bestrebt sein, anfangs mit einfachen Dingen sich dem
Eigenbau zu widmen. Man spart dadurch nicht nur Geld,
sondern hat so grofiere Freude an der Modelleisen-
bahnerei.

Bild 5

Schutz fiir elektromagnetische Antriebe

Elektromagnetische Antriebe fur Modellbahnzubehdér,
wie Weichen, Relais, Formsignale u.a., miissen bei
robuster Bauweise zwei an sich widersprechende For-
derungen erfullen, namlich im Interesse der Modelltreue
ein geringes Volumen einnehmen und dabei eine ge-
niigend grofe Stellkraft erreichen. Vom Hersteller wird
das Problem durch die Anwendung des Impulsbetriebes
gelost. Impulsbetrieb bedeutet aber in diesem Falle eine
zeitlich begrenzte elektrische Uberlastung des Antriebes.
Deshalb fihrt Dauerstrom bei Impulsantrieben immer
zur volligen Zerstorung des Antriebes durch unzulassige
Erwarmung der Magnetspulen. Um dies zu vermeiden,
besitzen Impulsantriebe eine selbsttitige Endabschal-
tung. Es sind jedoch jedem Modellbahner geniigerid Fille
bekannt, wo durch unzureichendes Durchschalten des
Antriebes, durch mechanische Einwirkungen auf den
Antrieb, durch Dejustierung der Endabschaltung oder
ganz einfach durch elektrische Fehlschaltung elek-
tromagnetische Antriebe durch thermische Uberlastung
zerstort wurden.

Abhilfe ist im Prinzip nur durch Verwendung von
Tastern zur Betatigung von elektrischen Antrieben oder
durch Einsatz von Schutzschaltungen moglich.

Die Verwendung von Tastern bringt nur bei sach-
gerechter Bedienung den erwiinschten Schutz der elek-
tromagnetischen Antriebe. Bei gewollter oder un-
gewollter Fehlbedienung — z.B. dem gleichzeitigen
Betatigen von 2 Tastern, die an ein und demselben
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Antrieb zwei entgegengesetzte Wirkungen hervorrufen

(bei Tastenpulten besteht diese Moglichkeit durchaus),

oder zu langes Driicken des Tasters, um die gewunschte

Stellung der Weiche usw. zu erreichen, tritt trotzdem eine

Uberlastung ein.

Ein sicherer Schutz der elektromagnetischen Antriebe ist

nur durch die Verwendung einer automatischen Schutz-

schaltung zu erreichen. Diese soll folgende Forderungen

erfallen:

— sicheres Unterbrechen der Stromzufuhr bei be-
ginnender Uberlastung

— wenige und billige Bauelemente

— einfacher Aufbau

Eine automatische Schutzschaltung, die diese For-

derungen erfullt, wird nachstehend beschrieben.

1. Wirkungsweise

Die ganze Schaltung besteht aus dem Transformator Tr,
den beiden Gleichrichtern Gl 1 und Gl 2, den beiden
Widerstanden R 1 und R 2, einem Kondensator C, dem
Telegrafenrelais, einer Kontrollampe L und dem Ta-
ster T. Der Eingang der Schutzschaltung wird an eine
Wechselstromgquelle 16 V (Klemmen fuir Zubehor bei den
ublichen Modellbahntrafos) angeschlossen. Mit dem
Ausgang der Schutzschaltung werden die elektromagne-
tischen Antriebe der Modellbahnanlage verbunden. Es
genlgt, eine solche Schutzschaltung fur das gesamte
Zubehor der Anlage zu verwenden. Es kann auch
Zubehor mit Dauerstrom (Schranken, Entkupplungs-
vorrichtungen u.a.) angeschlossen werden. Samtliche
Leuchten sollten jedoch in einem gesonderten Lam-
penstromkreis betrieben werden.

Im normalen Betriebszustand fliefit der Strom von 1 iber
die Kontakte a und z des Telegrafenrelais durch die
Primarwicklung des Trafos Tr nach 2, von dort zu den
Verbrauchern und von diesen nach 3 und 4 der
Schutzschaltung. Dabei wird in der Sekundarwicklung
des Trafos eine Wechselspannung induziert, die im
Gleichrichter Gl 1 gleichgerichtet wird und Uber den
einstellbaren Widerstand R 1den Kondensator C aufladt.
Dieser wird jedoch uber die parallel zu ihm liegende
Wicklung des Telegrafenrelais standig wieder entladen.
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