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GERHARD ARNDT, Dresden

Museumseisenbahnen, ein aktuelles Thema in Europa

Die Postkutsche wurde von der Eisenbahn abgeldst, jetzt
fordert das Kraftfahrzeug sein Recht. Die Motorisierung
entzog in den letzten 20 Jahren so mancher Klein- und
Nebenbahn ihr Verkehrsaufkommen. Sie wurden
aus diesem Grunde stillgelegt. Mehrere Grinde kon-
nen zur Einstellung des Personen- und Guterverkehrs
oder gar zum Abrifl der Gleisanlagen fuhren. Die Schwie-
rigkeiten des Umladens bei Schmalspurstrecken sind ein
nicht zu ubersehender Faktor. Aber gerade die
Schmalspurbahnen sind die besonderen Lieblinge der
Eisenbahnfreunde. Nicht jeden befriedigt der Betrieb auf
seiner Modelleisenbahn oder aktive Mitarbeit bel den
Pioniereisenbahnen. Eins steht jedenfalls fest, es waren
die Enthusiasten des Schienenverkehrs, die sich zusam-
menfanden und die Museumsbahnen ins Leben riefen.
Was man darunter verstehen kann, wie der Betrieb
ablauft und wer sie uberhaupt betreibt, diese Fragen soll
diese Artikelfolge beantworten und gleichzeitig bei vielen
Menschen das Interesse fur die ,lebendigen Eisenbahn-
museen' wecken,

Die Szechenyi-Museumseisenbahn

Wer sich ein wenig mit der Geschichte des Verkehrs-
wesens Ungarns beschaftigt, dem ist Graf Stephan
Szechenyi kein Unbekannter. Als erster ungarischer
Eisenbahnminister erwarb er sich nicht nur auf dem
Gebhiet des Eisenbahnwesens Verdienste, sondern for-
derte ebenso das Schiffahrts-und Straflenwesen. Aber
nicht nur deswegen gab man der ersten ungarischen
Museumseisenbahn seinen Namen. Ein grofier Teil der
neugebauten Strecke der Museumsbahn liegtinder Nahe
des ehemaligen Stammschlosses des Ministers, der Ort-
schaft Nagycenk, etwa 10km von Sopron entfernt.

Auf Vorschlag des Fremdenverkehrs-Verbandes sollte
das ehemalige Schlofi mit seiner reizvollen Umgebung
und der groflen Allee zum Mausoleum fur die Touristen
erschlossen werden. Nach Renovierung des Schlosses als
Hotel mit Restaurant und Reitschule kann man jetzt
verwohnten Anspruchen gerecht werden. Ein weiterer
Flugel des Gebaudes wird kunftig vom Verkehrsmuseum
Budapest genutzt. Die Idee, eine Museumseisenbahn
gerade hier neu zu schaffen, konnte der Direktor der
GySEV den zustandigen Behorden verstandlich machen.
Unter seiner Leitung fanden sich die Akademie der
Wissenschaften, das Verkehrsmuseum Budapest, der
Fremdenverkehrs-Verband West Danubien, die GYySEV
sowie andere Dienststellen und nicht zuletzt Freunde des
Eisenbahnwesens zu einem Arbeitskreis zusammen und
beschlossen nach eingehender Beratung den Bau der
Museumseisenbahn in 760-mm-Spur.

Am 3. April 1970 begannen die Bauarbeiten und schonam
6. September 1970 befuhr der erste Zug den 12 km langen
ersten Abschnitt. Die Arbeiten gingen deshalb unter
anderem so schnell vonstatten, da man den Bahndamm
einer ehemaligen Werkbahn der Zuckerfabrik Nagyvcenk
verwenden konnte. Ohne die Hilfe des Jugendverbandes,
der Schulen und anderer interessierter Kreise ware
es nicht gelungen, den Termin einzuhalten. Neben
den Eisenbahnfreunden arbeiteten auch 25 sowjetische
Soldaten langere Zeit begeistert mit. Inzwischen sind
die Arbeiten am zweiten Abschnitt in vollem Gange.
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Bild 1 Eréffnungsfahrt auf der Szechenyi-Museumsbuhe
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Bild2 Endbahnhof der ungarischen Museumsbahn, im historischen Stl
gebaut

Bild3 Der bunte Fahrzeugpark dieser Bahn bei der Uberwinterung




Entgegen allen anderen Museumseisenbahnen in Europa,
wo begeisterte Eisenbahnfreunde oft unter grofien fi-
nanziellen Opfern auf von der Einstellung bedrohten
Schmalspurstrecken einen Betrieb durchfiihren, entsteht
hier eine neugebaute historische Eisenbahn. Nicht nur
Fahrzeuge wurden restauriert und in Betrieb gesetzt,
auch Telefone, Signalanlagen usw. werden unter Ver-
wendung alter Materialien — soweit es die ,heutigen®
Vorschriften zulassen — original eingebaut. So kamen
z.B. auch uralte Weichen zum Einbau. Die Schienen auf
der Strecke wiegen 7 kg/m und stammen, ebenso wie die
Fahrzeuge, aus den Bestianden der MAYV. Selbst die
Hochbauten werden nach alten, historischen Unterlagen
wieder aufgebaut. Die GySEV stellte zu diesem Zweck
nicht mehr benutzte Bahnwarterhauser aus dem Jahre
1869 zur Verfugung. Die Mitarbeiter des Verkehrs-
museums Budapest sind gute Berater und Helfer. Die
GySEV haben die Betriebsleitung und das Verkehrs-
museum die Rechtstragerschaft iibernommen.

Dem leidenschaftlichen Einsatz ungarischer Eisenbahn-
freunde verdanken wir heute dieses ,lebendige Eisen-
bahnmuseum®.

Die Schweizer Museumsbahn Blonay — Chamby

Der Mangel an Kohle fiihrte schon frihzeitig zur Elek-
trifizierung der schweizerischen Eisenbahnen, und neben
den wichtigsten Hauptstrecken wurden nicht zuletzt auch
Klein- und Bergbahnen auf den elektrischen Betrieb
umgestellt oder uberhaupt gleich als elektrische Eisen-
bahnen angelegt.

Die Motorisierung in den letzten 20 Jahren brachte jedoch
so manche kleine Bahngesellschaft trotz der elektrischen
Zugforderung in finanzielle Schwierigkeiten und fithrte
zur teilweisen Streckeneinstellung. Auch die Strecke
Blonay - Chamby in der Nahe des Genfer Sees wurde
davon betroffen.

Begeisterte Eisenbahnfreunde konnten jedoch vor Jah-
ren den AbriB} dieser Strecke verhindern. Von der Grun-
dung einer Interessengemeinschaft fur den Betrieb einer
Museumsbahn bis zum 100000. Fahrgast am 28. August
1971 war es ein weiter Weg. Es war von Anfang an Kklar,
dall der Betrieb wenigstens teilweise mit Dampf-
lokomotiven erfolgen mufite, um Fahrgaste fur die Mit-
fahrt zu werben. Landschaftlich sind alle Voraus-
setzungen fir einen starken Touristenstrom gegeben,
und die Strecke selbst bietet nicht nur den Eisenbahn-
freunden Interessantes. Mit seinem mittelalterlichen
Schlof3 hat das Dorf Blonay, der Ausgangspunkt der
Bahn, seine Touristenattraktion. Die starken Steigun-
gen, ein 28 m hoher Steinviadukt uber die Schlucht
bei Chantemerle, ein fur Bergbahnen beinahe typischer
Tunnel und Ausblicke zwischen den Wialdern hindurch
lassen die Fahrt zu einem Erlebnis werden.

Eine Hostesse begleitet den Zug, um allen Wunschen der
Fahrgaste gerecht zu werden. An der Endstelle, in
Chamby, bietet sich ein wunderbarer Ausblick auf die
Savoyer Alpen und den Genfer See.

Wie schon eingangs erwahnt, sollte die Bahn mit Dampf
betrieben werden. Fur 1000-mm-Spur war jedoch in der
Schweiz keine betriebsfahige Dampflokomotive vor-
handen. So mufite man sich an das Ausland wenden, und
zuerst wurden zwei Mallett-Tenderlokomotiven der still-
gelegten Strecke Zell-Todtnau erworben. Inzwischen ist
die Zahl der Dampflokomotiven auf zehn angestiegen;
die alteste von 1889, die jungste von 1936. Da das gesamte
Streckennetz aber mit Fahrleitung ausgerustet ist, haben
sich auch elektrische Fahrzeuge eingefunden. Neben
einer elektrischen Lokomotive sind neun historische
Triebwagen verschiedener Schweizer StraBlenbahnen
vorhanden.

66

15 Personen- und finf Guterwagen sowie drei Draisinen
genugen allen Anforderungen, die an die Museumsbahn
gestellt werden.

Die Fahrzeuge befanden sich natiirlich nicht immer in
bestem Zustand. Die Aufarbeitungen bereiten erhebliche
Schwierigkeiten, zumal keine Werkstatt vorhanden ist.
Notdurftig dient dafur ein alter Schmalspurwagen, alle
Arbeiten werden unter freiem Himmel und ehrenamtlich
durchgefuhrt. Die Palette reicht dabei von der Kessel-
revision bis hin zu den Lackierungsarbeiten. Zwei
Dampflokomotiven konnten bisher generaliberholt wer-
den, eine dritte ist in Arbeit. Ebenso werden laufend
Arbeiten an Wagen, elektrischen Triebwagen, Gleisen
usw. durchgefihrt. 10000 Stunden sind jahrlich dafur
erforderlich. 235 aktive Mitglieder und etwa 1700 Ge-
nossenschaftsmitglieder teilen sich dabei die Aufgaben.
Dazu gehért auch die Betriebsfithrung bis hin zur Fahr-
gastbetreuung.

Der Name: ,,Chemin de Fer touristique Blonay -
Chamby*‘besteht fiir die Museumsbergbahn sicherlich zu
Recht.

Museumszug in Tirol

An der Eisenbahnstrecke Salzburg - Innsbruck liegt der
kleine Ort Jenbach. Schon bald nach Erbauung dieser
Hauptbahn bemihten sich weitschauende Burger des
Zillertales um den Bau einer Eisenbahn von Jenbach
nach Mayrhofen. Von 1900/1902 wurde diese 32 km lange
Schmalspurbahn in 760-mm-Spurweite gebaut. Durch
diese Verkehrsverbindung kam es schon bald zur Hebung
des gesamten Wirtschaftslebens im Zillertal. Auch der
Fremdenverkehr kam in dieser landschaftlich schonen
Gegend bald in Gang. Im Zuge der Zeit sollte 1965 die
Zillertalbahn einem Straflenprojekt weichen. Dasrief die
Freunde des Eisenbahnwesens in aller Welt auf den Plan,
und man grindete eine Vereinigung , Freundeskreis der
Zillertalbahn®. Sie allein hatte jedoch die Einstellung des
Schienenverkehrs nicht verhindern konnen. Das Land
Tirol und die Gemeinden stellten sich entschieden hinter
ihre'* Bahn und lehnten das Straflenprojekt ab. Sie
ergriffen weiterhin MaBnahmen, welche die Finanzie-
rungsschwierigkeiten tiberbruckten. Fir einen Talsper-
renbau und die damit verbundenen Massentransporte
muBten die Gleisanlagen Uberholt und Streckendiesel-
lokomotiven angekauft werden.

Die Freunde des Eisenbahnwesens waren jedoch an der
Durchfithrung von Dampflokomotiv-Fahrten inter-
essiert. Die Betriebsleitung hatte fir diese Bitten ein
offenes Ohr. Im Fahrplan werden die Dampfzugfahrten
speziell angegeben. Zur Erhaltung der Dampflokomoti-
ven organisierten die Eisenbahnfreunde Arbeitseinsatze.
So fuhr beispielsweise 1969 eine Gruppe, meist Metall-
handwerker, aus ganz Europa, auf eigene Kosten nach
dem Zillertal. In verschiedenen Stadten werden unter
anderem von Eisenbahnfreunden einzelne Teile, z.B.
Lampen, wieder aufgearbeitet und zur Zillertalbahn
geschickt. Aber auch noch auf andere Weise wird der
Fortbestand des Dampfzugbetriebes auf dieser Bahn
unterstitzt.

Begeisterte Eisenbahnfreunde organisierten die Auf-
stellung der Lokomotive Nr.1 der Zillertalbahn in der
Innenstadt von Hamburg. Verstandlich, dafl die
Schmalspurlok im Straffenbild ein entsprechendes Auf-
sehen erregte und damit der Zweck, Fremdenverkehrs-
werbung flr das Zillertal vorzunehmen, erreicht wurde.
Gezielte Werbeaktionen haben so wesentlich dazu bei-
getragen, Touristen fur das Zillertal zu interessieren, um
den Personenverkehr mit Museumsziigen zu steigern.
Interessanterweise wurden auch die Lokomotiven und
Wagen von der Modellbahnindustrie in Nenngrofle N
(Liliput) und in I (Lehmann) nachgebildet.
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Eisenbahnclub Setesdalsbanen

Der Eisenbahnbau bereitet den Baumeistern und In-
genieuren in Norwegen grofle Schwierigkeiten. Dieses
Hochgebirgsland mit zum Teil recht rauhem Klima wird
durch viele Fjorde aufgeteilt. Seit alters her ist die
Schiffahrt das wichtigste Verkehrsmittel des dunnbe-
siedelten Landes.

Die Kosten fur den Bau der wichtigsten Eisenbahnen
waren deshalb nicht gerade niedrig. So ist es ver-
standlich, da man versuchte, die Nebenbahnen in
Schmalspur anzulegen.

Vermutlich beeinflufit durch die Lieferung der Lo-
komotiven und sonstigen Ausrustungen aus England,
kam die 1067-mm-Kapspur zur Anwendung. Auch die
Eisenbahn von Kristiansand nach dem 75 km entfernten
Setesdalen ist in dieser Spurweite gebaut und am 1. No-
vember 1896 in Betrieb genommen worden. Rund
40 Jahre spater spurte man die Strecke von Kristiansand
nach Grovane auf Normalspurum. Am 1. September 1962
schien das Ende der restlichen Schmalspurbahnstrecke
gekommen zu sein. Andere Verkehrsmittel hattenihr den
Rang abgelaufen. Der Betrieb wurde eingestellt, und der
Bau eines Staudammes zwang zum unwiderruflichen
Abbau eines groflen Teiles der Strecke. Bevor es jedoch
zum volligen Abrifl kam, fanden sich Eisenbahnfreunde,
die alles daran setzten, wenigstens einen Teil dieser
Strecke — 4,7km — und Fahrzeuge zu erhalten. Aber
auch auf dieser Reststrecke gab es fur die Eisenbahn-
freunde genug Arbeit.

Die 1895 von Dubs in Schottland gebaute 1 C 1-Tenderlok
fordert den Zug, der aus einem Post- und zwei Per-
sonenwagen besteht. Auch sie wurden um die Jahr-
hundertwende gebaut. Dem Eisenbahnclub stehen zwei
weitere in Norwegen gebaute Lokomotiven und acht
Waggons zur Durchfihrung des Betriebes zur Ver-
fugung. Der Zug erreicht nach etwa 1km den kleinen
Fluf3 Otra. Hier begannen die ersten grofien Schwierig-
keiten bei der Einrichtung des Museumsbahnbetriebes.
Die 50m lange Stahlbrucke, die das Fluichen uber-
spannt, mufite instand gesetzt werden. Viele Stunden
brachten die Freunde fur das Einschweifien neuer Ver-
strebungen sowie das Entrosten und Streichen der
Brucke auf.

Nach Fortsetzung der Fahrt wird kurz danach ein 120m
langer Tunnel passiert. Hier machte sich ein Uberbauen
der am Berghangentlang gefihrten Strecke erforderlich,
um die Bahn vor Steinschlag und Schnee zu schutzen.
Nach kurzer, bergwirts fuhrender Fahrt wird der End-
punkt erreicht.

Die Eisenbahnfreunde haben sich viel Muhe gegeben, um

Bild4 Museumsbahn-Zug der norwegischen Setesdalsbanen

alles stilecht zu gestalten. Selbst die Petroleumlampen in
den Personenwagen fehlen nicht. Eine Fahrt auf dieser
Schmalspurbahn wird immer ein Erlebnis bleiben. Es
wird kaum eine Museumsbahn geben, die mit solchen
Problemen zu kampfen hatte, aber auch selten eine, die
eine so romantische Landschaft durchfahrt.

Museumseisenbahn
Bruchhausen-Vilsen/Asendorf

Im November 1964 fanden sich in der BRD Eisenbahn-
freunde zusammen und grundeten den ,Kleinbahn-
verein* mit dem Ziel, die letzten Zeugen der Schmalspur-
und Kleinbahnromantik zu retten und als Museumseisen-
bahn zu betreiben.

Es gelang, mit den Verkehrsbetrieben Grafschaft Hoya
eine Vereinbarung zu treffen, auf dem nicht umge-
spurten Streckenteil (1000 mm) einen Museumsbahn-
betrieb aufzubauen. Am 2.Juli 1966 fuhr der erste Zug,
bestehend aus der Lokomotive ,,Bruchhausen' und ei-
nem Personenwagen von Bruchhausen-Vilsen vorerst
nach Heiligenberg. GroBle Schwierigkeiten, vor allem
finanzieller Art, waren zu Uberwinden, bis es iuberhaupt
hierzu kam. Am Ende der Saison war der Wagenpark
durch Zugang anderer Wagen von stillgelegten Strecken
— durch Kauf zum Schrottpreis oder Schenkungen —
vergroBert worden. In harter Arbeit wurde der Einsatz
der Fahrzeuge fur 1967 von den Eisenbahnfreunden
vorbereitet. Ein verstarkter Fahrgaststrom belohnte die
Mihe. Viele Menschen suchten nach anstrengendem
Tagewerk durch eine Fahrt auf der Museumsbahn Er-
holung. Die hier von den Eisenbahnfreunden uber-
nommene Aufgabe drohte teilweise die Krafte zu uber-
steigen. Das Jahr 1968 bereitete besondere Schwierig-
keiten. Die Lokomotive ,Bruchhausen" mufite wegen
falliger Hauptuntersuchung abgestellt werden. Im letzten
Augenblick gelang es, die Lokomotive ,,Hoya" bei der
DB-Betriebswerkstatt herzurichten. Trotzalledem lieBen
sich die Kleinbahnfreunde nicht entmutigen und schaff-
ten an Wochenenden an der Verbesserung der Gleisan-
lagen und der Fahrzeuge. 1969 konnte der Betrieb bis
Asendorf ausgedehnt werden. AnlaBlich der Eroffnung
dieses Streckenabschnittes fand in Asendorf eine Ve-
teranen-Rallye statt, und historische Kraftfahrzeuge ga-
ben sich mit der Museumsbahn ein Stelldichein. Auch der
1966 erworbene , Wismarer Schienenbus' der ehemaligen
Steinhuder Meerbahn war in muhseliger Arbeit durch
Lehrlinge des AW Bremen-Seebaldsbruck aufgearbeitet
worden. Mit Beginn der Saison 1970 konnte er eingesetzt
werden.

Bild5 Ehemalige Lok Nr. 995633 der Spreewaldbahn, jetzt im Einsatz be:
der Mus bahn Bruchh. -Vilsen/ Asendorf
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Als weitere Attraktion hatte man einen Bahnpostwagen
in ein fahrendes Sonderpostamt verwandelt. Ein Eisen-
bahnfreund, welcher bei der Postverwaltung angestellt
1st, versieht die dort aufgegebene Post mit einem Sonder-
stempel. So kommen auch die Freunde der Philatelie auf
ihre Kosten.

Uber einen Zeitraum von drei bis vier Tagen treffen sich
Eisenbahnfreunde zu gemeinsamer Arbeit an Gleisen
und Fahrzeugen. Hierbei geht es nicht ohne personliche
Opfer ab, denn alle Unkosten miissen selbst getragen
werden. Immerhin konnten im Betriebsjahr 17 000 Fahr-
gaste befordert werden. Zur Durchfihrung der Trans-
portaufgaben war es unerlaBlich, sich nach einer wei-
teren Lokomotive umzusehen. Nach Einstellung des Be-
triebes der Spreewaldbahn ergab sich die Moglichkeit der
Ubernahme der 1C-Dampflokomotive zur Museums-
bahn Bruchhausen-Vilsen. Nach Uberholung, die kurz-
fristig in Wernigerode-Westerntor vorgenommen wurde,
und nach einer erfolgreichen Probéfahrt auf der Strecke
Nordhausen - Wernigerode, trat diese Lokomotive, auf
einem Tieflader verladen, die Reise an und traf recht-
zeitig zur Betriebsaufnahme der Saison 1971 auf der
Museumsbahn ein. Das Bemuhen der Kleinbahnfreunde
geht dahin, den Wagenpark ebenfalls zu vergrofiern.

Museumseisenbahn in Dresden oder Rostock

Gibt es unter den Freunden des Eisenbahnwesens in der
DDR auch Interessenten an einer Museumseisenbahn?
Ganz gewil, bewies das doch zum Beispiel die Fahr-
zeugschau der Deutschen Reichsbahn in Radebeul-Ost
anlafllich des MOROP-Kongresses in Dresden 1971, wo
neben Lokomotiven aller Traktionsarten auch ein hi-
storischer Schmalspurzug. in 750-mm-Spur gezeigt
wurde. Mancher Eisenbahnfreund wird daruber erstaunt
gewesen sein, war doch die Existenz eines solchen
Schmalspurzuges so gut wie unbekannt. Schon vor lan-
gerer Zeit — etwa vor funf bis sechs Jahren — hatten
weitsichtige Eisenbahnfreunde die letzten zweiachsigen
Wagen vor der Verschrottung gerettet. Fast noch wich-
tiger ist jedoch die standige Betreuung dieser Fahrzeuge,
sonst ware ein Ausstellen anlaBlich des erwahnten Kon-
gresses Uberhaupt nicht mehr moglich gewesen.

Ware es nicht denkbar, daf dieser Zug der Anfang zu
einer Museumseisenbahn in der DDR ware? Und wie
ware es mit einem Triebwagen der Bauart ,,Wismar* als
Erganzung? Uber Wege, Moglichkeiten und damit zusam-
menhangende Probleme sollten sich alle Eisenbahn-
freunde einmal Gedanken machen. Man konnte auch fur

Bild6 Historischer Schmalspurzug der ehemaligen K. Sachs. Sts E. B,

die Erhaltung dieses Zuges einmal ein Schmalspurtreffen
mit Arbeitseinsatz, Vortragen usw. organisieren. Eisen-
bahnfreund sein bedeutet ja nicht nur Besitzer von
»abgebauten” Lokschildern oder Laternen zu sein, so
schon sie sich auch im Hobby-Eck oder Arbeitsgemein-
schaftsraum ausnehmen,

Diese Probleme sollten unsere Verbandsmitglieder an-
regen, schriftliche Vorschlage an das Generalsekretariat
des DMV zu senden, um die Diskussion tiber eine Mu-
seumseisenbahn in der DDR in Gang zu bringen.

Bild7 Dienstwagen dieses Zuges
Bild8 Zwelachsiger Reisezugwagen IlI. Klasse desselben Zuges
Bild9 Und schlieBlich der Postwagen des historischen Schmalspurzuges

Fotos. Arndt, Krause, Rumprecht
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WIR STELLEN VOR: HO-Modell der Baureihe 18" von Marklin

Blld 1 Frele  Kesseldurchsicht
ist vorhanden, die iypische
Form der bayr, S 36 ist gut
getroffen

Bilet 2 Unser Modell war in der
Lblichen Mdrklin-Wechsel-
stromausfihrung, wie  auch
aus dem iiber der vorderen
Kuppelachse liegenden Schalt-
clement fir Vor- und Ritck-
wirtsfahrt hervorgeht

Bild 3 Die Frontpartie mit den
frelstehenden  Laternen, den
beiden schrig angeordneten
Schutzrohren der Innenzylin-
der, den midchtigen Zylindern
und den {ypischen Windleit-
blechen der S 3[8

Fotos: H.-J. Kirsche, Berlin

Die bavr. S 36 (DR-BR 18% nahm die Firma Miirk-
lin zum Vorbild fiir ein neues HO-Modell, Diese Ma-
schine hatte bekanntlich das windschnittige, spitze
Fiuhrerhaus, im Gegensatz zu anderen S 3 6G-Serien.
den spiiteren 18

Das MetallguBgehiiuse ist ausreichend detailliert, weist
jedoch nicht die Superausfihrung der BR 86 auf. Der
im Filihrerstand angeordnete Motor treibt ilber ein
Stirnradgetriebe nur den letzten Kuppelradsatz an.
withrend die beiden vorderen Kuppelradsiitze durch
die Kuppelstangen angetrieben werden. Eine grolie
Lokmasse und Haftreifen aul dem direkt angetriebe-
nen Radsatz sorgen fiir eine hohe Zugkraft. Die Fahr-
eigenschaften wiesen sich im Test als gut aus, ruck-
und taumelfrei und frei von Entgleisungen. Die Mal}-
haltigkeit des Modells ist gut. Uns milfielen jedoch
zwei Dinge: Einmal ist das grofle Antriebs-Stirnrad
rechisseitig hinter der letzten Kuppelachse deutlich zu
sehen, zum anderen wurde der Tender — beim Ori-
ginal ein 2’2-Fahrzeug — im Modell als 2 2-Ausfiih-
rung nachgebildet, so dall alle vier Tenderachsen im
Rahmen starr gelagert sind.

Eine freistehende Spitzenbeleuchtung (A-Licht) wird
durch Lichtleitstiibe herbeigefiihrt,

69




Langst ausgedient...

... haben diese ehemals siichsischen
Dampfriosser, die das Lokomotiv-
personal einmal liebevoll als .Sach-
senstolz”  bezeichnete.

Die 2°C 1-Lok (Bild 1). si XVIII H,
erhielt spiter von der DRG die BR-
Bezeichnung 18", Zehn Stick wur-
den wvon dieser Dreizvlinder-Ma-
schine gebaut, erstmals im Jahre
1917. Beheimatet war diese Bau-
reihe stets im Bw Dresden-A., man
sah sie u. a. vor Schnellziigen zwi-
schen  Dresden und Berlin, Bei
einem Neigungsverhiltnis von 10",
konnte sie bei 100 km h immerhin
cine Last von 365t befordern.

Die Bilder 2 und 3 sind heute schon
Lhistorisch®, entstanden sie doch in
den Jahren 1926 bzw. 1927. Bei die-
ser 1'D 1-Lokomotive handelt es sich
um die ebenfalls sichsische XX HV.
eine Vierzylinder-Maschine der
spiteren BR 19" Diese Lokomotive
wurde erstmals im Jahre 1918 bei
Hartmann gebaut. Ihr Einsatzgebiet
waren besonders die steigungsrei-
chen Strecken Dresden — Hof —
Nirnberg und Leipzig— Hof — Re-
gensburg, Von dieser Baureihe ka-
men 23 Stiick in Dienst, die immer
im Raume Dresden und in Reichen-
bach stationiert waren. Bis auf zwei
Exemplare, die von der DR rekon-
struiert und bei der VES-M in Halle
als Bremslok beheimatet wurden.
sind alle dbrigen aus dem Bestand
ausgeschieden. Diese letzte Schnell-
zuglokomotive der Sichsischen
Staatsbahn  war die gelungenste
dieser Bahnverwallung, Sie zog
785t bei 40 km h bei einem Nei-
gungsverhiltnis von 10" . Alle vier
Zylinder des Triebwerks arbeiteten
auf die zweite Kuppelachse, Sowohl
die XVIIIH als auch die XX HV
waren mit dem sichs. Tender 272T31
geliuppelt.

T0

1

Bild 1 Lok 18010 (ex sd XVIII H) vor Personenzug
der Strecke Berlin — Dresden, aufgenommen  im
Jahre 1960 in Dresden-Neustadt

Foto: Giinther Sonntag, Dresden

Bild?2 D-Zug “wischen Dresden und Leipzig i
der Dresdener Eibe-Briicke, gefdrdert von einer
1'DY, er 54 XX HV, aufgenommen im Jahre 1927

Bild 3 D-Zug Dresden — Reichenbach im Weifleritz-
tal (Plauenscher Grund) bei Dresden. Auch hier an
der Zugspitze eine sd XX HV, aufgenommen im
Jahre 1926 Fotos: Rudolf Thiimler, Leipzig
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Nach der anlaBlich des ,Tages des polnischen Eisen-
bahners* mit groBem Erfolg am 9. und 10. September 1972
in Szczecin stattgefundenen Modellbahnausstellung des
BV Greifswald wurde am 17. bis 30.September 1972
wahrend der ,Kulturtage der DDR" in Koszalin eine
weitere Ausstellung veranstaltet.

Die AG Neubrandenburg des DMV Ubernahm die Ge-
staltung mit ihrer Anlage.

Bereits bei den ersten Begegnungen mit den polnischen
Freunden, schon beim Aufbau der Anlage, wurde deut-
lich, dal} die Ausstellung in Koszalin ein grofBes Erlebnis
werden sollte. Mehr als 8000 Besucher kamen. Herzliche
Gesprache, in denen die Freude uber die Gestaltung und
Vorfuhrung der Modelleisenbahnanlage zum Ausdruck
kam, wurden gefuhrt. Diese Art Freizeitgestaltung ist in
der VR Polen noch weit weniger verbreitet als bei uns.
Man konnte aber auch in Koszalin feststellen, daB ,,die
Vater fur ihre Sohne eine Modelleisenbahn kaufen*, um
selbst damit spielen zu konnen!

|
|
i

Bild | Haus der Kultur, Koszalin
Fato: Verfasser

Die Freunde der AG fiihrten kostenlos Reparaturen an
von den Besuchern mitgebrachten Lokomotiven aus,
wofir ihnen zahlreiche kleine Geschenke dargebracht
wurden,.

Hohepunkte waren immer wieder die Begegnungen mit
begeisterten Kindern sowie Film- und Fernsehaufnah-
men.

Auch die polnische Bezirkspresse schrieb mehrmals
lobend tber diese Ausstellung.

Die Disziplin der Besucher in der Ausstellung war mu-
stergiiltig, obwohl nur ein relativ kleiner Saal zur Ver-
fligung stand.

Von den polnischen Freunden, auch von Modelleisen-
bahnern, die weit gefahren waren und den Austausch
suchten, wurde mit dem festen Vorsatz Abschied ge-
nommen, diese freundschaftlichen Begegnungen und
Kontakte fortzusetzen und zu vertiefen.

Durch die Ausstellungen haben unsere Modelleisen-
bahner dazu beigetragen, das Ansehen der DDR in der
VR Polen zu verstarken.

0
o
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..Mutti, er tut gar nicht dergleichen! Hitte ich ihm doch nur

keine Modeﬂeise:ibabp zum Geburtstag geschenkt!" o
¥ ! : Zeichnung: Fromm, Erfurt
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JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow

Versandfahige Modellverpackung

Erfahrt man bei Gesprachen oder Erfahrungsaustau-
schen mit anderen Modellbahnfreunden, wie leichtsinnig
verpackt alljahrlich Eisenbahnmodelle zu Ausstellungen
oder zu Wettbewerben versandt werden, so ist es nicht
verwunderlich, dafl des ofteren erheblich beschadigte
Modelle bereits beim Empfanger eintreffen. Bescha-
digungen am Modell bedeuten aber beispielsweise bei
Wettbewerben Punkteabzug und bieten somit kaum noch
Aussichten auf einen Siegerplatz. Mancher Modellbahn-
bauer ist dann verargert, wenn er sein defektes Modell
zurtckerhalt. Verargert daruber, weil seine Arbeit und
seine Miihe erfolglos blieben, verdrgert aber auch tiber
die entstandenen Schaden, deren Beseitigung einige Zeit
in Anspruch nehmen wird. Ware jedoch nur ein Teil
dieser Zeit, welche fur die Nacharbeit erforderlich ist, far
den Bau einer Spezialverpackung angewandt worden, so
ware gewil der ganze Arger erspart geblieben. Warum
sollte man auch nicht fir ein Modell, fir dessen Bau
vielleicht schon rund 200 Stunden oder noch mehr Frei-
zeit geopfert wurde, noch etwa weitere zehn Stunden far
den Bau einer sicheren Spezialverpackung aufwenden?!
Nachdem Ing. Hans Weber im Heft 6/70 dieser Zeitschrift
Ratschlage fur die Verpackung von Fahrzeugmodellen
gab, mochte ich jetzt meine Erfahrungen hinsichtlich der
Verpackung von anderweitigen Modellen weitergeben.
Zwolfmal habe ich bisher am Internationalen Modell-
bahnwettbewerb teilgenommen und jedesmal gelang es
mir, einen ersten oder zweiten Platz zu belegen. Nicht
zuletzt mochte ich diesen Erfolg einer gut durchdachten
Spezialverpackung verdanken. Schon bei meiner ersten
Teilnahme am Wettbewerb, also noch bevor der DMV
Richtlinien uber eine Modellverpackung herausgab,
wandte ich bereits mit Erfolg die sogenannte Doppel-
verpackung, also eine ,innere* und eine ,Aullere” Ver-
packung, an, Naheres Uber diese Methode soll durch
folgende Hinweise und Bilder erortert werden.

Modelle von Eisenbahnhochbauten werden am zweck-
maligsten fest auf eine Grundplatte aufmontiert. Eine
solche ermoglicht nebenher noch das Anbringen zu-
satzlicher Einrichtungen und Effekte, welche der Be-
lebung des Modells dienen und bei der Bewertung keine
unbedeutende Rolle spielen, Um der Grundplatte, welche
zur Gewichtsersparnis nur aus Hartfaser bestehen sollte,
die erforderliche Stabilitat zu geben, mufl man sie mit
einem Leistenrahmen umgeben. Bei der Festlegung der
Plattengrofe sind schon die Innenmafe eines geeigneten
und eventuell vorhandenen Kartons zu bericksichtigen.
Um das Modell mit seiner Grundplatte bewegungsfrei im
sogenannten ,Innenkarton' — so kdnnte man die innere
Verpackung bezeichnen — zu arretieren, ist es zweck-
mabig, den Grundplattenrahmen mit sogenannten
Schutzbugeln zu versehen (siehe Bild 1). Solche Schutz-
bugel, welche je nach Grofle des Modells aus Fahr-
radspeichen, Schweifidraht, o.a. zu biegen sind, werden
in entsprechende Bohrungen des Grundplattenrahmens
gesteckt. lhre Hohe muB bis an die Oberkante des
Innenkartons reichen, um ein vertikales Auf- und Ab-
bewegen bzw. ein Kippen des Modells innerhalb der
Verpackung zu verhindern. Bei groBeren Grundplatten,
bei denen eine groBere Anzahl Schutzblgel erforderlich
ist, kann man diese auch in einem gesonderten Rahmen
befestigen (siehe Bild 2). Fur den Empfanger, bei Wett-
bewerben also fur die Jury und deren Helfer, bedeutet es
eine gewisse Arbeitserleichterung, wenn anstelle der
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