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Titelbild

Liingst ist der Herbst ins Land gezogen,
die Blitter sind gefallen, auch dann st
cine Reise mit der Schmalspurbahn noch
eindrucksvoll  und  lohnenswert.  Unsor
Bild zeigt den P 1727 auf der Sirecke
Nossen — Wilsdruff in  Niederweinsberg,
aufgenommen am 10. OKtober 1971,
Foto: M, Kluge, Lommatzsch

Titelvignette

«Elefamien” nenmt man scherzhafierwelse
auch die miichtigen vierachsigen OOt=-Wa-
gen fir den Transport von  Massengut,
varnehmlich Erz und Kohle. die dureh
vier Seftenklappen  sclbstentladen wer-
den. Der VEB Berliner TT-Bahnen hat
dicses Vorbild in seinem Sortiment als
gut gelungenes TT-Modell, welches sogar
fir Sclbstentladung eingerichtet ist.

Zeichnung: VEB Berliner TT-Bahnen

Riicktitel

Ein Pendant zu unserem Titelbild: Auch
im MafBstab |87 fiihr die Schmalspur-
bohn! Herr J. Focke aus Leipzig hat auf
seiner Hb-Anlage eine Schmalspurstrecke
mit Fahrzeugen aus dem fritheren Hery-
Sortiment in Bewrieh, Der Schmalspur-
Zug iliberquert gerade {iber eing steinerne
Bogenbriicke die zwelgleisige vollspurige
Hauptbahn. Es ist schade, dall diese Mo-
delle nicht mehr im Handel sind!

TFoto: J. Focke, Leipzig




BILDNACHLESE
von der
Leipziger Herbstmesse 1972

Bild 1 Zwei PIKO-N-Modelle des sowjetischen Weitstrecken-
reisezugwagens, vorn mit blau/weif abgesetztem und dahinter
mit griinem Wagenkasten mit weifem Zierstreifen. Die Mo-
delle besitzen Inneneinrichtung, sind fiir Beleuchtung vorge-
sehen und haben Nachbildungen achshalterloser Drehgestelle.

Bild 2 Vom VEB Leipziger Modellbahnbau kommt dieses N-
Modell eines O-Wagens der CSD. Die Stahlblechwdnde sind
gut nachgestaltet,

Bild 3 Eine andere Ausfithrung des im Bild 2 gezeigten N-
Modells, hier als DR-Omm 34, ebenfalls vom VEB Leipziger
Modellbahnbau

Bild 4 Vorstadthaus ,Annelles”, Bausatz in Nenngrifle N
von VERO

Bild 5 Zwel weitere N-Modelle von VERO, fertig aufgebaute
Ferienhduser in Vollplastausfilhrung
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Bild 6 Das ist das N-Modell ,Heidi",
gleichfalls als Ferienhaus oder Vor-
stadthaus von VERO als Neuheit vor-
gestellt

Bild 7 Ein niltzlicher Zusatzbeutel
von VERO: ,Mauerwerk®, fiir alle

églichen Gestaltung ke von Mo-
dellbahnanlagen aller Nenngriifen ge-
dacht, natiirlich aus Plaste hergestellt

Bild 8 Landschaytsteile (Auffahrt
und Tunnel) fir eine Modellbahnan-
lage in der Nenngrifie N von der Fa.
Hubertus Ethner, Naumburg, fiir alle
diejenigen. welche sich nicht gern der
Landschaftsgestaltung widmen oder
aber mdglichst schnell zu einer ferti-
gen Anlage kommen mdchten

Bild 9 Ein modernes Stellwerk fiir
TT, nach dem Raumzellenprinzip von
VERO gebaut
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Bild 10 Tankstelle tiir TT, die zusammen mit einer Kfz-Werk-
statt vom VEB Modellspielwaren Marienberg herausgebracht
wird. Sie kann aber auch im Hintergrund einer H0-Anlage
aufgestellt werden.

Bild 11 Etn sehr schiénes Vollplaste-Modell desselben Her-
stellers, eine naturgetreue Nachgestaltung des Berggasthauses
~Péhlberg”, auch dieses Modell ist filr TT und HO gedacht

Bild 12 Neu in Voliplaste kommt vom VEB Modellspielwaren
Marienberg jetzt das altbekannte Forsthaus heraus, gleich-
falls verwendbar fiir H0 und TT

Bild 13 Der VEB Modellspielwaren Ktéithen hat diesen HO-
Lokschuppen in moderner Manier neu entwickelt, das Modell
ist in Gemischibauweise aufgebaut und hat zwel Lokstdnde

Bild 14 Derselbe Betrieb gedachte der HO-Freunde auch mit
dieser Kleinbahn-Bekohlung, die in Oldtimer-Art gestaltet ist

Fotos: Werkfotos

BILDNACHLESE von der
Leipziger Herbstmesse 1972
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UDO WINKLER, Meuselwitz

Elektronisch betdtigte Halbschrankenanlage mit Blinklicht

Grofitenteils werden auf den Modellbahnanlagen die
Schranken mittels Schalter oder durch Relais iiber
Schienenkontakte betitigt. Diese Schienenkontakte so-
wie auch die Relais sind leicht stéranfdllig und haben
zudem noch einen relativ hohen Energieverbrauch.
Die im folgenden beschriebene Schaltung ist zwar fir
die NenngriBe TT ausgelegt, sie ist analog aber fiir
jede andere verwendbar. Sie arbeitet ohne Schienen-
kontakte mit einem verhiltnisméfig geringem Auf-
wand an elektronischen Bauteilen.
Fiir die Schaltung wird Gleichspannung bendtigt, die
durch Gleichrichten der Zubehérspannung des Fahr-
trafos erhalten wird. Es geniigen dazu vier Germa-
niumdioden GY 110 (1 A) in Graetzschaltung. Dieser
entstehende ,pulsierende” Gleichstrom braucht nicht
gegldttet zu werden. Der Pluspol der gleichgerichteten
Zubehérspannung wird mit dem Pluspol der Fahr-
stromspannung verbunden. Dieses mufl am Gleichrich-
ter des Fahrstromtrafos noch vor dem Schalter der
Fahrtrichtungséinderung erfolgen.
Als Transistoren sind nicht klassifizierte Exemplare
zu empfehlen, die den genannten Anforderungen ent-
sprechen. Man bendétigt dazu:
Transistor T 1: Leistungstransistor 20 V/4 W —

GD 160, LD 835

Transistor T 2: Kleinleistungstransistor 150 mW —
GC 116, GC 121

Transistor T 3: Transistor von 250—1000 mW —
GC 121, GC 301

Widerstand R1-10---50 05 W
R 2-— 25k  regelbar
R 3— 10k 1:W
R 4— 330 VaW

Elektrolytkondensator C1 — 30 xF /20 V, (10 xF und
20 uF in Parallelschaltung).

In ungefihr 1'/:facher Zuglinge vor und hinter dem
Bahniibergang wird das Gleis durch Trenngleise un-
terbrochen.

Wenn eine Modellbahnlokomotive den durch Trenn-
gleise isolierten Gleisabschnitt befihrt, flieft der Fahr-
strom tuber den Widerstand R 1 zum Pluspol der
Spannungsquelle. Der am Widerstand entstehende
Spannungsabfall 6ffnet den Transistor T 1. Uber die

Blink-  JSchranken- S8 SO
ficht rmgmr n»m? qefé

] -
\Sohalfer

71

m— Q} 15+
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Kollektor-Emitter Strecke flieft der Strom zum Plus-
pol, und die Schranke wird geschlossen. Mit dem Off-
nen des Transistors T 1 ist auch der astabile Multi-
vibrator angesteuert worden, wodurch die roten Warn-
lampen zu blinken beginnen (Blinkfrequenz zum Wi-
derstand R 2 regelbar). Gleichzeitig leuchtet die weille
Lampe am Uberwachungssignal ,SO 16 auf. Es zeigt
dem Triebfahrzeugfiihrer an, dafl der Wegilibergang
technisch gesichert ist und mit unverminderter Ge-
schwindigkeit befahren werden darf.

Wenn die Modellokomotive den abgetrennten Gleis-
abschnitt verlassen hat, fliet kein Fahrstrom mehr
iiber R 1, demzufolge ist auch kein Spannungsabfall
vorhanden, T 1 ist wieder geschlossen. Die Schranke
geht in die Grundstellung zuriick, die weile Lampe

am ,S0O 16“ und die Blinklampe verldschen. Da diese
Schaltung richtungsbedingt ist, kann sie gut bei zwei-
gleisigen Strecken eingebaut werden. Ebenfalls bei
transistorisierten Blockstellen, wo meist auch nur
Richtungsverkehr mdoglich ist. Bei eventuell vorkom-
menden Falschfahrten miiiten die beiden unterbroche-
nen Gleisabschnitte durch je eine Diode (GY 110) iiber-
briickt werden. Die Schienenanschliisse S 1 bzw. S 2
miissen durch einen einfachen Kippschalter zu trennen
sein. In diesem einen Fall ist die Schranke nicht ge-
schlossen. Der Modellzug kann aber trotzdem mit
einem ,imagindren" Vorsichtsbefehl (Grund Nr.7) und
mit verminderter Fahrgeschwindigkeit den Ubergang
passieren.

Aufgebaut wurde das Ganze in gedruckter Schaltung
und ist durch Messerleisten oder Létfahnen leicht aus-
wechselbar. Die Anschliisse an der Leiterplatte bedeu-
ten; + und — 16 V Gleichstrom BL zu den Blinklam-
pen am Bahniibergang

S1 und S2 zu den jeweiligen unterbrochenen Gleis-
abschnitten

Sch Anschlufl des Schwingankermotors oder
des Elektromagneten der Schranke und
zur weillen Lampe am ,SO 16%.

Die beiden gelben Signallampen am ,SO 16“ werden
direkt an die Stromquelle (16 V Gleichstrom) ange-
schlossen.

Bei eingleisigen Sirecken sind der Transistor T 1/2 und
der Widerstand R 1/2 einfach wegzulassen.

Diese Schaltung ist auf einer Versuchsstrecke von mir
getestet worden. Es traten dabei keinerlei Stirungen
auf,

Damit ist wiederum ein Baustein mehr entstanden,
um die Modellbahnanlage vollelektronisch zu steuern.
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Eine der lelzien Neuheiten
des VEB PIKO in der Trieb-
fahrzeugreihe in der Nenn-
grofle N war dieses moderne
form- und farbschine Trieb-
wagenmaodell, das bereits seit
einiger Zeit im Handel ist.
Das Vorbild des Modells exi-
stiert allerdings nur in zwei
Exemplaren bei der DR, den
beiden Prototypen der Fahr-
zeugindustrie, Die DR vergab
jedoch Keinen Serienauftrag
zum Bau dieser Triebwagen.
Wie das grofle Vorbild ist
auch das N-Modell mit einem
passendem Beiwagen gekup-
pelt,

Die Fahreigenschaften des Mao-
dells sind gut. Es ist dulerst
zugkriltig, Wir konnten bei
unserem Test auf lose aufl
cinem Tisch verlegten Schie-
nen nicht feststellen. daf} der
Beiwagen Zum Entgleisen
neigl, wie einige Leser uns
schrieben. Im Gegenteil, auch
bei  {ibertrieben hoher Ge-
schwindigkeit verblieb das
Madell im Gleisbogen auf den
Schienen,

Beide Drehgestelle des Trieb-
wagens sind angetrieben,

Bild 1 Das form- und farbschéane
PIKO-N-Modell  des  vierachsigen
IMeseltriewagens wird sich  bald
viele Freunde erwerben

Bild 2 Der iibliche Blick unter .die
Haube*, Der zentral angeordnete
Motor gibt diber zwei Schneeken-
vidder die Antriebskraft auf jedes
Drehgestell ab,

Rild 3 Auweh dicse Draufsicht zeigt
dentlieh den einfachen und diber-
sichtiichen  Aufban des zierlichen
Muodells

pild 4 Und so schaut der VT im
Zugverband mit dem dazugehiri-
aen Relwagen aus

Fotos: H.-J. Kirsche, Berlin
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S-Bahn Leipzig in TT

Unser Leser, Herr Manfred Franz aus Leipzig, nahm
sich die S-Bahn seiner Heimatstadt zum Vorbild fiir
seine TT-Anlage. Natiirlich ging es dabei ohne regen
Um- bzw. auch Selbstbau an Fahrzeugen und Hoch-
bauten nicht ab. Das Thema seiner Anlage bietet ihm
den Vorteil, vorbildgerecht neben dem reinen S-Bahn-
Verkehr auf denselben Gleisen auch den sonstigen
Reise- und Giiterzugverkehr abzuwickeln.

Wenn das nicht zwei Fliegen mit einer Klappe sind,
von denen man so oft spricht!

Bild 4 Dieses Foto zelgt noch einmal, wieviel Wert Hery F.
auf eine gute Gestaltung des den Hp umgebenden Stadtbe-
reichs gelegt hat. Trotz relativ einfacher Ausfilhrung hinter-
1ipt diese Art Modellgestaltung dennoch einen guten Eindruck.

Fotos: M. Franz, Leipzig

Bild 1 Ein in typischer blau-creme-farbiger
Ausfithrung gehaltener S-Bahn-Zug der Leip-
ziger S-Bahn jihrt in den Hp ,Leipzig-
Mackern® ein., Gut nachgebildet wurden die
an die Bahn grenzenden Hinterhofkulissen,
Leider fehlt noch die Fahrleitung (ohne die es
ja eigentlich gar nicht gehien sollte!)

Bild 2 So wie beim Vorbild dient auch in TT
die BR 211 der DR (hier noch als E 11 be-
zeichnel) als Zug- bzw., Schubpferd fiir die
S-Bahn

Biled 3 Im Hp .Coppiplatzt begegnen sich auf
der sweigleisigen Strecke ein 5-Bahn-Zug und
ein Giiterzug
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Ing. GUNTER FIEBIG, Dessau

Eine Rickblende zur ,Eisenbahnreise in den Ostharz"

Ich weil}, jede Schmalspurbahn hat ihre Reize und ihre
Schonheiten. Jeder, der eine derartige Bahn kennen-
gelernt hat, hilt ,seine* Bahn fiir die schénste! Und
trotzdem: die Strecke Gernrode — Alexisbad — Harz-
gerode/Strafiberg im Ostharz gehért doch wohl un-
zweifelhaft zu den interessantesten Schmalspurbahnen
in der DDR. Dipl.-Ing. Dieter Biizold hat im Heft 2/1972
in dankenswerter Weise fiir uns die Geschichte dieser
Schmalspurbahn aufgezeichnet. Da auch ich mich mit
dieser Bahn beschiftigte, sei. mir folgende Erginzung
gestattet.

Es wird in der Aufstellung iiber die Fahrzeuge der
ehemaligen GHE erwihnt 7 Tenderlokomotiven, 3-
und 4achsig"” ...

Fest steht, dall die GHE sechs Tenderlokomotiven einer
dreiachsigen Bauart hatte, von denen eine, die ehe-
malige ,Gernrode* noch als 998511 zur Deutschen
Reichsbahn kam. Es war lbrigens unter den damals
tibernommenen ehemaligen Privatbahn-Lokomotiven
die idlteste! Was das jedoch fiir eine vierachsige Lokn-
motive war, die der Verfasser erwdhnt, und diese An-
gabe hat er wahrscheinlich einer etwa 1930 erschiene-
nen Verdffentlichung iiber die GHE entnommen,
konnte ich auch noch nicht feststellen. In dieser Ver-
offentlichung sind aber auch nicht mehr drei andere
Lokomotiven erwiédhnt, die die GHE 1905 von Borsig
bezog. Und da diese Lokomotiven auch in anderen
Verdffentlichungen iiber die GHE fehlen, mochte ich
sie den Lesern wenigstens bildlich vorstellen. Borsig
lieferte damals drei Mallet-Lokomotiven mit der Achs-
folge B'B und demzufolge als Vierzylinder-Verbund-
NaBdampflokomotiven an die GHE. Der Tradition der
GHE entsprechend, erhielten die Lokomotiven Namen
aus dem Einzugsgebiet der Bahn, und zwar wihlte die
Bahn die Namen ,Preuflen”, ,Braunschweig® und , An-
halt”.

Bild 1 zeigt die Lokomotive ,Braunschweig®, geliefert
als Fabriknummer 5488, Diese drei Lokomotiven mufi-
ten im ersten Weltkrieg an die Heeresfeldbahnen ab-
geliefert werden und kehrten nie wieder zuriick. Uber
ihren weiteren Verbleib ist mir nichts bekannt. Be-
merkt sei noch ausdriicklich, daB diese Lokomotiven
nicht identisch sind mit den heute dort eingesetzten
Mallet-Lokomotiven der ehemaligen Nordhausen —
Wernigeroder Eisenbahn!

Auch das nichste aufzufiihrende Fahrzeug ist nicht
in der erwihnten Literatur aufgezihlt, konnte es auch
noch nicht, da es erst spiter geliefert wurde. Mitte
der dreiBiger Jahre bezog die GHE — dem damaligen
Trend entsprechend — von der Waggonfabrik Dessau
(dem heutigen VEB Waggonbau Dessau) einen zwei-
achsigen Triebwagen. Dieser hatte einen 65-PS-Diesel-
motor und ein Mylius-Getriebe. Der Wagen trug die
Bezeichnung ,GHE T 1" an den Lingsseiten. Allerdings
kann ich auch nichts {iber den Verbleib bzw. iiber die
Bewidhrung dieses Fahrzeuges auf den Strecken der
ehemaligen GHE aussagen.

Mit diesen Angaben hoffe ich, einen kleinen Beitrag
zur Geschichte der ehemaligen Gernroder — Harz-
geroder Eisenbahn geleistel zu haben.

Fotos: Bild 1 und 2 Verfasser
Bild 3: L. Freund

DER MODELLEISFNBAHNER 11 1§72

Bild 2 Triebwagen .T 1" der ehem. GHE

Bild 3 Ein Zug der Harzer Schmalspurbahn in seiner reiz-
vollen landschaftlichen Kulisse, wie hier zwischen den Bahn-
héfen Mdagdesprung und Alerisbad, fasziniert jeden Modell-
bauer und Freound der Eisenbahn.
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KARLHEINZ UHLEMANN, Dresden

Der Fahrzeugpark der ehemaligen Spreewaldbahn

1. Einleitung

Am 3. Januar 1970 wurde auf den bis dahin noch ver-
bliebenen Reststrecken des 1000-mm-Schmalspurnetzes
Straupitz, wie die ehemalige Spreewaldbahn bei der
Deutschen Reichsbahn offiziell hieBl, der Reise- und
Giiterverkehr eingestellt. Ein allgemeiner Uberblick
iiber die Bahn, ihre Betriebsanlagen und Fahrzeuge
wurde bereits vor einigen Jahren in unserer Zeitschrift
veroffentlicht [1]. In dem vorliegenden Artikel soll
speziell der Fahrzeugpark der Spreewaldbahn vorge-
stellt werden, der sich wahrend der letzten Jahre noch
im Einsatz befand. Ein Teil der Fahrzeuge ist auf
MaBbildern im Malstab 1:87 dargestellt, die zum
Nachbau anregen sollen. Zusammen mit einigen Fotos
ist damit eine fast vollstindige bildliche Darstellung
des Fahrzeugparks gegeben. Alle auf den Mafibildern
nicht enthaltenen MaBe konnen fiir die Nenngrifle
HOm (Mafstab 1 :87, Spurweite 12 mm) direkt abge-
messen werden, KlammermaBe sind die des Vorbil-
des. Alle Triebfahrzeuge sowie alle Reisezug- und
Dienstwagen, die sich 1967 im Einsatz befanden, wur-
den tabellarisch mit ihren wichtigsten Kenndaten zu-
sammengestellt.

Bild 1 Mapbild

Im Verlauf der etwa zweijahrigen Bearbeitungszeit war
es mit Unterstiitzung zahlreicher Dienststellen der DR
sowie einiger Modellbahnfreunde mdoglich, fast alle
Licken zu schlieBen und die meisten Unstimmigkeiten
zwischen verschiedenen Angaben zu beseitigen.

2. Die Triebfahrzeuge

Tabelle 1 gibt einen Uberblick tber alle Triebfahr-
zeuge, die auf der Spreewaldbahn eingesetzt waren,
Die Hauptlast des Verkehrs wurde wéahrend der ge-
samten Betriebszeit der Spreewaldbahn von den klei-
nen, aber sehr leistungsfihigen C-n2-Lokomotiven der
Baureihe 99" (Bezeichnung ab Ubernahme durch die
DR im Jahre 1950) bewiltigt. Auf den Bildern 1 und 2
ist dieser Lokomotivtyp dargestellt. Alle sieben Loko-
motiven wurden erst wihrend der letzten Betriebsjahre
bzw. nach der Betriebseinstellung ausgemustert. Ein
Exemplar, die 995703, soll im Schlofipark von Liib-
benau aufgestellt werden und somit der Nachwelt er-
halten bleiben,

Seit 1945 war aulBlerdem eine von der Fa. Jung im Jahre
1917 an die ehemalige Pillkaller Kleinbahn gelieferte
1'C-n2-Tenderlokomotive im Spreewald zu Hause
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