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Titelbild

Neubau der Pfaffenberg-Zwenberg Eisen-
bahnbriicke (Osterreich). Mit einer Héhe
von rund 120 m wird sie die hochste
Spannbetonbogenbriicke Osterreichs (siche
hierzu auch den Beitrag ,Ausbau der
Tauernbahn aul der Seite 267).

Foto: Lichtbildstelle der Ustereichischen

Bundesbahnen (OBB)

Riicktitelbild

Auf das Triebgestell einer alten Mirklin-
Spur 1-Lokomotive baute Achim Delang
das Modell der Elok 10503 (ehemalige
ES 3 der KPEV). Der Fahrzeugkasten be-
steht wie bei der Origlnallok aus Holz.

Foto: Achim Delang, Berlin

In Vorbereitung

Zugkriifte von Modelltriebfahrzeugen
Auswertung des 6. Leistungsvergleiches
1870 .Junger Eisenbahner*



Leningrader Institut fir Eisenbahningenieure 160 Jahre alt

Im Dezember 1969 bestand die erste in Petersburg ge-
grilndete Verkehrslehranstalt Rufllands — das Institut
des Korps fiir Verkehrswesen und heutige Leningrader
Institut fiir Eisenbahningenieure ,W. I. Obraszow*®
(LIIShT) — 160 Jahre. In dieser groBtlen Lehranstalt
wurden die Grundlagen der Verkehrswissenschalt und
Verkehrstechnik in RuBland geschaffen.

Mit dem Institut sind die Namen berithmter Wissen-
schaftler und Ingenieure verbunden, wie D. 1. Mendele-
Jjew, D. 1. Shurawskij und S. W. Kerbidse.

In den Jahren 1842—1851 wurde unter der Leitung der
Absolventen des Institutes P, P, Melnikow und N. O.
Kralt die Eisenbahn Petersburg — Moskau gebaut.

In einem der Auditorien sprach im Dezember 1917 und
im Januar 1918 W. 1. Lenin auf dem auBerordentlichen
Eisenbahnkongrel, auf dem er die Arbeiler zum
Kampf gegen die Feinde des Sowjetstaates aufriel. Die
Reden W. 1. Lenins hatten aul die Wissenschaftler des
Institutes groflen EinfluBl, sie mobilisierten sie {iir die
allseitige Unterstiitzung des Transportwesens und die
Schaffung einer Verkehrshochschule neuen Typs.

Viele Wissenschaftler und Studenten des Institutes nah-
men an der Verwirklichung des Leninschen Planes fur
die Elektrifizierung des Landes, am Bau solcher Eisen-
bahnen wie Turksib, Moskau — Donbass, Petschora-
Bahn u. a. teil.

In den ersten Tagen des Groflien Vaterldndischen Krie-
ges traten Tausende von Lehrern, Aspiranten, Studen-
ten, Arbeitern und Angestellten des Institutes als Frei-
willige in die Reihen der sowjetischen Armee ein, Die
Wissenschaftler des Institutes standen an der Spitze
der Verteidigung und Bauzige der Leningrader Front.
Sie beteiligten sich aktiv an der Projektierung des be-
riihmten ,Lebensweges* iber den Ladogasee. Fur die
Verdienste bei der Verteidigung der Heimat wurde
dem Institut 1945 der Leninorden wverliehen.

In der Nachkriegsperiode wurden neue bedeutende Er-
folge in der gesamten wissenschaltlichen, methodischen,
Lehr- und Erziehungstiitigkeit des Institutes erreicht,
die auf die Lisung der wichtigsten Entwicklungspro-
bleme des Eisenbahnwesens gerichtet war.

Unter der Leitung hervorragender Wissenschaftler wur-
den aktuelle Untersuchungen angestellt, die die Eisen-
bahnwissenschalt und -technik bereicherten.

So wurden z. B. von den Wissenschaftlern des Instituts
Empfehlungen fiir die Vervollkommnung der Fahr-
motoren der elekirischen Lokomotiven gegeben, auf
dem Gebiet der Automatisierung von Messungen und
der Klassifikation der Starkstrom-Halbleitergleichrich-
ter Forschungen angestellt, die Methoden der dkono-
mischen Steuerung von Dieselmotoren mit Hilfe elek-
tronischer Anlagen geschaffen, die Theorie der Schwin-

gungsdiampfung an der Federaufhiingung der Fahrzeug-
drehgestelle, Weichen fiir hohe Fahrgeschwindigkeiten
der Ziige und Eisenbahnbriickenkonstruistionen ent-
worfen sowie Grundlagen der wissenschafilichen Orga-
nisation der Instandhaltung und Reparatur der Eisen-
bahnkunstbauten vorgeschlagen.

Mit den Arbeiten der Wissenschaftler wurde der Strek-
kenfunk theoretisch begriindet und entwickelt, wurden
Empfehlungen fiir die Anwendung der EDV zur Auto-
matisierung der Betriebs- und Beltrderungsprozesse so-
wie for die kontaktlosen Systeme der Automatik und
Telemechanik gegeben sowie eine neue elektromagne-
tische Gleisbremse [lir mechanisierte Ablaufberge ge-
schaffen. Weiterhin gelangien die Container der Kon-
struktion des LIIShT zum Maschineneinsaiz.
Umfangreiche Arbeiten wurden von den Mitarbeitern
des Wissenschaltlichen Forschungsinstitutes fiir Brik-
ken beim LIIShT auf dem Gebiet der Einfihrung des
Schweillens und der zerstorungsfreien Prifung der
Schweiliverbindungen und AuftragschweiBungen der
Schienen, Briickenkonstruktionen und Drehgestellrah-
men der Fahrzeuge geleistet.

Bedeutende Unterstiitzung gewihrie das Institut der
Leningrader Untergrundbahn bei der Entwicklung und
Einflihrung von Stahlbetontiibbingen, bei der Projek-
tierung und beim Bau von Bahnhofen neuen Typs und
beim Vortrieb der Tunnel unter schwierigen geologi-
schen Bedingungen. Es wurde ein Niederfrequenzfibra-
tionsverfahren zum Absenken schwerer Pfihle und
Schalen in den Boden geschaffen und eingefiihrt, es
wurden neue Priif- und Berechnungsverfahren (fiir
Fundamenttielgrindungen auf Sand und Lehm und die
Schalenberechnung mit Hilfe der EDVA vorgeschlagen.

Insgesamt studierten am Institut in den Jahren der
Sowjetmacht etwa 29000 Ingenieure. Heute bildet es
Ingenieure auf 14 Fachgebieten aus. An den acht Fa-
kultiiten lernen ungefidhr 13 000 Studenten. Eine grolie
Anzahl von Studenten und Aspiranten beteiligt sich
aktiv an der wissenschaftlichen Studentengesellschaft
sowie an der wissenschaftlichen Forschungsarbeit der
Lehrstiihle und Laboratorien,

Viele Absolventen des Instilutes wurden grofle Wis-
senschaftler, Leninpreistriager und Trédger von staat-
lichen Auszeichnungen, vielen wurde der hohe Ehren-
titel ,Held der Sozialistischen Arbeit* zuerkannt.

Zum Institut gehoren das wissenschaftliche Forschungs-
institut fiir Briicken, 11 wissenschaftliche Zweiglabo-
ratorien sowie mehr als 12 wirtschaftliche Vertrags-
bliros und -gruppen. In den Jahren 1946 bis 1969
{iihrten die Wissenschaftler des LIIShT {iber 1800 wis-
senschaftliche Forschungen durch und verbffentlichten
mehr als 1300 wissenschaftliche Arbeiten.

Titelvignette

Schwere elekirische Giiterzuglokomotive der Boureihe E 94 (CoCo) der Deutschen Reichsbohn., Das Modell wird nur in der NenngréBie TT von

der Firmo Zeuke & Wegwerth KG hergestellt.
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Dipl.-Ing. ROLF HASSLICH, AG Meillen
WERNER ILGNER. AG Marienberg

Ideenkonferenz in Dresden

Am 18. April 1970 fand in Dresden die erste ldeen-
konferenz des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
statt. Thema war: Spezielle Probleme [ir Bau und
Betrieb von Gemeinschaftsanlagen.

Veranstalter war der Bezirksvorstand Dresden, der
diese Konferenz aufgrund einer Anregung der Tech-
nischen Kommission beim Priisidium einberufen hatte.
Die Beteiligung war sehr rege. Es waren fast 60
Freunde aus etwa 20 Arbeitsgemeinschaften anwesendl.
Diese grolle Zahl der Teilnehmer, die aus allen Teilen
der Republik angereist waren, zeigt, wie grofi das
Interesse an diesen behandelten Fragen doch ist. Nach
einem einleitenden Vortrag von Herrn Hansotto Voigt
zum Thema allgemeine Richtlinien fir den Bau und
Betrieb von Gemeinschaftsanlagen stand als erster
wichtiger Abschnitt die Grofle und Gestaltung der
Anlage bzw. der Anlagenteile zur Debatte. Hierzu
waren vier Beitrige abzugeben. Besonders hervorzu-
heben waren die Vorschlige der Freunde Baum, Dres-
den-Neustadt, und Ilgner, Marienberg (friher AG
Meiflen). Beide stiitzten sich bei ihren Vorsch'dgen
auf die langjiihrigen Erfahrungen der Arbeitsgemein-
schaften Dresden und Meillen. Freund Baum erlduterte
den Bau der Anlagenteile vom fachlichen Standpunkt
her. Er verwies auf die Gestaltung und Festigkeits-
forderungen bestimmter Teile und gab aus seiner
Praxis als Tischlermeister viele wertvolle Hinweise,
Der Vortrag wurde mit Dias, die nach vorhandenen
Zeichnungen angefertigt worden waren. anschaulich
gemacht. Freund llgner wandte sich, ebenfalls durch
Dias unterstiitzt, mehr den praktischen Fragen der
Gestaltung zu. Ausgehend von langjihrigen Erfahrun-
gen in der AG Meilen, die beim Bau mehrerer trans-
portabler Groflanlagen und bei etwa 30 Ausstellungen
gesammelt wurden, erlduterte er ein System fiir den
Bau transportabler Grofanlagen. Dabei fanden [olgende
Punkte Beriicksichtigung:

Transportméglichkeit (z. B. in Containern), Gewicht
und Grolle der einzelnen Teile (wichtig {iir manuellen
Transport), Kombinierbarkeit mit anderen gleichartig
gestalteten Anlagen, variable Aufstellungsmaglichkeit,
Abmessungen des Zubehirs (Transportkisten, Absperr-
teile usw.). Da diese Ausfiithrungen aul sehr grolies

Interesse der Teilnehmer trafen und da einige Arbeits-
gemeinschaften bereits nach diesem System ihre neuen
Anlagen bau bzw. planen, wird der gesamte Diskus-
sionsbeitrag als gesonderier Artikel in der Fachpresse
erscheinen.

Die zu diesem Thema weiter gehaltenen Diskussions-
beitrdge gingen im Prinzip auf die gleichen Gesichis-
punkte ein, jedoch nicht so umfangreich und unter
Beriicksichtigung aller Details.

Nach kurzer Pause war der zweite wichtige Themen-
kreis an der Reihe. Es ging um elektronische Probleme.
Freund Fickler von der AG .Saxonia“, Dresden, machte
einige allgemeine Ausfiihrungen. In Entwicklung be-
findet sich bei der AG zur Zeit ein elektronischer
Baustein, der [iir einige Funktionen universell anstelle
von Relais eingesetzt werden kann, Allerdings sind
hier noch einige Versuche erforderlich.

Breiten Raum nahm die Diskussion {iber Bremsstrecken
vor Signalen ein. Freund Melzer aus Croltendorf stellte
eine Bremsschallung vor, die auf Transistorbasis
arbeitet. Ahnliches wurde von Herrn Dipl.-Ing. Hampel
aus Dresden vorgefiihrt. Letzterer hat in Zusammen-
arbeit mit Herrn Geyer (elektromechanische Werk-
stiitten in Kesselsdorf) eine elektronische Bremsschal-
tung entwickelt. Beiden Anordnungen gemeinsam war
jedoch noch ein Nachteil, der aber aufgrund der ge-
fithrten Gespriche wohl bald behoben sein diirfte.
Vor allem die Verbindung mit der Industrie, gibt viel-
leicht die Moglichkeit, derartige Bauelemente zu einem
erschwinglichen Preis in grioeren Stiickzahlen verwen-
den zu konnen. Aufgrund der vielfiiltigen Probleme,
die hier auftauchen, wird auch zu diesem Thema ein
gesonderter Artikel erscheinen.

Abschlieflend kann man sagen, dal} diese Ideenkonfe-
renz von der Organisation und dem Inhalt her ein
voller Erfolg war. Fast alle Teilnehmer dullerten den
Wunsch nach weiteren dhnlichen Veranstaltungen.
Vorschlidge fiir weitere Themen, die einer Diskussion
im groferen Kreis wiirdig sein konnen, von den
Arbeitsgemeinschaften an die Technische Kommission
z Hd. Herrn Dipl.-Ing. Rolf Hiifilich, 8106 Radeburg,
Paul-Hoyer-Str. 5, gesandt werden.

Grofie
Modelleisenbahn
ausstellung 1970

des
DMV-Bezirksvorstandes
Berlin

Vom 11. bis 25. Oktober 1970
im Kreiskulturhous WeiBensee (Volkshous) F
Berlin-WeiBensee, Klement-Gottwald-Allee 125

Verbindungen:

StraBenbahn: Linien 3, 70, 72, 73, 74;

Bus: Linie A 45

bis PistoriusstraBe — Klement-Gottwald-Allee

Offnungszeiten:
Montag bis Sonnabend 15.00 bis 19.00 Uhr
Sonntag 10.00 bis 19.00 Uhr
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Teilnehmer

und

Sieger

des

é. Leistungsvergleichs
1970

+Junger Eisenbahner”

DER MODELLEISENBAHNER 8 1070

Der DDR-Leistungsvergleich ,Junger Eisenbahner® fand am 3. und
4, Juli 1970 in Potsdam erfolgreich fiir viele junge Menschen statt.
Eine eingehende Auswertung dieses Leistungsvergleiches werden
wir im néchsten Heft verdffentlichen. Hier vorab schon die Namen
der Sieger und aller Teilnehmer.

Plaiz 1 in der Mannschaltswertung:
Arbeitsgemeinschaft 2/18 Liébau (Bezirk Cottbus)
Teilnehmer: Norbert Weist

Dierk Riedel

Ronald Panknin

Peter Mohr

Klaus Mohr

Hans Geililer (Ersatz)

Platz 2 in der Mannschaftswertung:
Arbeitsgemeinschaft Pioniereisenbahn Dresden (Bezirk Dresden)
Teilnehmer: Armin Miller

Steffen Lange

Jirgen Bleil

Winfried Bardehle

Matthias Albrecht

Platz 3 in der Mannschafltsweriung:
Arbeitsgemeinschaft Pioniereisenbahn Berlin (Bezirk Berlin)
Teilnehmer: Bettina Morell

Peter Gotze

Ulrich Weigt

Michael Horak

Wolfgang Jeschke

Platz 1 in der Einzelwertung:
Peter Gotze, AG Pioniereisenbahn Berlin

Platz 2 in der Einzelwertung:
Armin Miiller, Pioniereisenbahn Dresden

Platz 3 in der Einzelweriung:
Peter Mohr, AG 2/18 Libau (Bezirk Cottbus)

Teilnehmermannschaften der anderen Bezirke (hier ist keine Rang-
folge abgedruckt, Auswertung erfolgt im Heft 10/1970):

Arbeitsgemeinschaft Pioniereisenbahn Leipzig (Bezirk Halle)
Teilnehmer: Volker Lippoldt

Hans-Georg Schollbach

Jorg Mehnert

Andreas Priifer

Andreas Schriter
ZAG 5/13 Stralsund, Jugendgruppe an der Dr.-Theodor-Neubauer-
Oberschule Salinitz (Bezirk Greifswald)
Teilnehmer: Andreas Teich

Uw Kramer

Winfried Rudolf

Peter Knorr

Frank Gunkel
Arbeitsgemeinschalt 7/20 Oschersleben (Bezirk Magdeburg)
Teilnehmer: Martina Dienemann

Angelika Dunkel (Ersatz)

Ulrich Hannemann

Bodo Berghiiuser

Wolfgang Reschke

Helmut Klenke
Arbeitsgemeinschaft POS Schwaan (Bezirk Schwerin)
Teilnehmer: Horst Wiechmann

Eckhard Dahl

Ulf Hartung

Heino Krause

Fred Krause

Wolfhart Hennings (Ersatz)
Arbeitsgemeinschaft 4/33 ,Johannes Scharrer”, Jugendgruppe
(Bezirk Erfurt) /
Teilnehmer: Rainer Franke

Michael Dornheim

Karl-Ernst Werner

Wolfgang Birkner

Giinter Werner

.
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HO-Heimanlage
(250 m < 1,50 m)

Das Motiv der 2,50 m > 1,50 m
grofien HO-Anlage ist landlicher
Natur, wahrend der Kopfbahnhof
am Rande einer gedachten Stodt
steht. Aus Platzmangel wurde
die Anlage an die Zimmerdecke
befestigt (Zimmerhohe 3,20 m),
und mit einer Winde zum Hoch-
ziehen und Herablassen ver-
sehen, Zur Sicherung sind zwei
Winkelprofile L 35 untergelegt,
auf welchen die Platte in der
oberen bzw. unteren Stellung
aufliegt, Die Platte ist in Rah-
menbouweise gefertigt. Als Ver-
kleidung wurden Hartfaserplat-
ten und Wellpappe verwendet.
Zur Versteifung sind I-Profile aus
Alu-Gardinenstangen vorhanden.

Hans-Dieter Hauszig, Leipzig

Bild 1 Blick ouf den Kopfbohnhof mit ausfohrenden Personentug. Die Fahrdraht-
oufh@ingung erfolgte mit Turmmasten und Quertragwerken,

Bild 2 Dos oul der Anlege befindliche Dol wird von der Baha umfahren. Im
Vordergrund die Durchiahrt zum Lokschuppen.

Bild 3 Vorfeld des Bohnhofes. Auch eine E 18 kann aushillsweise rum Rangieren
eingesetzt werden,

)
Bild 4 Eine E 11 an einem beschrankten Bahnilbergang
@

Bild 5 Gleisplan der Anlage (nebenstehend auf Seite 260)
Fotos: Girtler, Leiprig
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.Meine TT-Heimanlage muBte aus Platzgriinden
auf jeden Fall unter meinem Bett Platz finden",
schreibt Herr Buschan ous Heidenau. Daraus er-
gab sich die ZwangsgréBe von 950 mm X
1800 mm. Sie sollte andererseits aber auch eine
ganze Reihe von Bedingungen erfillen. Die
Bahnsteiglange muBte fiir einen 4-Wagen-
Schnellzug ausreichen, zweigleisige Hauptstrecke,
sin Bw mit Rangiergleisen, eine Nebenbahn ins
Gebirge waren weitere Forderungen im Pro-
gramm. AuBerdem sollte ein Zug durch die Wei-
chenstraBe wieder einfahren, iber welche er den
Bahnhof verlassen hatte. Die Zige scllten mog-
lichst lange unterwegs sein. So entstand die An-
lage .Dresden—Bad Schandau-Altdorf®. Das Ge-
birgsmotiv ist der Sdchsischen Schweiz entnom-
men. Das Bw ist ouf einer kleinen Plotte unter-
gebracht, die im Betriebszustand an die Haupt-
anlage angehangen wird.

Der Bahnhof ,Bad Schandau” ist das Herz der
Anlage trotz der relativ geringen Gleisanzahl.
Hier endet und beginnt die nur 2500 mm lange
Hauptbahn, alles andere, die vier Abstellgleise,
die den Bf Dresden Hbf simulieren, befinden sich
unter der Verkleidung. Dieser Anlagenteil arbei-
tet vollautomatisch, Von Bad Schandau aus fihrt
auch die 10 500 mm lange Nebenbahn, die grofle
Steigungen (iberwinden mub,

Der Aufbau der Anlage erfordert etwa 10 Minu-
ten, und 13 Minuten dauert das Aufraumen. Viel-
leicht bietet diese kleine transportable TT-Anlage
anderen Modelleisenbahnern Anregungen.

Von vornherein

harte Bedingungen

Bild 1 Von Dresden kommt der Schnelliug wnd fghit in Bad
Schondau ein, Der AnschluBiug noch Altdori steht nebenan ab-
fahrbereit

Bild 2 Dos Geléinder wurde an der V 75 (107) nachtraglich an-
gebracht und die Forbgebung verbessert, wodurch daos Modell
an Aussehen gewonnen hal

Bild 3 Der Nebenbahniug mit der BR 81 fdhit bergwarts

Bild 4 Gleich am Bahnhol Alidor! erwartet den Reisenden das
«Gasthous rur Linde"

Bild § Mebenstehend aul der Seite 263 der Gleisplan des sicht-
baren Tells dor Anloge und dorunter der Prinzipgleisplan

Fotes: R, Buschan, Heidenou
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JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow

Vom Behelfsmodell
bis zur Aufstreichspitze

Befafit man sich mit dem Gedanken, ein neues Ge-
biudemodell zu bauen, fillt oft schon die Entscheidung
bei der Auswahl des richtigen Modells schwer. Stehen
dann noch mehrere Baupline oder Entwirfe zur Ver-
fligung, kann es ein endloses Fiir und Wider geben
und es ist oft nicht einfach, sich schon vorher ein
vollkommenes *Bild von den verschiedenen Objekten
zu machen, In den meisten Fillen mufl sich das ge-
plante Modell in eine schon zum Teil vorhandene Um-
gebung einordnen und gerade hierbei kann selbst ein
gutes Vorstellungsvermigen, sogar beim Vorhanden-
sein einer guten Zeichnung, nicht ausreichend sein. So
kann in kostbarer Freizeit ein sehr gutes Modell ent-
stehen, was spiter auf der Modellbahnanlage seine
Wirkung verfehlt und im unginstigsten Falle sogar
den Gesamteindruck storen kann.

Um Enttiduschungen dieser Art zu vermeiden, be-
schreite ich in solchen Zweifelsfillen einen ganz ein-
fachen Weg. Ich fertige mir, ohne grollen Aufwand,
im gleichen Mallstab aus Zeichenkarton ein Behelfs-
modell. Die Anfertigung ist relativ einfach und beruht
auf dem Prinzip eines Modellierbogens, wie ihn wohl
jeder aus seiner Kindheit her kennt. Auf Kleinig-
keiten kann verzichtet werden und auch mit kleinen
Ungenauigkeiten erfiillt das Behelfsmodell seinen
Zweck.

Anhand eines Beispiels mochte ich den Sinn und einen
Vorteil solcher Behelfsmodelle erldutern. Fir den wei-
teren Aufbau meiner im Bau befindlichen Modellbahn-
anlage bendtigte ich ein geeignetes Emplangsgebaude
fiir einen kleinen Durchgangsbahnhof. Es sollte ein
Fachwerkbau sein, welcher einen ldndlichen Charakter
besitzt. Da in der ndheren Umgebung Kkein geeignetes
Vorbild zu finden war, wurden aus Bilichern und Fach-
zeitschriften einige Vorlagen herausgesucht und aus-
gewertet. Zwei Gebidudetypen kamen sozusagen in die
-Endrunde” und nun fiel die endgiiltige Entscheidung
schwer.

Da mir anfangs der Gebdudetyp A, wie er auf Bild 1
bereits schon aus Zeichenkarton dargestellt ist. in der
Herstellung zu kompliziert erschien, entschlofi ich mich
zunichst fiir den Gebéudetyp B, wie ihn Bild 2 zeigt.
Die Anfertigung der beiden Behelfsmodelle brachte
aber sofort die enlscheidende Wende. Ein bereits vor-
handenes selbstgebautes Stellwerk, ziemlich klein und

Bild 1 Gebdudetyp als Behelfsmodell aus Zeichenkarton her-
gestellt. Die Fenster und die Tiren sind mit Bieistift nur grob
angedeutet. (Empfangsgebidude Hirschbach aus ,Der Modell-
eisenbahner™ 3/1969.)

Bild 2 Gebiiudetyp B, ebenfalls als Behelfsmodell {Emp-
fangsgebiude Unterbimbach aus dem Buch .Baut aufj Mo-
dellbahnanlagen” von Giinter Fromm, jedoch in s gelbild-
ficher Darstellung.)

Bild 3 Die Entscheldung fiel auf das Modell des Gebdude-
typs A, welches hier bereits im Rohbau fertiggestelit ist
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