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20 Jahre Wochenzeitung ,,Fahrt frei"

Vor wenigen Wochen, Anfang Mai, beging die ,Fahrt
frei”, die Wochenzeitung der Eisenbahner der DDR, ihr
20jihriges Jubildum. Zwei Jahrzehnie erfolgreicher
Tiitigkeit liegen hinter der Redaktion,

Von der ersten Ausgabe bis heute war sie bestrebt,
den Frauen, Minnern und Jugendlichen bei der Deut-
schen Reichsbahn die Beschliisse von Partei und Regie-
rung zu erldutern und ihnen Wege zu weisen, sie in
der téglichen Praxis anzuwenden und zu verwirklichen.
Bei der Losung der stindig steigenden Transportaufga-
ben wurde die ,Fahrt frei® zum treuen Kamplgefihr-
ten, guten Freund und Helfer der Eisenbahner.

In dem zuriickliegenden Zeitraum erschienen 1044 Aus-
gaben. In ihnen spiegelte sich vielfiltig das Leben der
Eisenbahner wider. Neue Arbeitsmethoden und Tech-
nologien wurden popularisiert; Eisenbahnerinnen und
Eisenbahner wurden vorgestellt, die als Schrittmacher
beispielhafte  Arbeifsleistungen  vollbracht hatten,
JFahrt frei*-Redakteure reisten Tausende von Kilo-
metern durch unsere Republik, um Kollekiive, Dienst-
stellen, Betriebe und Einrichtungen der Deutschen
Reichsbahn sowie anderer Verkehrstriiger zu besuchen,
um dort unmittelbar das Werden des Neuen zu erleben
und dariiber fiir alle Leser nachvollziehbar zu berich-
ten und iiber das kulturelle Leben und den Eisenbah-
nersport zu informieren, Fragen und Probleme der Be-
rufsausbildung und vieles andere mehr wurden in der
pFahrt frei® unter grofler Beteiligung der Leser disku-
tiert, Damit trug die ,Fahrt frei* aktiv zur BewuBt-
seinsbildung und zur Qualifizierung als einer wichtigen
Voraussetzung zur Gestaliung eines sozialistischen
Eisenbahnwesens bei.

In regelméBigen Beitriigen vermittelten die Auslands-
korrespondenten der ,Fahrt frei” ein Bild vom erfolg-
reichen Aufbau des Eisenbahnwesens in den befreunde-
ten Léndern, wiihrend ,Fahrt frei“-Redakteure ihrer-
seits fiir die Bruderorgane in den sozialistischen Lin-
dern iiber die Erfolge bei der Entwicklung des Eisen-
bahnwesens in der DDR schrieben. Auf der Grundlage
enger freundschaftlicher Beziehungen festigte sich so
zwischen den Redaktionen und ihren Lesern das Band
des proletarischen Internationalismus,

Zehntausende von Zuschriften, Leserbriefen, Meldun-
gen und Informationen, die die Redaktion in den Jah-
ren ihres Bestehens erhielt, bestatigten, dall sie in der
Erfiillung ihres journalistischen Auftrags auf dem rich-
tigen Gleis ist. Aus ihnen spricht das Vertrauen der
Leser zu ihrer Redaktion und die Anteilnahme bei der
inhaltlichen Gestaltung der Zeitung. Auch viele Modell-

DER MODELLEISENBAINER 7 1969

eisenbahner befanden sich unter den Einsendern. Ihnen
und den vielen Modelleisenbahnern sowie Freunden
der Eisenbahn, die seit Jahren treue Leser der ,Fahrt
frei* sind, gilt der besondere Dank des gesamten Re-
daktionskollektivs. Die Redaktion fiihlt sich mit ihnen
eng verbunden. So bestehen zahlreiche nutzbringende
Kontakte zu Arbeitsgemeinschaften und Funktioniren
des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes.

Nicht immer war es maéglich, den vielfaltigen Wiinschen
aus der grofien Familie der Modelleisenbahner auf
den Seiten der ,Fahrt frei* Rechnung zu tragen. Im
Rahmen des Moglichen wurde jedoch immer versucht,
auch den Belangen der Modelleisenbahner den ihnen
gebiihrenden Platz einzurdumen. Und so soll es auch
in Zukunft sein.

Fiir ihre erfolgreiche Titigkeit wurde die Redaktion
mit der Verdiensimedaille der Deutschen Reichsbahn
ausgezeichnet. Zum 24. Jahrestag der Grindung des
FDGB wurde dem Kollektiv der ,Fahrt frei* vom Pri-
sidium des Bundesvorstands fiir vorbildliche und ver-
dienstvolle Gewerkschaltsarbeit die Fritz-Heckert-Me-
daille verliehen. Diese hohen Auszeichnungen betrach-
tet die Redaktion als Verpflichtung, die eigene Arbeit
stets griindlich zu {berpriifen, damit sie noch besser,
noch vielseitiger und noch wirkungsvoller den ihr {iber-
tragenen journalistischen Auftrag erfiillen kann.

Die Mafstibe hierzu wurden auch fiir die Redaktion
von der Konferenz des Verkehrswesens im Friihjahr
dieses Jahres gesetzt, die die Ziele und Aufgaben des
Verkehrswesens im Perspektivplanzeitraum bis 1975
festlegte. In der GruBadresse des Zentralkomitees der
SED zum 20jdhrigen Bestehen der ,Fahrt frei* heiBt es
u, a., dafl der ,Fahrt frei* hieraus als wichtiger Agita-
tor, Propagandist und Organisator flir die Eisenbahner
bei der Verwirklichung der Beschliisse von Partei und
Reglerung ein breites Titigkeitsfeld erwiichst, um
durch ihre Publikationsarbeit die Eisenbahnerinnen
und Eisenbahner zur raschen Steigerung der Arbeits-
produktivitiit und Erhéhung der Effektivitiit der Eisen-
bahn zu mobilisieren.

+Es erfordert gleichzeitig”, so heifit es weiter, ,dafi bis
zum 20, Jahresliag der Grindung der DDR von den
Werktiitigen im Eisenbahnwesen hichste Leistungen
im sozialistischen Wettbewerb und in der sozialisti-
schen Gemeinschaftsarbeit zur Erfiillung der Planauf-
gaben 1869 vollbracht werden. Zur Losung dieser Auf-
gaben hat die .Fahrt frei’ durch eine zielgerichtete
Offentlichkeitsarbeit einen wesentlichen Beitrag zu
leisten.® Ko/Ki

193



Bild 1 Das Kuppeln erfolgt von Hand,
wobei der Kupplungsbiigel durch den
Kupplungshebel betdtigt wird

JOACHIM SCHNITZER,
Kleinmachnow

Im Jahre 1956 erschien im Heft 7 unserer Zeitschrift
ein interessanter Artikel, welcher das Problem der
Kupplungsvorrichtungen von Modellfahrzeugen behan-
delte. Es ist auch sicher erwihnenswert, daB dieser
Beitrag von dem erfahrenen Modelleisenbahner und
bekannten Autor einiger Modellbahnbiicher, Herrn
Gerhard Trost, stammt. Er schrieb u. a., dall Modell-
fahrzeuge mit wagentiirgroBen Vorrichtungen gekup-
pelt werden, die iiberhaupt keine Ahnlichkeit mit den
Zugvorrichtungen der Hauptausfithrung haben. Weiter-
hin heiBt es, daB der Modelleisenbahner das Ziel hat,
die Vorbildtreue seiner Fahrzeuge auch bei der Nach-
bildung der Kupplung mdéglichst weitgehend zu wah-
ren,

Bild 2 Die Kupplung im gekuppelten Zustand

Modellbahnkupplung aus eigener Werkstatt

Diese Ausfiihrungen haben natiirlich auch bei mir
grofe Beachtung gefunden und lieBen in meinem da-
mals noch recht unerfahrenen Modelleisenbahnerdasein
neue Erkenntnisse aufkommen.

Es soll aber auch gleich gesagt werden, dafi die Modell-
fahrzeuge, welche damals im Handel angeboten wur-
den, einen noch recht starken Spielzeugeisenbahn-
charakter besaflen und dall speziell die Kupplungen,
deren Prinzip noch heute beibehalten wird, sehr groB3
und plump ausgefiihrt waren, was besonders stiorend
auf die Fahrzeuge wirkte.

Das war wohl Grund genug, sich mit der Entwicklung
einer eigenen Modellbahnkupplung zu befassen, zumal
ich mich zu diesem Zeitpunkt schon entschlossen hatte,

Bild 3 Durch eine leichte seitliche Schrdgstellung der Kupp-
lungen kann beim Schieb im ungekuppelten Zustand ,Puffer
an Puffer* gefahren werden

bl L 3
=l ) -
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1965 | Tog Nome Joachim Schnitzer BougroBe

Gerrfoe  fga | “coeivestrsers”___| HO
Modell - Kupplung el

Gesamtdarstellung im gekuppelten Zustand

2:1

Kupplungsbugel

zur Vereinfochung in

Mittelstellung gezeichnet

Modell - Kupplung

Gesomtdarstellung im entkuppelten Zustand

1969 | Tag | Name Joachim Schnitzer Bougrofie
Gez. |124 fehaih et 1532 Kkleinmochnow Ho
Gepr | 134, | khwher Goethestrofe 18

MaBstab
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Modellfahrzeuge — besonders Wagenmodelle — aus dem
vorher genannten Grunde selbst zu bauen.

Folgende Punkte sollten bei der Entwicklung meiner
Kupplung beriicksichtigt werden:

1. Ahnlichkeit mit der Zugvorrichtung des Vorbildes,
2. Kupplung in Hohe der Puffer,

3. Seitliche Steifheit im gekuppelten Zustand und so-
mit gréfere Sicherheit beim Schieben,

4. Kein selbsttétiges Losen bei starken Ruckbewegun-
gen und Gleisunebenheiten,

5. Gerduschlosigkeit im Fahrbetrieb,
6. Geringster Pufferabstand zwischen den Fahrzeugen,
7. Bedienung von Hand wie beim Vorbild ausreichend.

Diese Forderungen glaube ich nach einigen Versuchen
erfillt zu haben. Die Modellbahnkupplung geniigt mei-
nen Anspriichen. Sie ist seit vielen Jahren bei mir zur
vollen Zufriedenheit im Einsatz.

Die Bilder und Zeichnungen geben sicher einen aus-
reichenden Einblick und so diirfte sich eine umfassende
Beschreibung iiber den Aufbau der Kupplung eriibri-
gen, Hier nur einige Erlduterungen:

Das Kuppeln erfolgt von Hand; kein eleganter, aber
auch kein vorbildwidriger Eingriff. Der Kupplungs-
biigel wird mit dem Zeigefinger durch den Kupplungs-
hebel betiitigt. Letzterer driickt im gekuppelten Zu-
stand leicht gegen einen Federbiigel und verhindert
somit ein selbsttitiges Entkuppeln. Ferner wird auch
durch diesen leichten Federdruck ein klapperndes Ge-
riusch vermieden, welches durch den beweglichen
Kupplungsbiigel entstehen kann.

Die etwas eigenartige Form des Kupplungsbiigels ist
funktionsbedingt. Da auf meiner Anlage keine Dreh-
scheibe und keine Wendeschleife geplant sind, wurden
die Kupplungen einfachheitshalber unsymmetrisch aus-
gefiihrt. Das bedeutet zwar eine Abweichung vom Vor-
bild, welche aber durch Anbringen des Gehinges am

Kupplungshaken vom Betrachter kaum wahrzunehmen
sein diirfte.

Das anfangs aufgetretene Aufklettern beim Schieben
von einigen zu leichten Wagen wurde beseitigt, indem
ich diese entsprechend beschwert habe. Nach der klei-
nen Korrektur konnten Ziige mit 40 Achsen sicher
tiber jede noch so komplizierte Weichenstrafie gedriiclkt
werden. Eine leichte seitliche Schriagstellung der Kupp-
lungen gestattet beim Schieben im ungekuppelten Zu-
stand das Fahren ,Puffer an Puffer”. Auch fiir Indu-
striemodelle sind diese Kupplungsvorrichtungen an-
wendbar und sie geben den in ihrer Ausfithrung voll-
endeten Modellfahrzeugen, wie sie heute im Handel
erhiiltlich sind, ein noch vorbildgerechteres Aussehen.
Reiseziige werden wie beim Vorbild als Stammeinhei-
ten gefahren und daher zweckmifBig mit einer Steif-
kupplung versehen. Diese Steifkupplung ist mit einem
Kupplungsbiigel fest verbunden und nur in der Senk-
rechten etwas beweglich, damit Schienenstifie und an-
dere Unebenheiten ausgeglichen werden kénnen. Die
Nachbildung der Heiz- und Bremsschliduche erhoht
noch das vorbildgetreue Aussehen. Diese Art von
Kupplung ist wohl die vorbildlichste und gleichzeitig
auch die betriebssicherste.

Auch von einer ausfiihrlichen Bauanleifung mdchte ich
Abstand nehmen, da der Kreis der Interessenten re-
lativ gering sein diirfte. Mogen aber diese Ausfiihrun-
gen manchen Modellbahnfreund anregen und ihm die
Scheu nehmen, seine Modelleisenbahnfahrzeuge vor-
bildgetreuer zu kuppeln.

Ich will nicht behaupten, dafl ich mit dieser Kupplungs-
art das groBe Problem im Modellbahnwesen gelost
habe. Sie war nur fiir den eigenen Bedarf vorgesehen
und ich glaube sagen zu diirfen, dal} sie in diesem Rah-
men ihre Aufgabe zufriedenstellend erftllt hat. Wenn
ich heute vor die gleiche Aufgabe gestellt wire, so
wiirde ich sicher das gleiche oder ein dhnliches Prinzip
wihlen und nur eines anders machen, namlich die
Malie der Kupplungen um rund 30 Prozent verkleinern.

Bild 4 Reiseziige werden wie beim Vorbild
als Stammeinheiten gefahren und daher mit
Ster‘fkupplungen versehen

Fotos: Joachim Schnitzer, Kleinmachnow
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Das ist der Standort dieser HO-An-
lage unseres Lesers A. E. Obrizkij,
der dort namlich wohnt, Er interes-
sierte sich schon immer {ir alles, was
mit der Eisenbahn zusammenhdngt
und sammelte samtliche Zeitungen,
die sich mit diesem Fachgebiet be-
fassen. Seit einiger Zeit liest er nun
auch unsere Zeitschrift, aus we!cher
er schon manche Anregung entnahm.
Was PIKO, Giitzold und Schicht in
HO auf den Markt brachten und was
davon in Moskou im Handel erhalt-
lich war, das nennt Herr Obrizkij
sein eigen, Seine Anlage ist 2,70 m
1,20m groB. Die Hochbauten
sind, wie man sieht, Eigenbau.

Bild 1 Hier zundchst cin Gesamtiberblick
uber diese schone Modellbahnanloge

Bild 2 Und so schaul der Houptbahnhof
néher besehen ous. Drei Bahnsteige, mit
je einer Ober- und einer Unterfihrung
miteinander verbunden, wvermitteln einem
schon den Eindruck eines GroBstadtbohn-
hofs.

Bild 3 Aber auch der Giterverkehr kommt
nicht zu kurz, wenngleich die Anlagen
hierlir wesentlich bescheidener sind. Die
Ausgestaltung der Anlage 1eigt, doB auch
unsere Moskouer Freunde mit viel Liebe
unserem gemeinsamen Hobby nachgehen,

Fotos: A, E. Obrizkij
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PIKO erklart: Schneller Berufsverkehr ist gesichert!

Hauptsdchlich fiir den schnellen Berufsverkehr stellte die Deutsche Reichsbahn etwa 1954 die Dampflok BR 65
in den Dienst. Sie zahlt zu den schnellen Tenderloks, die schwere Doppelstockziige mit guter Beschleuni-
gung beférdern — ein wichtiges Kriterium fiir den Berufsverkehr. Sollen die Reisenden auf einer N-Spur-An-
lage darauf verzichten? Nein. Also baute PIKO die BR 65 und dazu einen Doppelstockzug. Originalgetreu,
hervorragend verarbeitet, wie alle Modelle von PIKO. Und das in der MinigroBe N 1 : 160! Die 110 mm lange
Lok hat eine gelenkige Rahmenausfiihrung, dadurch kénnen auch kleinste Radien befahren werden. Der fein-
beschriftete Doppelstockzug kann als zwei- oder vierteilige Zugeinheit eingesetzt werden. Eine Rastverbindung
kuppelt die einzelnen Wagen sicher miteinander. Lange der vierteiligen Einheit nur 450 mm. Gerade die
MinigréBe N gestattet es, diesen oder noch ldngere Ziige auf kleinstem Raum fahren zu lassen. Wenn Sie
also eine ModellbahngréBe suchen, die auch schnellen Berufsverkehr garantiert, dann die Spur N von PIKO,

denn...

« » - mit PIKO sind Sie immer auf der richtigen Spur!

MODELLBAHN

“—I_“_ 1160 Smm
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Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

Never Standardwagen
Typ YB/70 der DR

Der VEB Waggonbau Bautzen hat einen Standard-
Reisezugwagen entwickelt, der, erstmals auf der Leip-
ziger Frithjahrsmesse 1969 ausgestellt, gegeniiber allen

Bild 1 Auflenansicht des neuen Typ YB/T70-Wagens

bisherigen Fahrzeugen aus Bautzen einen besonders
hohen Gebrauchswert und Fahrkomfort aufweist. Nach-
folgend sind einige der auffilligsten und interessante-
sten Neuerungen zusammengestellt.

Mit einem neuen Drehgestell, Bauart Gorlitz VI ist der
Wagen ausgeriistet. Diese 2achsigen schraubengefeder-
ten Drehgestelle zeigten u. a. bei internationalen Ver-
gleichsfahrten bei Fahrgeschwindigkeiten won iiber
180 km/h gute Laufeigenschaften. Dies ist das Ergeb-
nis insbesondere der giinstigen Stiitzanordnung, der Fe-
derung und Fiihrung. VerschleiBfreie Lenker iiberneh-
men die Achs- und Wiegenfithrung. Reibungs- und hy-
draulische Stofdimpfer dimpfen die Achs- und Wie-
genfederung. Des weiteren hat das Drehgestell Hoch-
leistungsklotzbremsen und eine Magnetschienenbremse,
wodurch die Moglichkeit geschaffen wird, bei Fahr-

200

Bild 2 Ansicht im Seitengang mit
den auffallend groflen Seitenwand-
und Tirscheiben

4

Bild 3 Der zentrale Schaltschrank
ist im Einstiegraum untergebracht.
Von hier aus werden alle elektri-
schen Anlagen iiberwacht und nach
Bedarf geschaltet, was durch die
iibersichtliche Anordnung der An-
schliisse, Schalter, Sicherungen und
Anzeigegerdte gegeben ist. Stérun-
gen lassen sich schnell beseitigen
und auch das Auswechseln schad-
hafter Bauteile ist ohne grofien
Zeitaufwand mdglich
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