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»Wir sind sie'’

Gedanken zum 20. Jahrestag der Griindung der SED

«Von diesen Stadten wird bleiben: der durch sie hin-
durchging, der Wind!* Aus dem Jahre 1921 stammt
dieses Wort Bertolt Brechts, 1945 schien seine dichte-
rische Phantasie Wirklichkeit geworden.

Eine Erinnerung sei herausgegriffen. Friedrichstrafie,
einst die schillernde Vergniigungsstralle der Haupt-
stadt, in der das Leben zu keiner Stunde erlosch. Hotels,
Kaffeehiiuser, Restaurants, Vergniigungsstitten aller
Art, zugeschnitten auf den Geschmack des auslidndischen
Globetrotters wie auf den des Onkel Fritz aus Neurup-
pin, der mit klopfendem Herzen und voller Brieftasche
einmal im Siindenpfuhl baden wollte.

Der Menschenstirom rif3 nie ab, Berlins Midchen eilten
vom Bahnhof in die Geschiifte und Biiros, frisch und
keck, mit jener unnachahmlichen ,uns-kann-keener“-
Haltung der Berlinerin, die Tucholsky besungen hat:
+Midchen, kein Casanova hiitte dir je imponiert®,
Intellektuelle und Studenten der Universitit, die da-
mals noch nach einem vertrottelten Landesvater
LFriedrich-Wilhelm-Universitit® hief}, diskutierten in
verriucherten Kaffees, woanders trafen sich die Ar-
tisten des groBen Varietes Wintergarten, angehende
Filmstars und solche, die ihre Trdume ldngst wver-

MARTIN BOTTCHER, Berlin

schrottet hatten, eilten zur Filmborse, denn im Siiden
der StraBe war die Filmindusirie zuhause, Und da-
zwischen jene kiiuflichen Priesterinnen der Venus, de-
ren glinzendes Make up dariiber hinwegtiuschen sollte,
daB sie auf der tiefsten Stufe der Ausbeutergesell-
schaft standen.

Doch das strahlende Bild der Strafle trog, und hinter
dem schinen Schein leuchtete das wahre Sein auf, wenn
wie im Winter 1932 Berlins Arbeitslose zur von der
Polizei verbotenen Hungerdemonstration in der Frie-
drichstraffe antraten. Dann stockte plétzlich der Ver-
kehr. ,Brot und Arbeit" scholl es aus den Miindern von
Tausenden. Dann gab es Polizeiattacken, die Rolldden
schiitzten die Vergniigungspaliste, doch die Kaffeehaus-
musik wurde {ibertint vom Gesang der Strafle: ,Die
Internationale erkdmpft das Menschenrecht®,

Das sind Erinnerungen, die der Anblick der Fried-
richstrafe im Sommer 1945 nicht mehr zum Klin-
gen bringen kann. Soweit ich vom Bahnhof nach
Siiden blicke — Triimmer. Der FuBweg verschiit-
tet, eine schmale Rinne auf der Fahrbahn bietet
Platz fiir zwei oder drei Fufliginger. Ich gehe
iiber die Linden, {iberquere die Leipziger Strafle. Etwa

Bild 3 .Am 1. Mai — eine Partei”. Hunderttausende demonstrierten am 1. Mai 1946 zum ersten Mal
unter den Fahnen der Sozialistischen Einheitspartei in Berlin. Einheit der Arbeiterklasse und
festes Bilndnis mit allen aufbauwilligen antifaschistischen Krdften — hierzu bekannten sich die

Werktitigen.
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Biid 1 Zerstéirte Briicken und Bahnanlagen — das Erbe einer
Zeit, in der die ,Rdder fiir den Sieg rollten

hundert Meter vor mir ein Landser, wie man sie
damals uberall traf, aus der Gefangenschaft ent-
lassen oder aus einem Versteck aufgetaucht und nun
auf dem Weg nachhause. Der Fullweg, der einst ein
Stiick der Fahrbahn war, wird schmaler. Ein klapp-
riger Schienenstrang, aul dem Triimmerfrauen einige
Loren schieben. An die Loren haben sie mit Kreide
geschrieben ,wir sind keine Naziweiber~.
Wie ich noch die Inschrift betrachte, spiire ich, daB sich
vor mir etwas ereignet haben mufl, Der Landser ist
zusammengebrochen, Trimmerfrauen richten ihn auf.
setzen ihn auf einen Steinbrocken, der auch seinem
Riicken Halt bietet. Man gibt ihm zu trinken. ,Hat nicht
eine noch’ ne Stulle da?* Doch der Landser winkt ab.
»Ich hab’ doch hier gewohnt.” Und immer wieder: .Das
Schild“, .das Schild“, Jetzt sehe ich auf: Auf dem
Triimmerberg, der einst ein Haus war, befindet sich.
an einem Pfahl befestigt, ein Schild. Ich lese:
Friedrichstrafie 234. Die Sammelbeerdigung findet
am 8. Mérz 14 Uhr auf dem Gemeindefriedhof Rei-
nickendorf, HumboldtstraBe statt.

Setzt an die Stelle der Friedrichstrafle die Namen einer
HauptstraBe aus Leipzig, Dresden, Neubrandenburg,
Karl-Marx-Stadt oder irgendeiner anderen Stadt, und
ihr habt das Bild, das Deutschland 1945 bot. Jede Strafle
ein Symbol der materiellen Zerstorung. Setzt an die
Stelle des Landsers X, der aus Hitlers groBem Raub-
zug zuriickkehrte, die Miitter, die ihre Kinder such-
ten — und ihr habt das Bild der grollen seelischen Not
jener Zeit. .

Materielle Verluste sind mefibar, wurden von den Sia-
tistikern erfaflt, unmefibar bleibt das Leid.
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Bild 2 Ein alltiigliches Bild aus jener Zeit vor 20 Jahren:
Gliicklich, wer einen Platz auf dem Dach errang, gliicklicher,
wer mit einigen .gehamsterten” Kartoffeln die Riickfahrt an-
treten konnie

UnmeBbar bleibt auch die Vernichtung sittlicher Mal-
stibe, die Verschiittung moralischer Maximen und hu-
manistischer Ideale durch den Ungeist des Faschismus.
Es war damals nicht nur in den Strallen dunkel, es
herrschte Dunkelheit in vielen Herzen und Hirnen. Eine
Generation war unter dem Leitspruch ,Fiihrer befiehl.
wir folgen® erzogen worden. Unbekannt war ihr, dafl
die Gesetze der gesellschaftlichen Entwicklung von den
Begriindern des wissenschaftlichen Sozialismus er-
forscht worden waren. Sie hatten nur zwei Dinge ge-
lernt, gehorchen und marschieren, ,bis alles in Scher-
ben fillt“. Jetzt standen sie vor den Scherben, fiihlten
sich betrogen und glaubten, klug zu sein, wenn sie sich
nie wieder um Politik kiimmern wollten. Nur eine Mo-
ral war ihnen eingebliut worden, die des Stirkeren.
Mit ihr waren sie unter Hitlers Galgenkreuzfahnen
iber die Grenzen gezogen, Jetzt, geschlagen und demo-
ralisiert, kannten viele von ihnen nur noch das Wolfs-
gesetz des Stiarkeren. Hilf dir selbst, so hilft dir Gott.”
Gewil}, es gab auch andere, und sie entschieden letzlich
das Schicksal des Landes. Antifaschisten der ersten
Stunde, Manner und Frauen, die die Triimmer beseitig-
ten, die ersten Verwallungen in Gang brachten, die
Schienen Meter um Meter reparierten, aus drei Loko-
motiven eine machten - und sie fuhr -, Hochifen wieder
anbliesen. Aber ein wenig kamen sie sich vor, wie
Menschen, die im Dunkeln in einem zusammenge-
stiirzten Tunnel arbeiten. Wer konnte den Weg erleuch-
ten, das Ziel setzen?

Unvergelllich eine Sitzung im Sommer 1945 in einer
kleinen maérkischen Kreisstadt. Eine Autopanne hatte
fiir Edwin Hoernle zu einem Zwangsaufenthalt gefiihrt.

DER MODELLEISENBAHNER 4 1966



Er, dessen Name unloslich mit der demokratischen
Bodenreform verbunden bleibt, nutzte die Gelegenheit
zu einem improvisierten Gesprédch mit der gerade an-
wesenden ,Prominenz® des Ortes. Hier entwickelte er.
was wir zwar aus der Presse schon kannten, manchem
aber erst jetzt vollig klar wurde, Die Blockpolitik ge-
wann unter seinen Worten Inhalt, er sprach aber vor al-
lem iiber die Sammlung der Arbeiterschaft in den bei-
den Arbeiterparteien und die Notwendigkeit ihrer Ver-
einigung. Er verhehlte keineswegs die Fehler der Ver-
gangenheit, aber er zog die Lehren fiir die Zukunft.

Wenn je, so traf hier das Wort zu, daBl die Zuhorer an
den Lippen des Redners hingen. Wir diskutierten, wir
fragten immer wieder. Das Auto war lingst repariert,
wir alle hatten seit Stunden nichts gegessen, doch uner-
miidlich beantwortete Edwin Hoernle unsere Fragen.
Von den Fehlern der Vergangenheit zu den Sorgen der
Gegenwart pendelte das Gesprich. Doch dann ent-
wickelte Hoernle, hier vor vielleicht zwanzig Antifa-
schisten einer Kleinstadt im Sommer 1945, in dem die
Sorgen uns zu tibermannen drohten, das Zukunftsbild
einer Gesellschaft ohne Ausbeuter und Ausbeutung. Er
sprach mit der tiefen Gliubigkeit eines von seiner Idee
iiberzeugten Menschen, aber seine Beweisfiihrung war
von kristallklarer Wissenschaftlichkeit.

Da sagte einer der Teilnehmer, ich glaube es war ein
kleiner Unternehmer, etwa folgendes: ,,Und das wollen
sie mit d e n Menschen erreichen?* Nun zeichnete er ein
Bild des Menschen jener Tage, wie es sich uns tatsdch-
lich darbot. Er sprach von jenen, die das Haus des
Nachbarn gepliindert hatten, weil es von seinen Be-
wohnern verlassen war, von jenen, die bei Tag Schie-
bergeschifte machten und nachts auf fremden Feldern
ernteten. Beispiel reihte sich an Beispiel, und wir wuf-
ten alle, er tibertrieb nicht. Dann kam noch einmal
seine Frage: .Und mit d e n Menschen wollen sie ihre
ideale Zukunft, die ja wohl der Sozialismus sein soll,
erreichen?* Ganz ruhig und lberzeugend entgegnete
Hoernle: ,Das unterscheidet uns Marxisten von allen
fritheren und jetzigen idealistischen Philosophien und
Religionen. Sie alle haben dem Menschen Moral gepre-
digt, aber nie haben sie gesellschaftliche Verhiltnisse
geschaffen, die moralisch waren. Wir warten nicht auf
bessere Menschen. Wir werden mit den Menschen, so
wie sie heute sind, die Verhiltnisse bessern. Und wir
alle werden es noch erleben, wie sich mit der Anderung
der Verhiiltnisse auch der Mensch wandeln wird.”

Hier wurde im kleinen Kreis ein Licht gesetzt, den
Weg in die Zukunft zu erhellen.

Mit welchem Erfolg wir alle unter der Fiihrung der am
21, April 1946 entstandenen einheitlichen Partei der
Arbeiterklasse den Weg aus Not und Triimmern gegan-
gen sind, das ist meB- und zihlbar. Wer kinnte all die
neuen Industriewerke nennen, die in den vergangenen
zwei Jahrzehnten entstanden? Die Triimmer in den
Stidten sind beseitigt, zum gréften Teil wurden und
werden Berlin und Leipzig, Dresden, Neubrandenburg
und all die anderen vom Krieg zerstérten Wohnstitten
wieder aufgebaut. Ja, villig neue entstanden. Hier spre-
chen Statistiken eine beredte Sprache.

Nicht direkt meBbar, wohl aber iiberall spilirbar ist die
Wandlung des Menschen, Natiirlich vollzog sie sich
nicht im Selbstlauf, sondern die Partei der Arbeiter-
klasse war die groBe Erzicherin,

Wieviel beharrliche Aufklirung war notwendig, um
z. B. die Aktivistenbewegung zur Alltagserscheinung
werden zu lassen. Und doch wurde seinerzeit hart dis-
kutiert um die Frage. sollen wir erst mehr arbeiten,
um dann besser leben zu kénnen, oder ist nicht eine
hohere Zuteilung an Lebensmitteln Voraussetzung fiir
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die Produktionserhéhung. Die Frage wurde von den
Werktétigen selbst richtig beantwortet, weil die Partei
ihnen die Kenntnis der wirtschaftlichen Zusammen-
hiinge vermittelte.

Doch die Partei tat mehr. Sie stellte der Arbeiterschaft
die Aufgabe, den Staat zu fiihren, und die Wirtschaft zu
leiten. Das bedeutete fiir den einzelnen Opferung der
Freizeit, Weiterbildung und Fernstudium. Aber die
Hoffnung, gehegt von den Herren von gestern, daB es
ohne sie nicht ginge, daB es ohne die ,bewidhrten” alten
Beamten und die natiirlich noch bewihrteren . Wirt-
schaftsfithrer® nicht klappen wiirde, ist in alle Winde
zerstoben. Die Partei steckte die Etappen ab, erhellte
den Weg.

i

Zwanzig Jahre sind eine kurze Zeit, so mdchte man
meinen, um ein Urteil tiber die moralische Wandlung
der Menschen abgeben zu konnen. Sicher, es fehlen die
Mafeinheiten, aber es gibt Vergleichsmalistibe. Sie
liefert der zweite Staat aufl deutschem Boden. Wo muf
man zugeben, die Vergangenheit nicht bewiltigt zu ha-
ben? Wo gibt es Revanchismus und den Drang nach
atomarer Auflriistung, Hakenkreuzschmierereien, Ver-
wiistungen jlidischer Friedhofe, Rassenhetze und deut-
sche nationalistische Uberheblichkeit? Diese Fragen
stellen, heilt, sie beantworten.

Es ist schon so geworden, wie es Edwin Hoernle voraus-
sagte: Mit den Menschen von 1945 haben wir neue,
menschenwiirdige Verhiiltnisse geschaffen und die Men-
schen selbst sind im Wandel begriffen, unmefBbar, aber
unverkennbar!

Das ist das historische Verdienst der Sozialistischen
Einheitspartei Deutschlands.

~Wer aber ist die Partei?

Sitzt sie in einem Haus mit Telefonen?

Sind ihre Gedanken geheim, ihre Entschliisse unbe-
kannt?

Wer ist sie?
Wir sind sie.

Du und ich und wir — wir alle.” (Bertolt Brecht)

Bild 4 Wer das Neue schaffen will, braucht Wissen. .Mehr
Arbeiter und Bauern an die Hochschulen® mahnen Berliner
Studenten am 1, Mal 1946, eine Forderung, die die Partei der
Arbelterklasse in unserem Staat verwirklichte

Fotos: Donath, Berlin

an die Hochschulen
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Dipl.-lng. KLAUS KIEPER, Ahrensielde bei Berlin

Die Kleinbahn
des ehemaligen
Kreises Jerichow

Fihrt man mit dem D-Zug von Berlin nach Magdeburg
tiber Brandenburg, Genthin, so erblickt man hinter dem
Bahnhof Burg bei Magdeburg eine Schmalspurbahn,
die in ostlicher Richtung abzweigt. Als Schmalspurlieb-
haber faflit man sofort den Entschlufl, dieser Bahn ge-
legentlich einen Besuch abzustatten. Im Sommerfahr-
plan 19656 des Kursbuches der Deutschen Reichsbahn
findet man zwei schmalspurige Strecken, die von Burg
ausgehen:

1. Strecke Nr. 207r: Burg-Liibars

2, Strecke Nr. 207p: Burg-Magdeburgerforth-Ziesar mit

Querverbindung Ziesar-Altengrabow

Beim ersten Besuch stellte sich jedoch heraus, dafl der
Betrieb aul der Strecke Burg-Liibars bereits eingestellt
war und dal} die andere Strecke mit dem Auslaufen

==== Autebatn W 0
----- Srafhe

SRy meld

wresasens  Mouplsfrece s
———— Nebensirecke

———— Schmoispurbahn 750 mm

nach t‘a}ca

Bild 1 Streckennetz der Kleinbahn des ehemaligen Kreises
Jerichow
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des Sommerfahrplans 1965 ebenfalls stillgelegt werden
soll. Demzufolge ruht daher seit dem 26. 9. 1965 jeglicher
Verkehr auf diesen Bahnen. Die Fahrzeuge werden auf
andere Strecken umgesetzt, verkauft oder verschrottet,
die Gleise werden abgerissen.

Zur Erinnerung an diese recht interessante Bahn sei
der folgende Beitrag gedacht.

Am 4.9.1896 wurde in dem Kreis Jerichow der erste
Abschnitt der .Kleinbahn Jerichow 1" in Betrieb ge-
nommen.

Das Schmalspurnetz mit 750 mm Spurweite umfafite
insgesamt folgende Streckenabschnitte (vergl. Bild 1):
Burg — Magdeburgerforth

Ziesar — Altengrabow

Burg — Liibars

Lohburg — Gommern

Lohburg — Altengrabow

Zwischen Altengrabow und Lohburg bestand eine Ver-
bindung tiber Normal- und Schmalspur, die durch drei
Schienen realisiert wurde. Die Schmalspurbahn diente
einmal dem Anschlull der verschiedenen Giiter (z. B.
Stresow), der Stiirkefabriken (z. B. Wiistenjerichow) und
der Forstwirtschaftsbetriecbe mit der normalspurigen
Bahn Burg bzw, Gommern und zum anderen {ir den
regen Ausflugsverkehr der Burger Einwohner in die
Jerichower Schweiz nach Magdeburgerforth (Bild 2). Die
Strecken fiihrten durch herrliche Wilder und liber Wie-
sen. In Grabow zum Beispiel waren die Gleise mitten
auf der Dorfstralle verlegt. Der Verkehr war frither so
groB, dafl zum Beispiel sonntags nachmittags zwei Ziige
[uhren, die voll besetzt waren. Nach dem ersten Welt-
krieg setzte ein Riickgang des Verkehrsstromes ein, so
daBl mitunter tagelang kein Zug fuhr. Dieser Zustand
finderte sich ab 1934 bis 1945, so dal} die Bahn sogar
drei eigene Busse und zwei Sattelschlepper [lr den Per-
sonen- bzw. Giterverkehr einsetzie,

Seit 1924/1925 waren Bestrebungen im Gange, die Bahn
auf Normalspur umzustellen. Die Bahn sollte dann nicht
mehr dem Kreis Jerichow, sondern einer Aktiengesell-
schaft unterstellt werden. Diese Umspurung wurde not-
wendig, da alle anfallenden Giiter von Normal- auf
Schmalspur und umgekehrt umgeladen werden mufiten.
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Bild ¢ Bahnhof Magdebur-
gerforth

Bild 3 Moderne Umlade-
straffe in Burg — Umilade-
bahnhof

Bild 4 Cn2-Lok 99 4301, im
Jahre 1820 von Orenstein
& Koppel erbaut

Bid 5 Dn2-Lok 99 4643, im
Jahre 1912 wvon Orenstein
& Koppel erbaut

Rollbécke oder Rollwagen konnten wegen der geringen
zulissigen Streckenbelastung nicht eingesetzt werden.
Auch die fir die Schmalspur angelegte Rampe zum
Verladen von Kartoffeln, Riiben usw, die durch den
Hohenunterschied zwischen dem erhthten Schmalspur-
gleis und dem Normalgleis direkt in die Normalspur-
wagen fallen konnten, schaffte wenig Erleichterung.
Auch eine neuerbaute Kohlen-Umladestralle mit Por-
talkran (Bild 3) in Burg dnderte nicht viel an der Situa-
tion, so dall u. a. folgende Griinde zum Einstellen der
Bahn fiihrten:

1. Vernachliissigung des Oberbaues und damit Herab-
setzung der Durchschnittsgeschwindigkeit;
2, Parallelbetrieb durch eine Omnibuslinie;

3. Uberalterung des Fahrzeugparks.

Wie aus der Streckeniibersicht (Bild 1) zu ersehen ist,
haben alle Endbahnhéfe Normalspuranschliisse. Auller-
dem ist groftenteils parallel zum Streckennetz ein
Straflennetz vorhanden, wodurch die Entscheidung, die
Bahn einzustellen, wesentlich erleichtert und auch be-
schleunigt wurde. Zuerst wurde 1960 die Teilstrecke
Gommern-Lohburg stillgelegt, der dann 1965 die rest-
lichen Strecken folgten.

Der griBte Bahnhof des Netzes .ist der Umladebahn-
hof Burg, wo sich ein zweistiindiger Lokschuppen und
die Reparaturwerkstatt befinden. Neben vielen Gleisen,
einer Gleiswaage, dem Kohlenschuppen usw. ist fiir
den Modelleisenbahner eine Dreieckskehre von beson-
derem Interesse, die zum Richtungswechsel der Loko-
motiven dienen sollte, jedoch kaum benutzt wurde. Ne-
ben den landschaftlichen Reizen der Strecken bietet der
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Bild 6 Bn2-Lok 99 4721, im Jahre 1922 von Henschel erbaut

Bild 7 1Dh2-Lok 93 4801, im Jahre 1938 von Henschel erbaut

Bitd 8 VT 137 600
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bereits erwihnte zweispurige Teilabschnitt Lohburg-
Altengrabow interessante Einzelheiten. Auf dieser
Strecke durften laut Genehmigungsurkunde vom 6. 12.
1901 gemischte Ziige verkehren, d.h., Normalspurwa-
gen konnten von einer Schmalspurlok gezogen werden,
woflir spezielle Zwischenwagen erforderlich waren, die
auf der Normalspur liefen und neben der Normalspur-
Kupplung unsymmetrisch eine Schmalspurkupplung
hatten. Schmalspurigen Ziigen mit Personenbeforderung
durften vollspurige Wagen bis zu 16 Achsen angehangl
werden. Vollspurige Militirziige konnten sogar bis zu
110 Achsen haben. Fiir den Betrieb auf dieser dreischie-
nigen Kleinbahn mubte deshalb extra eine Dienstan-
weisung ausgearbeitet werden.

Der Fahrzeugpark ist recht interessant und hat gegen-
tiber anderen Schmalspurbahnen einige Besonderheiten.
Urspriinglich wurde der gesamte Verkehr durch die
Lokomotiven Nr. 1 bis 5 ausgefiihrt, die als Dreikupp-
ler von Jung/Jungenthal beschafft wurden. Ab 1902 lie-
ferte dann Hagans/Erfurt neue Dreikuppler-Loks (Nr.
6 bis 10), von denen die beiden letzten als Nummer

*99 4614 (Baujahr 1909) und 99 4615 (Baujahr 1910) von

der Reichsbahn tbernommen wurden. 1965 wurden
diese Loks verschrottet, nach dem ihren Schwestern
bereits bis 1926 das gleiche geschehen war. Von Oren-
stein & Koppel, Drewitz, wurden ab 1912 bis 1924 ins-
gesamt flnf Vierkuppler-Loks beschafft, von denen
die Nr. 11, 12, 14 (spitere 99 4642; 99 4643; 99 4645) In-
nenrahmen und die Nr. 13, 15 (spdtere 99 4641; 99 4644)
Aullenrahmen hatten. Die letzteren wurden als ge-
braucht aus Oberschlesien beschafft. Eine interessante
Modifikation machte dabei die Lok 994642 durch, die
durch Anbau eines Hilfstenders zur Schlepptenderlok
99 4551 ,umfrisiert® wurde. Der Tender (2achsig) falite
2,5t Kohle und 4 m3 Wasser. Da sich der Umbau nicht
bewihrte, wurde er riickgéngig gemacht. Alle finf
Lokomotiven erhielten jedoch ein moderneres Aussehen
durch die Abschrigung des Fihrerhausoberteils, was
wegen der Profilfreiheit notwendig wurde, 1938 schliel3-
lich erwarb die Kleinbahn zwei moderne Heilldampf-
lokomotiven von Henschel, Kassel, die als Nr. 99 4801
und 99 4802 in das Nummernsystem der DR eingingen.
Auch die Lok 99 4802 machte eine Verianderung durch;
sie wurde versuchsweise im LOWA Freital von einer
1D- auf eine D-Lok umgebaut. Auch dieser Umbau
wurde spiter rickgingig gemacht. Zur Vervollstindi-
gung sei noch auf die Verschiebelok 99 4301 sowie auf
die Lok 99 4721 hingewiesen, die wegen ihres Rochelns
auf den Namen ,Diisenbomber” getauft wurde. Sie
kam erst 1945 zur Kleinbahn, als sie beim Autobahn-
bau tberflissig wurde. Aullerdem war eine dreiachsige
Diesellok mit Spurwechselradsiitzen von 600 bis 900 mm
Spurweite vorhanden. Vor der Einstellung des Betrie-
bes 1965 befanden sich noch folgende Loks in Dienst:

99 4301 (Bild 4)
99 4643 (Bild 5)
99 4721 (Bild 6
99 4801 (Bild 7)
99 4802

Die Lokomotiven 99 4641 und 99 4645 wurden bereits
seit 1964 auf der Strecke Kyritz—Perleberg eingesetzt.
Die 994642 wurde verschrottet, die 994644 steht im
Raw in Gorlitz.

Neben den Dampflokomotiven wurde versuchsweise ein
dreiteiliger ..Schnelltriebwagen® (Bild 8) eingesetzt, der
sich jedoch nicht bewiihrte.

An Personenwagen sind vorwiegend die seit der Erofi-
nung der Bahn eingesetzten zweiachsigen Personenwa-
gen (Bild 9) vorhanden, die einen Radstand von
3,8 m haben. Die Sitzbinke befinden sich in Lingsrich-
tung der Wagen (Bild 10),
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Die Heizung erfolgte noch bis zur Beftriebseinstellung
durch Kohleifen. Neben diesen zweiachsigen Wagen
befanden sich auf der Strecke noch verschiedene vier-
achsige Wagen siichsischer Herkunft, z. B. der Typ
970-807 (Bild 11), Drehzapfenabstand 5,20 m, der eben-
falls Sitzbidnke in Langsrichtung hat. AuBlerdem waren
noch einige siichsische vierachsige Wagen der Liinder-
bauart vorhanden (970-821),

Der im Bild 9 dargestellte Wagen existierte friiher
auch als offener, iliberdachter Sommerwagen fiir 2. und
3. Klasse,

Der Giiterwagenpark erstreckte sich von offenen und
gedeckten zweiachsigen Wagen iiber dreiachsige O- und
R-Wagen bis zu vierachsigen O- und G-Wagen, wobei
die letzteren wiederum vom séchsischen Schmalspurnetz
stammen. Die typischen vierachsigen O-Wagen der
Jerichower Kleinbahn eignen sich besonders gut zum
Nachbau, da sie einen sehr kleinen Radstand aufweisen.

Die Arbeitsgemeinschaft Bad Diirrenberg
(6/20) veranstaltet im Rahmen ihres Arbeits-
planes am 22. April 1966 im Klubhaus der
Werktatigen, Bad Diirrenberg, Apothekerberg,
ihren ersten Vortragsabend.
Thema: Entstehung und Entwicklung der
Rubelandbahn.

Beginn: 19.00 Uhr.
Interessenten sind dozu herzlich eingeladen.

i. A. Langrock
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Bild 9 Typischer Personenwagen der Jericho-
wer Kleinbahn, beschafft von der Aktien-Gesell-
schaft Diissceldorfer Eisenbahnbedarf, Diissel-
dorf Oberbilk

Bild 10 Innenraum des im Bild 9 dargestellten
Personenwagens

Bild 11 Personenwagen sdachsischer Herkunfi

Fotos: Verfasser

AbschlieBend sei noch bemerkt, dall die Kleinbahn ne-
ben anderen Spezialwagen cinen Unkraut-Vertilgungs-
wagen sowie einen Schneepflug besall.

(Flir seine Unterstiitzung und Auskiinfte uber Ge-
schichte und Technik der Bahn mochte ich dem Werk-
meister Ernst Reimann danken.)

nichtzugrof}
nicht zu klein

gerade richtig




DIRKS KRAUSS, Dresden

StraBenfahrzeuge fiir den Modellbetrieb >

Angefangen hatte es mit dem zerbrochenen Fahrgestell
eines Robur-Postautos. Wegwerfen die Reste, warum
eigentlich? Reparieren war auch nicht nach meinem
Geschmack, also etwas Neues bauen!

Als Werkzeug verwendete ich eine kleine Laubsige mit
Metallséigeblittern, eine Nagelfeile, eine spitze Pinzette
und ein kleines Taschenmesser. Fiir die Klebarbeiten
kam OWO-Spezialplastkleber in Frage, der sich fur diese
Arbieiten besser eignet als beispielsweise Duosan oder
Agol,

Fiir die Tatra-Zugmaschine fehlte ein entsprechender
Anhdnger. Ein schweres Dreiachsfahrzeug mubte es
sein. So entstand aus zwei Robur-Pritschen und zwei
Fahrgestellen des Famulus-Hiingers sowie den Riédern
eines weiteren Famulus-Héngers ein solches Fahrzeug
(Bild 1). Die Pritschen wurden dabei so gekiirzt, dal
die neue Pritsche statt der {iblichen drei Felder finf
Felder lang ist und an der Trennstelle sich gerade eine
Runge befindet. Auf die Réder der einfach bereiften
Famulus-Achsen wurde jeweils ein weiteres Famulus-
Rad aufgeklebt. Zwei kleine rechteckige rote Plast-
stiicke am Heck unter die Pritsche geklebt, ergaben die
Riicklichter. Die Plane wurde aus den beiden Robur-
Planen angepalt.

Der niichste Eigenbau war ein Robur-Sattelschlepper-
zug (Bild 2). Mag sein, daB es diesen als Vorbild nicht
gibt — ich habe ihn jedenfalls noch nicht gesehen —,
aber die ,Transportaufgaben® beim Modellbetrieb
machten solch ein Fahrzeug erforderlich. Zuerst wurden
von dem erwihnten defekten Postauto — das Fahrge-
stell war direkt zwischen Koffer und Fiihrerhaus an
der Stelle gebrochen, an der sich die beiden Ausspa-
rungen fiir das Einkleben des vordersten Steges der
Pritsche befinden (Kerbwirkung) — der Koffer und das
restliche Fahrgestell mit dem Taschenmesser vorsichtig
voneinander gelost; ebenso wurden bei einem Robur-
Lastzug die Pritschen von den Fahrgestellen entfernt.
Von den beiden Pritschen wurden die beiden vorderen

BUCHBESPRECHUNG

Dipl.-Ing. RAINER ZSCHECH
sTriebwagen-Archiv*

Der Titel ,Triebwagen-Archiv® setzt die im Jahre
1961 mit den Biichern von Gerlach ,Fiir unser Lok-
archiv’ und 1963 Bizold/Fiebig ,Archiv elektrischer
Lokomotiven“ begonnene Entwicklung fort, die deut-
schen Eisenbahnfahrzeuge archivmifig zusammenzu-
stellen.

Wissenswertes tiber Entwicklung, Bau und Einsatz der
Triebwagen zusammenzufassen, ist Aufgabe dieses
Buches. Gerade in den letzten Jahren wurden viele
neue Baureihen von Triebwagen entwickelt, die mit
dazu beitragen, den Traktionswandel der Eisenbahnen
mit modernen Antriebsformen zu vollziehen, Diese Tat-
sache veranlafiten Verfasser und Verlag zur Herausgabe
dieses Archivs.

Nach einem einfithrenden Abschnitt werden die Trieb-
wagen den lokomotivbespannten Ziigen gegeniiberge-
stellt. Diese Betrachtung enthilt Angaben tber tech-
nische, betriebliche und wirtschaftliche Merkmale sowie
iiber die Einsatzbereiche beider Zugarten. Danach
folgen die Beschreibung der vier Triebwagenarten —
Dampftriebwagen, elektrische Triebwagen, Akkumu-
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Stirnflichen einschlieBlich der Seitenwiinde und des
Bodens bis zur ersten Runge abgesdgt und die beiden
Schnittflichen einander angepafit und zusammenge-
klebt. Die abgesidgten Stirnflichen wurden zurechtge-
feilt und als Verstirkungen von unten quer iiber die
StoBstelle geklebt. Von der nun entstarndenen langen
Pritsche wurden an einem Ende (dem spéteren vorderen
Ende) die beiden ersten Querstege mit der Laubsége
entfernt und die Stelle mit der Feile sauber geglittet.
In der Mitte wurde auf die beiden Verstirkungen ein
Reststiick des Fahrgestells des bei der Dreiachshinger-
fertigung zersidgten Famulus-Hiingers geklebt und dann
das Robur-Fahrgestellstiick — von welchem vorher die
+Kardanwelle" entfernt worden war — aufgeklebt. Das
Drehgelenk eines Famulus-Hingers ergab den Dreh-
punkt fiir die Aufsattelung des Hiingers auf den Zug-
wagen (Bild 3). Fiir den Zugwagen wurde das Fahrge-
stell des Robur-Motorwagens gekiirzt und an die Riick-
wand des Filihrerhauses zwei Ersatzrider geklebt.

Was tun mit den Resten? Aus dem Fahrgestell des Ro-
bur-Héngers, dessen Achsstand um etwa 5 mm gekiirzt
wurde, und dem Wagenkasten des zerbrochenen Post-
autos entstand ein Postanhénger (Bilder 4 und 5). Ein
Robur-Kofferwagen (Deutsche Post) wurde dazu mit
einer Héngerkupplung versehen.

Ein paar Kunststoffstiibchen und die Radgestelle eines
Robur-Hiingers ergaben einen Holzanhinger (Bild 6).
Aus einer Robur-Plane entstand ein Gepickhinger
flir einen Robur-Bus.

Man sieht, der Phantasie sind keine Grenzen gesetzt,
um aus den im Handel erhililichen Modellen Neues,
Erginzendes [iir den Modellfahrzeugpark zu bauen. Ich
hoffe, dazu einige Anregungen gegeben zu haben. Viel-
leicht kénnten auch die Herstellerwerke (insbesondere
der VEB ESPEWE und K. Haufe, Kamenz) Einzelteile
ihrer Modelle, zum Beispiel Fahrgestelle und Einzel-
rider, in den Handel bringen, um die Bastelfreunde zu
unterstiitzen,

latortriebwagen und Verbrennungstriebwagen —die
alle den gleichen Aufbau zeigen. Einem kurzgefafiten
AbrifBl iiber die Entwicklungsgeschichte der Triebfahr-
zeuge schlieflen sich die Beschreibungen der einzelnen
Baureihen an, in die sowohl die deutschen Triebwagen
bis zum Jahre 1945 als auch Fahrzeuge der Deutschen
Reichsbahn und der Deutschen Bundesbahn nach 1945
einbezogen sind.

Ausgehend von der geschichtlichen Entstehung des
Triebfahrzeugs behandelt der Autor bei der Baureihen-
beschreibung den Fahrzeugteil, den Fahrgastraum und
den elektrischen Teil bzw. die Maschinenanlage.

Hinweise iiber die Betriebsbewihrung und den Ver-
bleib des Fahrzeugs vervollstindigen den Gesamtein-
druck, den der Leser von der beschriebenen Baureihe
erhiilt. Zu jeder Baureihenbeschreibung gehoren ein
Foto, eine Mafskizze und eine tabellarische Ubersicht.
Als Anlage bringt der Autor Ubersichten iiber alte und
neue Nummern elektrischer und Verbrennungs-Trieb-
wagen sowie Zusammenstellungen von den vorhande-
nen elektrischen Triebwagen, Akkumulator- und
Verbrennungstriebwagen.

Das 304seitige Buch mit 210 Bildern, 5 Tafeln sowie
2 Anlagen ist ab II. Quartal 1966 im Buchhandel zum
Preise von 14,50 MDN erhiéltlich. Mii
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