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DER XII. INTERNATIONALE MODELLBAHNWETTBEWERB 1965

Es war, als wollte der herbstliche Septembermonat alles
das nachholen, was der merkwiirdige Sommer des Jah-
res 1965 versdumt hatte, als wir mit dem , Vindobona*
nach Prag, der herrlichen Hauptstadt unseres befreun-
deten Nachbarlandes, fuhren. Wir, das war die offizielle
Delegation unseres Deutschen Modelleisenbahn-Verban-
des zur Eroffnung des XII. Internationalen Modellbahn-
wettbewerbs, das waren der Vizeprisident, Herr Prof.
Dr.-Ing. habil, Harald Kurz, der Generalsekretir, Herr
Helmut Reinert, Herr Klaus Gerlach und der Verfasser,
der im Prisidium flr internationale Zusammenarbeit
und Wettbewerbe verantwortlich zeichnet.

So empfing uns am 15, Septembr 1965 Prag, die ,Gol-
dene Stadt, mit wahrhaft goldenem Sonnenschein.
AulBer unserem personlichen Reisegepiick flihrten wir
noch zahlreiche Kisten und Kasten mit DDR-Modellen
mit; so waren wir doppelt froh, als unsere langjihrigen
Prager Freunde bereits auf dem Bahnsteig standen, uns
mit Hallo empfingen und uns hilfreich und gastfreund-
lich unterstiitzten, das umfangreiche Gepick fortzu-
schaffen. Wir alle kamen aber kaum zur Ruhe, kaum zu
einem ersten Gespriich, denn wenig spéter schon hieB
es, gemeinsam zum Bahnhof Prag-Mitte zu gehen, um
unsere ungarischen Freunde abzuholen, die dort, aus
Budapest kommend, mit dem ,Hungaria“-ExpreB ein-
treffen sollten. Somit war am Nachmittag des 15. Sep-
tember die internationale Jury in Prag vollzihlig ein-
getroffen, der ,XI1.“ konnte starten.

So konstituierte sich die internationale Jury in folgen-
der Zusammensetzung:

Karel Variura, CSSR

Josef Kazda, CSSR

Ing. Ivo Tvartzek, CSSR

Dr. Akos Vaszko, VR Ungarn

Ing. Otto Petrik, VR Ungarn

Prof. Dr.-Ing. habil. Harald Kurz,
DDR

Helmul Kohlberger, DDR

Keiner von uns [ungierte zum ersten Male als Juror,
alle besaBen wir eine teilweise langjihrige Erfahrung
von den vergangenen Weltbewerben, Dall unsere Auf-
gabe, zahlreiche Modelle von Fahrzeugen, Bauwerken

Vorsitzender:
Mitglieder:
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XIliéme compétition inter-
nationale des modélistes
ferroviaires 1965 en Prague

und sonstigen Anlagen in verschiedenen NenngroBen
zu beurteilen, nicht leichi sein wiirde, das wuBten wir.
Dal sie aber dieses Mal in Prag so besonders schwer
werden wiirde, das ahnten wir im voraus nicht. Warum
wurde diese schine Aufgabe so schwierig? Weil einmal
die Leistungsbreite — vor allem der CSSR-Modell-
eisenbahner — und damit die Zahl der Modelle wesent-
lich groBer war als in den Vorjahren, und weil zum
anderen das Gesaminiveau aller Teilnehmer am Wett-
bewerb wiederum erheblich gestiegen und ausgegliche-
ner war denn je. Waren es im allgemeinen bei fritheren
Veranstaltungen dieser Art etwa 1530 Modelle, die ein
Urteil erwarteten, so stellten sich im Jahre 1965 insge-
samt 215 Modelleisenbahner mit ihren Arbeiten dem
strengen Auge der Jury. Die Verteilung der Modelle auf
die einzelnen Linder und Bewertungsgruppen sah wie
folgt aus:

DDR West- VR CSSR
berlin Ungarn
Triebiahrzeuge 17 2 B 50
Fahrzeuge
ohne Antrieb 10 1 — 45
Hochbauten 15 - 3
Historische Modelle 3 - 7
Spez. Einrich-
tungen wie Fahr-
pulte usw. 4 - 1 3
19 3 19 150

Die Jury kam iiberein, die Modelle in folgenden Kate-

gorien zu bewerten:

A1 Triebfahrzeuge, Eigenbau

A2 Triebfahrzeuge, unter Verwendung von Ind.-Tei-
len (Frisuren)

B1 Fahrzeuge ohne Eigenantrieb, Eigenbau

B2 Fahrzeuge ohne Eigenantrieb (Frisuren von Ind.-
Modellen)

c Hochbauten

D Historische Modelle

E Besondere Einrichtungen, wie Fahrpulte usw.



Aullerdem erfolgte noch die bekannte Unterteilung
nach Altersgruppen, diéses Mal jedoch nur in zwei
Klassen, Junioren (bis 16 Jahre) und Senioren. Wir
miissen den tschechoslowakischen Freunden neidlos be-
scheinigen, dall sie fiir die Arbeit der Jurv eine hervor-
ragende Vorbereitung getroffen haben. Jedes einzelne
Modell wurde von der gesamten Jury genauestens in
Augenschein genommen, auf Funktion und Ausfithrung
gepriift und bewertet. Dabei rangierte jeder Teilnehmer
fiir die Juroren lediglich unter einer Nummer. so dal
keiner wufite, um was f[iir einen Modelleisenbahner es
sich handelte. Die beiden Juroren eines Landes hatten
nun die Aufgabe, sich bei jedem einzelnen Modell auf
eine erreichte Punktzahl zu einigen, die jeweils aul
einem Formular einzutragen war. Dabei setzten sich die
im Hochstfall zu erzielenden 100 Punkte aus verschie-
denen Positionen, wie z. B. Ausfiihrung, Funktionstiich-
tigkeit, Beschriftung usw. zusammen. Fiir jedes Modell
wurden also insgesamt drei ausgefiillte Zettel (ein unga-
rischer, ein deutscher und ein tschechoslowakischer)
dem Vorsitzenden {ibergeben. Dieser liel3 das arithmeti-
sche Mittel berechnen, das dann die Endpunkizahl fiir
jedes Modell darstellte. Die héchste Punktzahl 100
wurde jedoch nur in zwei Fillen, und zwar jedesmal
fiir denselben CSSR-Teilnehmer Ing. Oberst Evien
Orlich aus Prag, vergeben. So verteilten sich die Preis-
triger auf die einzelnen Liinder:

1, Preis 2, Preis 3. Preis  Ehrenpreis
VR Ungarn - 1 — 1
CSSR 18 18 i 3
DDR 3 2 4 1
Westberlin 1 1

Damil wurden insgesaml 22 erste Preise, 21 zweite, 1)
dritte und acht Ehrenpreise vergeben. Das heilit, dafi
von den insgesamt zum Wettbewerb eingesandien Mo-
dellen etwas mehr als 28 Prozeat mit einem Preis be-

dacht werden konnten. Auch diese Zahl spricht fiir die

Giite der Arbeiten und beweist einmal mehr die Be-
hauptung von der Steigerung des Niveaus unserer Wett-
bewerbe.

So war es kein Wunder, daBl sich die Jury an diesem
Tage lediglich eine einstiindige Mittagspause gonnen
durfte und dann angestrengt bis Mitternacht arbeiten
muBte, um das Ziel zu erreichen. Das war nach dem
genauen Zeitplan auch unbedingt erforderlich, weil vom
17. bis zum 18. September der Aufbau der umfangrei-
chen Ausstellung vorzunehmen war. Wer einmal bei so
einer Gelegenheil mitgearbeitet hat, weill, wieviel Ar-
beit und Miihe darinstecken, bis alles steht und .publi-
kumsreif* ist. Doch alle Hinde packten mit an, und so
konnte die Ausstellung zum XII Internationalen Mo-
dellbahnwettbewerb am 18, September piinktlich um
10.00 Uhr in einer groben Pressekonferenz vorgefiihrt
werden. Am Rande vermerkt sei hier. dall wir deut-
schen Giiste iiber das grofie Interesse gestaunt haben.
das die Journalisten der Tagespresse und des Rund-
funks in unserem sozialistischen Nachbarlande unserem
Hobby entgegenbrachten.

Die offizielle Eroffnung [iir das Publikum fand dann
am Sonntag, dem 19. Seplember 1965 vormittags statl.
Zahlreiche Besucher lauschten den intzressanten Aus-
fiihrungen des Stellvertretenden Verkehrsministers der
CSSR, der die BegriiBungsansprache hielt und es sich
nicht nehmen lieB3, personlich das weille Band am Ein-
gang zur Ausstellung zu zerschneiden. Bei diesem An-
la konnten wir {ibrigens die ersten DDR-Touristen
begriiflen, die eigens zum Wettbewerb nach Prag ge-
kommen waren.

In dem schonen und groBen Ausstellungsraum im impo-
santen Gebéude des Prager Technischen National-Mu-
seums waren aufler den erwidhnten Wettbewerbsarbei-
ten noch weitere 227 Modelle verschiedener Art sowie
insgesamt 7 betriebsfiihige Anlagen in den NenngriéBen
HO und TT von tschechoslowakischen Arbeitsgemein-
schaften der Offentlichkeit zugénglich und fanden ein
reges Interesse bei jung und alt.

Es ist unmadglich, ber alle Modelle und Preistriiger zu
berichten, das wiirde den Rahmen dieses Beitrages

libersteigen. Aber der Bildreporter unserer Fachzeit-
schrift weilte ebenfalls in Prag und machte einige
Schnappschiisse, die wir unseren Lesern, welche nicht
das Glick hatten, nach Prag zu reisen, nicht vorenthal-
ten wollen. Lassen wir dabei vor allem die Bilder selbst
und ihre Unterschrifien sprechen. Wenn dabei nicht
alle unsere Preistriiger in Erscheinung treten, so soll
das von uns keine Absicht sein. Wir wollen daher nach-
stehend wenigstens noch einige unserer DDR-Teilneh-
mer namentlich nennen, die unsere Farben bei diesem
schweren internationalen Kriftemessen so wiirdevoll
vertraten.

In der Gruppe A1 TT Senioren* holte sich Wolfgang
Kaden mit 92 Punkten einen 1. Preis. In der gleichen
Gruppe belegte Horst Halbauer mit 82,5 Punkten einen
guten dritten Platz. Beide Modelleisenbahner sind
unseren langjéhrigen Lesern nicht mehr fremd, sie nah-
men schon mehrfach erfolgreich an internationalen
Wettbewerben teil,

Auch in der Gruppe Al HO Senioren* bliehen wir
mit Karl-Erast Hertam mit 98 Punkten und mit Heinz
Geigenmilller mit 95,3 Punkten mit einem ersten bzw.
einem zweiten Preis in dem Linder-Wettstreit einmal
mehr erfolgreich,
Bei den Fahrzeugen ohne eigenen Antrieb, der Gruppe
B. waren wir insgesamt nicht so gut plaziert. Nur Rolf
Loser erveichte hier bei den Senioren (in der Nenn-
grofie HO) einen dritten Platz. Die Station Junger Tech-
niker aus Limbach-Oberfrohna holte sich in der Gruppe
B 1 Junioren TT einen erfreulichen Ehrenpreis und kiin-
dete von der guten polviechnischen Arbeit unserer
Jugend.
Zwei ulle Filichse unter unseren DDR-Modelleisen-
bahnern. die fast immer ihre Nase vorn haben, waren
auch in diesem Jahre wiederum dabei und erfolgreich.
Es waren dies Joachim Schnitzer und Gerhardt Schaller,
die bei den Hochbauten, Gruppe ,C Senioren H0“, den
zweiten bzw. dritten Platz belegten (96,6 bzw. 93,3
Punkte). Wie gesagt, diese Auswahl kann keinen An-
spruch aufl Vollziihligkeil erheben, sie soll auch kein
weiteres Werturteil iiber die Arbeiten simtlicher Teil-
nehmer darstellen. Der XII. Internationale Modellbahn-
weltbewerb ist vorbei, er hat sich wiirdig, sehr wiirdig
in die Geschichte dieser Kriftevergleiche eingereiht. in
eine Geschichte, die nunmehr schon ihr zweites Jahr-
zehnt schreibt. Wir und mit uns Hunderte DDR-Tou-
risten sind lingst wieder aus dem gastlichen Prag zu-
riickgekehrt und denken noch manchmal gern an die
erlebnisreichen Tage am Moldaustrand. Es wiire aber
grundfalsch, nur diesen Gedanken nachzugehen und
nicht gewisse Schlubifolgerungen aus unserer gemein-
samen Arbeit im letzten Jahr zu ziehen. Wir haben
zwar sehr aktive Arbeitsgemeinschaften und rege und
geschickte Modelleisenbahner in unserem Lande. Viele
von ihnen kénnen sich jederzeit auch im Ausland bei
stdrkster Konkurrenz mit ihrem Kénnen sehen lassen.
Wir diirfen aber das eine nicht vergessen, die Arbeit
der ausliindischen Modellbahnfreunde ist auch von Jahr
zu Jahr gestiegen, wie die Erfolgsbilanz unserer CSSR-
Freunde im Jahre 1965 deutlich ausweist. Es gilt daher
flir unsere AG und Modelleisenbahner, unbedingt die
Leistungsbreite und -stiirke weiter zu verbessern.
Vor uns liegt das neue Ziel, der XIII. Internationale
Modellbahnwettbewerb, zu dem in diesen Wochen von
unserem Verband der Aufruf hinausgehen wird. Berei-
ten wir uns daher schon jetzt sorgfiiltig auf dieses Er-
eignis vor!
Zum SchluB michten wir noch einmal allen Teilneh-
mern, gleich ob Sieger oder nicht, danken. Danken fiir
die Mitarbeit, die dazu beitrug, daB dieser ,XIL* ein
voller Erfolg wurde. Danken mochten wir aber hiermit
auch noch einmal allen unseren Freunden aus der
CSSR, die sich mit der Vorbereitung und Organisation
dieses grofien Wettstreites — {ibrigens des ersten groBen
internationalen Ereignisses auf dem Gebiet des Modell-
bahnwesens in ihrem schénen Lande — eine so grofle
Miihe gaben und dafiir dann mit dem guten Wider-
hall, den die Ausstellung fand, so schon belohnt wur-
den. Na shledanou a dekuji pékné, Praha! Auf Wieder-
sehen und danke schén, Prag!

Helmut Kohlberger, Berlin
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Bild 1 Ausschnitt elner selr gut gestalteten Ho-Modellbahnanlage des Herrn Orlieh aus der CSSR

Bild 2 Ho-Anlage des Prager Modellbahnkiubs

Bild 3 Einen 1. Preis in der Nenngréfie 0 Trieb-
Jahrzeuge belegte Herr Willi Wendler aus West-
berlin mit der Lok der Baureihe 10 (DB)

Bild 4 In der Gruppe ,Historische Modelle” er-
reichte Herr Josef Vachta aus der CSSR einen
1. Preis mit elnem TT-Modell viner alten ameri-
kanischen Dampflok
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Bild 5 Herr Peter Vissy aus der Unga-
rischen Volksrepublik erzielte wmit
einem Muscumsmodell in der Nenn-
grifie 0 einen Anerkennungspreis

Bild 6 Herr Jifl Gerhard aus der CSSR
belegte in der Nenngréfe TT mit die-
ser C-Tenderlok einen 2. Platz

Bild 7 Den 2. Platz bei den H0-Trieb-
fahrzeugen teilte sich Herr Vainer aus
der CSSR mit Herrn Geigenmilller aus
der DDR. Herr Vainer baute diese 1’D-
Schlepptenderlokomotive der Bau-
reihe 434

v . _—
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Bild 8 Herr Jifi Postdl aus der CSSR errang sich mit diesem vorziiglichen H0-Modell
der Baureihe 498 elnen 2. Platz,
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Bild 9 Einen Sonderpreis erhielten
Herr Josef Dobes und Herr Evien Or-
lieh aus Prag filr diesen junktionsfihi-
gen Rottenkraftwagen in der Nenn-
yrife HO

Bild 10 In der Nenngriife 0 belegte
Antonin Pomahad¢ aus der CSSR mit
einem Modell der Diesellok T 435,
tderen Vorblid bet der DR unter der
Baurcihe V 73 bekannt ist, einen 3. Platz

Bilder 11 und 12 Fiir einen kompletten
Reko-Wagenzug in der Nenngréfe TT
erhielt die Station Junger Techniker
aus Limbach-Oberfrohna einen Aner-
kennungspreis

Bild 183 Der Jugendliche Milan Burgat
aus der CSSR erhielt einen Ancrken-
nungsprels  filr sein HO-Modell eines
vierachsigen Kiihlwagens
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Bild 14 Evien Orlich aus Prag war be-
sonders erfolgreich. Fiir dieses HO-
Modell bekam er einen weiteren An-
erkennungspreis

Bild 15 Die beste Bewertung unter den
WwWagenmodellen bekam Viadimir Kraus
aus Prag fir seine hervorragenden
Hi-Wagenmaodelle

Blld 16 Elne weitere Anerkennung
fand Antonin Karhdnek aus Prag mit
diesem Sduretopfwagen in HO

Bild 17 Herr Viedimir Mdcha aus der
CSSR baute dieses HO-Modell eines
Bierwagens und errang damit einen
2, Preis

Bild 18 Ebenfalls einen 2. Preis in der
Gruppe Wagenmodelle HO sicherte sich
Zdenek Maruna aus der CSSR mit die-
sem vierachsigen Aussichispersonens-
wagen der CSD
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Bild 19 Nochmals erfolgreich war Herr
EvZen Orlich aus Prag mit einem wei-
teren 3. Platz fiir diesen vierachsigen
Schwerlastwagen der CSD

Bild 20 Auch Herr Rolf Ldser aus
Neubrandenburg kam mit diesem
Selbstentladewagen in Ho auf einen
3. Platz

Bild 21 Herr Radoslav Ficla aus der
CSSR bastelte aus einem ausrangierten
Piko-Bi-Wagen diesen Ho-Schneepflug
und erzielte damit einen 3. Preis

20

23
Bild 22 Jan Sanfl aus Prag-Karlin er-

hielt in der Gruppe Hochbauten fir
dieses T'T-Planetarium einen 1. Preis

Bild 23 Jan Stanék baute in der Nenn-
grife TT ein Empfangsgebidude der
CSD originalgetrex nach und bekam
dafiir einen 2. Preis
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25

Bild 26 Der 16jidhrige Schiiler Bernd Haberland aus Mag-
deburg ist der Erbauer dieses Empfangsgebldudes

27

Bild 24 Den 3.Preis in der Gruppe
Hochbauten TT belegte Miroslav Kloz
aus Prag mit dieser Fufgingerbriicke

Bild 25 In der Gruppe Hochbauten HO
holte sich René Novotny aus Prag
einen 1. Preis mit diesem ldndlichen
Haltepunk:

Bild 271 Herr Herbert Semmler aus
Kiithen haite sich das Befehlsstellwerk
des Bahnhofs Potsdam Hbf zum Vor-
bild fiir sein H0-Modell gewdhit
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