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Nach Leipzig in den Petershof

Mit grofier Geschwindigkeit strebt unser Messesonder-
zug seinem Fahrtziel enigegen. Unter den milden
Strahlen der Septembersonne gleiten drauBen Wilder,
freundliche Dirfer und abgeerntete Felder voriiber. Auf
einem Viadukt kreuzen wir die belebte Fernverkehrs-
strafle, auf der Kraftwagen hinter Kraftwagen der
Messemetropole zustrebt.

Der Bahnkorper verbreitert sich: Unser Streckengleis
flihrt an einem ausgedehnten Verschiebebahnhof vor-
tiber. Bald darauf durchqueren wir mit vermindertem
Tempo das Vorfeld des Leipziger Hauptbahnhofs. Ab-
gestellte Ziige, rangierende Diesellokomotiven, Schlaf-
und Speisewagen, Dampf- und Elloks tauchen zur
Rechten und Linken auf; piinktlich auf die Minute fah-
ren wir in den Bahnhof ein. Der Strom von Messe-
gisten verteilt sich auf dem langen Querbahnsteig (Wie
schon, dafl es keine Bahnsteigsperren mehr gibt!).

Viele moderne reprisentative Gebiéude sind in den
letzten Jahren im Zentrum entstanden; auch heute ent-
decke ich wieder neue Zdune und Absperrungen, hinter
denen Baukrine eifrig an der Arbeit sind.

Wie immer wihrend der Messewochen herrscht inter-
nationaler Betrieb in den Strafien, in den Messehiu-
sern, in den iberfiillten Gaststitlen: Ausldnder aller
Nationalititen, fremde Sprachen, komfortable Kraft-
fahrzeuge aus vielen Léndern, es ist die erregende
Atmosphiire der weiten Welt, die sich seit 800 Jahren
in Leipzig alljahrlich in stindig steigendem MaBe zu
friedlichem Handel trifft.

Auf dieser Herbstmesse, die am Vorabend der 800-
Jahr-Feier der Stadt Leipzig stattfindet, sind allein
im Petershof auf einer Ausstellungsfliche von 6500 m?2
212 Aussteller der Spielzeugindustrie — davon 6 aus
dem Ausland — vertreten.

Der Messebesucher, der zu den Stinden der Modell-
bahnhersteller im Petershof will, muf} vier Stockwerke
dieses groBen Gebdudes durchlaufen. Zwischen Musik-
instrumenten, Christbaumschmuck und den vielen an-
deren Spielsachen ist die Modellbahnindustrie unter-
gebracht. Zuniichst fihrt man mit dem Fahrstuhl ins
V. Stockwerk (unterwegs hélt er nicht) und ist in der
Musikalien-Abteilung gelandet. Herrliche Flilgel und
Klaviere sowie andere Erzeugnisse des Musikinstru-
mentenbaus unserer Republik sind hier ausgestellt. Tm
IV.Stock sieht es dhnlich aus; doch hier, elwas ver-
steckt, entdecke ich die Vertretung der jugoslawischen
Firma Mehanotehnika-Izola, die ansprechende Modell-
bahnen der Spurweiten HO und N unter dem Namen
~Tempo* produziert. In dem HO-Sortiment sind Nach-
bildungen von Dieselloks und amerikanischen Giiter-
wagen vorherrschend:; gut gelungen ist ein vierachsiger
elektrischer Triebwagen mit Beiwagen der Italienischen
Staatsbahnen. Die Triebfahrzeuge werden auch mit
Mittelschleifer fiir Dreischienengleis geliefert, Neu ist
ein Bauzug — iihnlich der Eggerbahn —, der auf Gleis-
material Spur N verkehrt. Leider wurden bisher dic
Erzeugnisse dieser Firma nichl in unsere Republik ein-
gefiihrt,

Im niichsttieferen Stockwerk kann man schon mehr
Modellbahnmaterial bewundern, Dicht beieinander lic-
gen die Stinde der Firmen Scheffler KG und Auhagen
KG. Beide Firmen sind als Hersteller von Gebiduden
und Hilfsmittein zur Landschaftsgestaltung bekannt.
Bei der Firma Scheffler wird als Neuheil ein zwei-
stiindiger Lokschuppen vorgestelll, dessen Werkstatt-
anbau wahlweise an die rechte, die linke oder die hin-
tere Giebelseite angefiuigt werden kann, je nach dem
Platz, der auf der Anlage zur Verfiigung steht. Sehr
gelungen sind auch die Baume der gleichen Firma. die
einen biegsamen Stamm und ein breites Wurzelgeflecht
als Ful} haben. Sie lassen sich auch auf einer geneigten
Fliche der Anlage gut einpflanzen.

Bei der Firma Auhagen ist zu dem bekannten Sorti-
ment an Modellgebiiuden nichts Neues dazugekommen;
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ebenso bei der Firma Schicht. Der aufl der Friihjahrs-
messe als Neuheit vorgefiihrte, zu den Oberlichtwagen
passende Gepéckwagen ist inzwischen im Einzelhandel
erhiiltlich. Fiir 1966 sollen aber gréBere Uberraschungen
in Vorbereitung sein.

Auf dem Stand der Firma Herr KG lenkt die betriebs-
fahige Schmalspuranlage die Elicke der Messebesucher
auf sich. Das sehr umfangreiche Sortiment der Schmal-
spurbahn in bekannter Qualitit bedarf wohl vorliufig
keiner Erginzung. Auch die Old-Timer-Ellok Baureihe
E 70, deren Triebwerk von der Schmalspurlokomotive
abgeleitet wurde, ist schon einige Zeit im Handel.

Wie immer dicht umlagert ist der Stand von Zeuke &
Wegwerth KG, deren Erzeugnrisse der Nenngrifie TT
einen guten Ruf geniefen. Im Blickpunkt des Besuchers
steht die grofie Schauanlage. Hier ist das sachlich
kiithle Grofistadtbild einer Hochgebirgslandschaft ge-
wichen; man kann eine Hohenentwicklung der Trasse
ahnen, welche die der Gotthard-Siidrampe mit mehre-
ren Kehrtunneln weit in den Schatten stellt! Aber Neu-
heiten gibt es auf der Herbstmesse auch bei dieser
Firma nur in geringem Umfang; im Frithjahr wird
mehr zu erwarten sein. Als Kostprobe wird mir ein
vielseitig verwendbares Relais mit Doppelspulantrieb,
Endabschaltung und zusitzlicher Riickmeldung vorge-
fiihrt. Es hat zwei Wechselkontakte, 146t sich als Pol-
wende- oder Blockrelais einbauen und ist verhiiltnis-
miiig preisglinstig. Gegeniiber den von Bastlern gern
verwendeten Postrelais hat es den Vorteil, mit 16 Volt
Wechselstrom betrieben werden zu kénnen, Die Pak-
kung fir Anfianger — von Zeuke & Wegwerth als
wstartpackung” bezeichnet — wird ab 1966 als ,TT-Su-
perstart” auch mit dem sehr gefillig aussehenden Klein-
Fahrtransformator F1 lieferbar sein. Dieser hat eine Lei-
stung von 3,5...12V - 0,12 A und wird iibrigens auch
von Piko fiir Bahnen der Nenngrifie N verwendet.

Der groBriumige Stand des VEB Piko im II. Stockwerk
ist schon immer einer der Hauptanzichungspunkte im
Petershof gewesen. Ich bin gespannt, was wohl der
Betrieb vom Wunschzettel der Modell- und Spielzeug-
eisenbahner erfiillt haben wiirde. Nun, in der Nenn-
grofe HO wird lediglich ein Kesselwagen und ein
groBler Trafo als Neuheit vorgestellt, Letzterer gibt 1,2 A
fiir Fahrstrom und weitere 1,2 A fiir Zubehor ab und
ist mit Bimetall-Kurzschlulauslésung versehen.

In der NenngroBe N gibt es als Neuheiten den
schon erwiithnten Kleintrafo mit sehr ansprechen-
dem Gehiiuse und einen vierachsigen Kiihlwagen. Den
vierachsigen Niederbordwagen, den zweiachsigen Kes-
selwagen mit verschiedenen, aber nicht modellgemilien
Aufschriften und die in Kiirze lieferbare elektromagne-
tische Weiche fur Gleise der Spurweite N, die im Hin-
blick auf die geringen Abmessungen des Antriebs eine
sehr gute Leistung darstellt, wurden bereits auf der
Frithjahrsmesse gezeigt (sieche Hefte 4 und 5/65). Das
Spur-N-Sortiment ist jedoch noch keineswegs vollstin-
dig: ein grofier Mangel ist das Fehlen von Reisezug-
wagen. Der Modelleisenbahner, der sich flir die Nenn-
grofie N entschied, hat also vorldufig nur die Moglich-
keit, die Fahrgiste auf seiner Anlage in Gliterwagen
oder im Schienenersatzverkehr zu beférdern!
Verbliiffend ist die Gegeniiberstellung der beiden
Ausstellungsanlagen mit nahezu gleichem Gleisplan in
den Nenngriflen HO und N. Die Spur-N-Anlage be-
notigt nur ein Drittel der Fliche der griBeren Spur-
weite! Die Frage, ob sich auch bei uns diese Nenngrofie
durchsetzen wird, hdngt von der Giite der Konstruk-
tion, der Qualitit der Ausfiihrung und wohl auch vom
f‘.ingchen auf die verstindlichen Forderungen der Kiiu-
er ab.

In unmittelbarer Nachbarschalt unseres grofiten volls-
cigenen Modellbahnbetriebes stehen Vitrinen mil
schin gestalteten Modellgebiiuden und Bahnhéfen. Es
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Bild | TT-Lok E 499.0 der CSD, von der Firma Glit-
zold KG bereits auf der Friihjahrsmesse gezeigt,
unter einer Fahrleitung der PGH .Eisenbahn-Modell-
bau* Plauen. Die Fahrleitung war jedoch nur ein
Handmuster und soll erst im ndchsten Jahr auf der
Messe offiziell vorgestellt werden,

T T

424

)

Bild 2 Der VEB Piko stellte
neue Kesselwagen in der
Nenngréfle HO vor (auf
unserem Foto undekoriert).

Bild 3 Bereits zur Frih-
jahrsmesse zeigte TeMos
(Franzke KG) diese Diesel-
lok-Behelfstankstelle, je-
doch mit einem anderen
Widrterhduschen.

Bilder 4 und 3 Fiir die
Freunde der Nenngrofie TT
brachte Zeuke ein neues
Umschaltrelais und die PGH
~Eisenbahn-Modellbau*

Plauen eine Briicke heraus.

Bild 6 Vom VEB Spezial-
pragewerke Annaberg-Buch-
hol: stammt diese Feuer-
wehr in HO mit einer auf
4fache Linge ausfahrbaren
Leiter,
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Bild 7 Das Odeon-Kino und moderne Hduser
in der Nenngréfe N stellte der VEB Olbern-
hauer Wachsblumenfabrik (OWO) aus.

Bild 8 In der Nenngréfie N zeigte der VEB
Piko als Neuheit diesen vierachsigen Kiihi-
wagen.

Bild 9 Mit den Beschriftungen ,Ole* und
«Benzin® waren die bereits zur Friihjahrs-
messe vorgestellten N-Kesselwagen des VEB
Piko versehen.

nicht zugrop
nicht zu klein

gerade richtig

Bild 10 Diesen Prellbock brachte die Firma Kldtzner aus
Glauchau mit nach Leipzig, durch den das N-Sortiment wieder
um _eine Kleinigkeit vergréfert wird.
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ist der Stand des VEB OWO. Als Neuheit kann man
ein modernes Gebdude mit grofen plastik-verglasten
Fenstern bewundern, das als Kino auf der Modellbahn-
anlage zum Besuch einladt.

Wegen der gediegenen Ausfiihrung und der modell-
gerechten Gestaltung und Farbgebung erfreuen sich die
TeMos-Modelle, Firma Franzke KG, auch im westlichen
Ausland groBer Nachfrage. Neu im HO-Sortiment ist
hier eine Giiterabfertigung und ein moderner zwei-
stindiger Lokschuppen, der besonders fiir Diesel- und
Elloks geeignet ist. Die grofien Seitenfenster geben einen
Blick ins Innere des Hauses frei. Er wird im 1. Halbjahr
1966 gefertigt und im 2. Halbjahr als Bausatz lieferbar
sein, Neu ist ferner ecin Haltepunkt in den Nenn-
groBen HO, TT und N.

Die Firma Dahmer KG zeigt dic gleichen Modelle wie
zur Friihjahrsmesse. Neu ist eine kleine, sehr preis-
werte Strallen- oder Bahnsteigleuchte mit Plastikfull,
die sicher gern gekauft werden wird.

Die zuletzt genannten beiden Firmen haben ihren
Stand im I. Geschol3 des Pelershofes. Ein Rundgang
durch dieses Stockwerk ist fiir den Modelleisenbahner
auch immer sehr lohnend, schon durch den Stand der
Firma Giitzold KG. Eine kleine, aber gut ausgestattete
Anlage, auf der die beliecbten Erzeugnisse dieser Firma
abwechselnd ihre Runden drehen, zieht die Vorliber-
gehenden an. Hier kann man auch die erstmals zur
Frithjahrsmesse gezeigte Ellok der CSD in der Nenn-
groffe TT sehen, die aul einem mit einer sehr zart aus-
gefiihrten Fahrleitung versehenen Gleis liuft. Diese
Fahrleitung ist noch ein Handmuster, wird aber hof-
fentlich im néchsten Jahr von der PGH Plauen auf den
Markt gebracht werden. Auch die Firma Giitzold will
ihre HO-Kunden im niichsten Jahr mit einer neuen
Lok erfreuen, die bei den Modelleisenbahnern eine
Liicke in der modernen Zugfiorderung ausfiillen wird.

Die Firma Rarrasch KG zeigt ein vollstindiges Sorti-
ment an Form- und Lichtsignalen der Nenngrifien HO,
TT und N, wobei fiir die Formsignale ein bew#hrter
Doppelspulantrieb mit Selbstabschaltung, dhnlich dem
TT-Weichenantrieb von Zeuke & Wegwerth, eingebaut
ist. Die Auswechselbarkeit des Signalmastes gestattet,
den Antrieb fiir verschiedene Nenngréflen zu verwen-
den. Fiir Nenngrofle N nimmt man den gleichen Mast
wie fiir TT, nur mit einem kleineren Fliigel. Der An-
trieb kann in diesem Falle in einer verhiltnismiBig
einfachen Weise auch unter der Anlagenplatte montiert
werden.
Ein weiterer Messestand mit Modellbahnzubehor ist
der Gemeinschaftsstand der Firmen Klétzner aus Glau-
chau und der PGH ,Eisenbahn-Modellbau“ aus Plauen.
Von den ausgestellten Briicken der PGH Plauen fillt
besonders eine neue 40 em lange Fachwerkbriicke mit
unten liegendem Tragwerk auf, die in ihrer eleganten
Form bei ausreichender Durchfahrthéhe manche Mo-
dellbahnanlage vorteilhaft bereichern wird. In der Vi-
trine der Firma Kldtzner kann man einen Dorfbrun-
nen in HO mit flieBendem Wasser bewundern.
Eine groBle Anzahl von Strallenfahrzeugen verschie-
denster Art ist bei der Firma VEB ESPEWE und der
englischen Firma Matchboxr zu sehen. Wihrend bei
Matchbox noch nicht zu erfahren ist, welche Modelle
importiert werden, ist das Sortiment des VEB Spezial-
priagewerke Annaberg-Buchholz ohne Einschrinkung im
Fachhandel erhiltlich. Neu ist hier das Modell eines
Panzers und das einer Feuerwehr mit ausziefibarer
Drehleiter in der Nenngrifie HO.
Als Bilanz dieser Herbstmesse auf dem Modellbahnsek-
tor kann festgestellt werden, dall das Angebot an Neu-
heiten im Verhiltnis zur Frithjahrsmesse nicht sehr
umfangreich ist. Der Grund ist sicher nicht nur die im
Februar stattfindende Niirnberger Spielwarenmesse, zu
der vielleicht manches Modell zuriickgehalten wird, son-
dern auch die Tatsache, daf} sich viele Modelle im lau-
fenden Planjahr noch in der Entwicklung befinden und
als Neuheiten zur Friihjahrsmesse vorgestellt werden
sollen. Hoffen wir also auf ein gutes Angebot im kom-
menden Friithjahr!

Hansotto Voigt, Dresden—WH
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Bild 11 In den Nenngrifien HO0, TT und N
hrachte TeMos (Franzke KG) den Haltepunkt
Birkenhain heraus,

Bild 12 Dieser moderne Diesellok-Schuppen in
Ho ist ebenfalls von TeMos.

Bilder 13 und 14 Pappeln und einen Lokschup-
pen mit Anbau offerierte die Firma Scheffler KG
den Modelleisenbahnern.,

Bild 15 Der Dorfbrunnen ven der Firma Klotz-
ner, Glauchau, stellt eine nette Bereicherung
des Modell-Dorfes dar (Nenngriffie Huo),

Fotos:
G, Illner, Leipzig
Werkfoto ESPEWE (1)
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Modelle aus
Jugoslawien

Von der Firma
MEHANOTEHNIKA
IZOLA

auf der Messe
vorgestellt.
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Schenk &
auch
einFachbuch

Gerhard lliner | Albert G, Schuchardt

50 Jahre Leipzig Hauptbahnhof

Von der Geschichte der Leipziger Eisenbahnen
und ihren Bahnhofen ausgehend, werden die Ent-
stehung, die Baugeschichte, die Zerstérung und
der Wiederaufbau des groBten europdischen
Kopfbahnhofs aufgezeigt.

Abbildungen von den Vorldufern des heutigen
Empfangsgebdudes und Darstellungen iiber sei-
nen Neu- und Wiederaufbau gehen dem um-
fangreichen Bildteil voraus, der die Begegnung
mit diesem Weltbahnhof bei Tag und Nacht als
fesselndes Erlebnis widerspiegelt.

Etwa 124 Seiten, 101 Abbildungen, Halbleinen
cellophaniert etwa 9,80 MDN

Giinter Fromm
Bauten auf Modellbahnanlagen

Das Buch erméglicht es dem Modellbahnfreund,
unter einer groBen Anzahl beschriebener und
skizzierter Gebdudemodelle der verschiedensten
Baustile zu wdhlen, Der Autor, Baufachmann der
Deutschen Reichsbahn, vermittelt Grundkennt-
nisse liber den Eisenbahnhochbau, unterrichtet
iiber die moglichen Bauweisen und unterstiitzt
den Bastler durch praktische Winke und Rat-
schldge.

Das Buch enthalt Baubeschreibungen und Bau-
pline von HO-Gebdudemodellen des Betriebs-
und Maschinendienstes sowie Anlagen des Per-
sonen- und Giiterverkehrs.

180 Seiten, 95 Abbildungen, 46 Anlagen, Halb-
leinen 17,— MDN
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Klaus Gerlach
Modellbahn-Handbuch

In der bisher erschienenen Modellbahn-Literatur
wurden nur Teilgebiete bzw. spezielle Zweige die-
ser Fachthematik dargestellt. Dieses Buch behan-
delt erstmals die gesamten Gebiete des Modell-
eisenbahnbaus — von der Wahl des Motivs bis zu
den Fragen der Standardisierung. Es hat den
Charakter eines Nachschlagewerkes und wird so-
wohl dem Anfdnger als auch dem Fortgeschritte-
nen beim Eigenbau von Modellbahnanlagen ein
wertvoller Ratgeber sein,

364 Seiten, 285 Abbildungen, Leinen 16,80 MDN

Klaus Gerlach
Fur unser Lokarchiv

Mit diesem Band wurde der Dampflokomotive ein
Denkmal gesetzt. Das Nachschlagewerk gibt einen
Uberblick iiber alle Einheits- und viele Lander-
bahnlokomotiven sowie alle Sonder-, Rekonstruk-
tions- und Umbauloks beider deutscher Bahnver-
waltungen. Aufgenommen wurden 88 Dampfloko-
motiven mit Beschreibungen, Fotos, MaBskizzen
und technische Daten. Im Anhang sind die ver-
schiedenen Teile der Lokomotiven dargestellt
sowie ihre Aufgaben und Wirkungsweisen er-
ldutert.

248 Seiten, 209 Abbildungen, Halbleinen 12,—~MDN

Flieger-Jahrbuch 1966

Eine internationale Umschau der Luft- und Raum-
fahrt

Herausgegeben von Heinz A. F. Schmidt

Von namhaften Sachkennern verfaBt und reich
illustriert, bietet dieser neunte Band der reprdsen-
tativen Jahrbuchreihe wieder viel Wissenswertes
fiir Fachleute und fiir Flugbegeisterte, Aus den
vielfdltigen Problemen der Luft- und Raumfahrt
wurden Beitrdge von internationaler Bedeutung
aufgenommen,

168 Seiten, 250 Abbildungen, Leinen 15,— MDN

Zu bestellen bei jeder Buchhandlung
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Die Miihlkreishahn - eine¢

KURT WAIS, Linz/Donou = HANS KUHNE, Berlin

Wer in Linz an der Donau am Hauptbahnhof steht und
irgendwohin in das Miihlviertel, die herrliche Gegend
zwischen Donau, deutscher und tschechoslowakischer
Grenze, fahren will, kann sich zwar dort eine Fahr-
karte kaufen, aber auf den Bahnsteig gehen und einen
Zug etwa nach Rottenegg, Neufelden oder Aigen-
Schligl besteigen, das kann er nicht. Dazu muf} er per
Strallenbahn oder Taxi von Linz Hbf durch die Stadt
tiber die Donau zum Bahnhof Urfahr — seit 1962 Linz-
Urfahr — fahren, erst dort kann er seine Reise mit der
nun schon iiber 75 Jahre verkehrenden Miihlkreisbahn
antreten. Dies ist eine der Eigenheiten, die diese Bahn
so aus dem gewohnten Rahmen fallen 14063t,

Um das Wirtschaftsleben in Oberosterreich zu fordern,
d. h. der Landwirtschaft, dem Gewerbe und der begin-
nenden Industrie eine Wettbewerbsfihigkeit zu schaf-
fen, leistete bereits 1869 ein AusschuBl Vorarbeiten fiir
eine normalspurige Bahn, die das obere Miihlviertel er-
schlieBen sollte. Es dauerte Jahre, bis die verschiedenen
lokalen Interessengruppen sich auf einen Plan einigten,
und erst 1887 wurde endgiiltig mit dem Bau begonnen.
Bereits nach 16 Monaten wurde die 57,5 km lange
Strecke erdffnet. Wer das Terrain der Bahn kennt, weild
diese imposante Leistung osterreichischer Ingenieure
und Arbeiter noch heute zu schitzen.

Zu dieser Zeit bestand noch kein Anschlufi der Bahn
an das Netz der Staatsbahnen; die ersten Lokomotiven
und Wagen der Mihlkreisbahn wurden durch Spe-
ditionsunternehmen nach Urfahr transportiert. Erst im
Jahre 1900 wurde eine Verbindungsbahn geschaffen, die
allerdings — und das auch heute noch — nur fiir Lok-
leerfahrten, Dienstfahrten oder zur Uberstellung von
Giiterziigen dient; Reiseziige von Urfahr nach Linz Hbf
verkehren eigenartigerweise nicht.

Ausgangspunkt der Miihlkreisbahn war und ist Urfahr,
zur Zeit des Baubeginns eine selbstindige Gemeinde,
seit 1919 durch Eingemeindung zu Linz, der Landes-
hauptstadt Oberosterreichs, gehtrend und den ndrdlich
der Donau gelegenen Teil der Stadt bildend. Die Strek-
kenlinge betrigt ohne Einbeziehung der Verbindungs-
bahn 57,585 km. Vom Bahnhof Urfahr fiihrt die
eingleisige Trasse unter teilweiser Benutzung einer
OrtsstraBle zum linken Donauufer und folgt diesem,
zwischen einer Bundesstrafle und dem FluBl verlau-
fend, stromaufwiirts. Sie macht fast jede StraBenkriim-
mung und -neigung mit, so dal kaum eine lingere
Gerade oder Ebene anzutreffen ist. Bei Diirnberg ver-
liBt die Strecke durch einen kleinen Felseinschnitt den
Strom und fiihrt nérdlich von Ottensheim im unteren
Auslauf des Rodltals nach Rottenegg. Dieser Teil ist der
einzige fast ebene Abschnitt, hier verliduft auch die
lingste Gerade der ganzen Strecke mit etwa 1,3 km
Linge. Bei Rottenegg holt die Bahn in groBem Bogen
zur Einfahrt in den sogenannten ,Sauriissel® aus, dem
steilsten und schwierigsten Streckenteil mit Steigungen
bis zu 46% (zum Vergleich: Semmering 25%, Arl-
berg 27-31"%;, Tauernbahn 25-29%). Das enge Tal
erzwingt eine kurvenreiche Streckenfithrung, Bogen
folgt auf Gegenbogen, auf Zwischengrade muflite meist
verzichtet werden. Die stidndige Feuchtigkeit des Tals,
besonders aber der Laubfall, schaffen ZuBerst ungiin-
stige Adhisionsbedingungen.

Uber Gerling fithrt die Strecke in miBiger Steigung
weiter, um in neuerlichem Anstieg wvon iiber 30%,
in Neuhaus-Niederwaldkirchen ihren ersten hichsten
Punkt zu erreichen (556 m 1. M.). In immer steiler wer-
dendem Abstieg erreicht die Trasse dann das Tal der
Grofien Miihl = daher Miihlviertel —, das sie in kiihner,
in den Steilhang eingeschnittener Anlage bei Neufelden
erreicht. An der Staumauer des Kraftwerks Partenstein




