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Lehrreiches Spiel = modellierte Wirklichkeit

Am 1. Juni begehen wir in der Deutschen Demokra-
tischen Republik den Internationalen Kindertag und
am 13. Juni den Tag des deutschen Eisenbahners, Der
eine Tag wurde auf Anregung der Internationalen De-
mokratischen Frauenfoderation im Jahre 1950 einge-
fiihrt; er soll im Hinblick auf den Schutz und die For-
derung des Lebens der Kinder mithelfen, die Bekun-
dung des allgemeinen Friedenswillens zu verstirken.
Der andere Ehrentag ist der Ausdruck der Anerken-
nung einer verantwortungs- und fiir die Volkswirt-
schaft bedeutungsvollen Arbeit erwachsener Menschen
einer Berufsgruppe durch ihre Regierung; in diesem
Jahre begehen wir ihn zum 15. Male. Auch bei anderen
Bahnverwaltungen finden die Eisenbahner die Ehrung
ihres Staates durch Zuerkennung eines Ehrentages, so
beispielsweise in der Volksrepublik Ungarn am 11. Juli
1965, in der UdSSR und in der Volksrepublik Bulga-
rien am 1. August 1965, in der CSSR am 15. August
1965 und in der Volksrepublik Polen am 12. September
1965.

Die jungen Eisenbahner der Pionier- und Kindereisen-
bahnen werden beide Ehrentage im stolzen BewuBtsein
begehen, bereits einen niitzlichen Beitrag fiir die Ge-
sellschaft zu leisten. Auch der Modelleisenbahner
braucht dabei nicht nachzustehen.

Die Verkehrsmittel — die Originale wie die Modelle —
sind von jeher fiir Erwachsene und insbesondere fir
Kinder von grofler Anziehungskraft. Es gibt jedoch
kaum ein ,Spielzeug”, das interessanter ist als die
Modelleisenbahn. Die Freude der veariantenreichen
selbst gesteuerten Bewegung ist die Hauptursache fiir
diese Erscheinung. Sie ist aber auch der Ansatzpunkt
fiir eine zielgerichtete schulische und polytechnische
Erziechung der Kinder im Zeitalter der wissenschaft-
lich-technischen Revdlution. Denn das Kind kann durch
die Modelleisenbahn spielend und bastelnd in eine
Reihe mechanischer und elektrischer Zusammenhinge
und Gesetzmifiigkeiten eingefiihrt werden und sich
sogar einen Einblick in einfache Probleme der Steuer-
und Regelprozesse verschaffen. Der Drang nach einer
originalgetreuen Gestaltung eines in so vielfiltiger
Weise erweiterungs- und ausbaufihigen ,Spielzeugs”
veranlaBt das Kind die Wirklichkeit des Originals mit
einer sehr wachen Aufnahmebereitschaft zu beobach-
ten. Dabei schirft es den Blick fiir das Wahrnehmen
von Einzelheiten und dringt immer tiefer in die Zu-
sammenhiinge der Eisenbahn ein. Sowohl technische
als auch technologische Details und deren beiderseiti-
ges Zusammenwirken werden vom Kinde wahrgenom-
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men und Konnen dieses in einer Vorstufe durch die
erwerbbaren Kenntnisse und Fertigkeiten beim Basteln
fiir technische Berufe vorbereiten, die nicht nur im
Eisenbahnwesen vertreten sind.

Die Pioniereisenbahn- oder Kindereisenbahn diirfte
doch wohl in erster Linie eine fiir den Eisenbahner-
beruf werbende Funktion ausiiben. Die Modelleisen-
bahn scheint demgegeniiber unter Anleitung eines
fachlich und péddagogisch geeigneten Modelleisenbah-
ners eine allgemeinbildende und fiir die technischen
Berufe werbende Funktion ausiiben zu kénnen.

Darin diirfte eine erstrangige kulturpolitische Auf-
gabenstellung fiir die Modelleisenbahner, ihrem Ver-
band und fiir die Piddagogen unserer Zeit zu sehen
sein, die die Modelleisenbahn ihrer Funktion als reines
Spielzeug immer mehr entbloBt und sie zu einem be-
deutenden methodischen Unterrichtsmittel werden l4Bt.
Eine andere, nicht minder wichtige Funktion der Mo-
delleisenbahn liegt in ihrer Anwendung als For-
schungs-, Entwicklungs-, Projektierungs- und Kontroll-
mittel. Es gibt vereinzelt bedeutende Verkehrswissen-
schaftler, die sich zur Kldarung ungeldster betrieblicher
Fragen der Modelleisenbahn mit Erfolg bedienen. Es
scheint aber, dafl die Mdoglichkeiten ihrer Anwendung
zur Erarbeitung von Entwicklungsforderungen und zur
Uberpriifung theoretisch erarbeiteter Forderungen noch
nicht geniigend genutzt werden, obwohl sie — gemes-
sen an Originalentwicklungen — zur Ermittlung und
Uberpriiffung der erforderlichen Funktionsweisen
durch wesentlich geringere Forderungen an die Funk-
tionssicherheit relativ billig geschaffen werden konnte
und vermutlich wesentlich schneller zur Klirung vie-
ler Fragen beitragen wiirde. Dabei handelt es sich vor
allem um Probleme der Steuer- und Regelprozesse, die
durch das Sicherungs- und Fernmeldewesen nach den
Forderungen der Betriebstechnik technisch geltst wer-
den miissen, Sie spielen aber auch bis in den Bereich
der Ingenieurpsychologie hinein,

Zusammenfassend wird man feststellen konnen, dafi
die Modelleisenbahn in der modernen Zeit sehr enge
Beziehungen zur Lehrtitigkeit als auch zur Weiterent-
wicklung des Eisenbahnwesens herstellen kann, und
dafl sich ihr eine auBerordentliche kulturpolitische Be-
deutung geradezu aufdringt, die durch einen plan-
miBigen Aufbau von Modellbahnanlagen gerecht wird.
Fiir den Deutschen Modelleisenbahn-Verband und auch
fiir die Fachpresse werden sich daraus bedeutende
Aufgaben in der nichsten Zeit ergeben.

Reichsbahnrat Dipl.-Ing. Harald Link
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Touristen im Ausland sind neugierig und wissens-
durstig, da sie in kurzer Zeit einen moglichst grofBlen
Eindruck von Land und Leuten bekommen méchten. Als
Eisenbahnliebhaber hat man seine besonderen Inter-
essen, wobei die UdSSR hier sehr viel zu bieten hat.
Es gibt ein gut funktionierendes Eisenbahnwesen, mo-
derne Metros in mehreren Stédten. eine beeindruckende
Abwicklung des innerstiddtischen Verkehrs und grofi-
ziigig angelegte Kindereisenbahnen.

Kindereisenbahnen sind besonders gebaute Eisen-
bahnen, die bei der schulpflichtigen Jugend das Inter-
esse fir das Eisenbahnwesen wecken sollen. Viele
Kinder werden im Rahmen der aullerschulischen Arbeit
mit dem gesamten Betriebsgeschehen bekannt geracht.
Die Kindereisenbahnen tragen dazu bei, die polytech-
nische Bildung mit zu verwirklichen. Aber auch auf
Erwachsene sind sie nicht ohne Einflul}, denn sie for-
dern das technische Interesse und dienen gleichzeitig

Dipl.-Ing. RAINER ZSCHECH, Leuna

Die
Kindereisenbahn

in
Kiew

JleTkas elesnas popora B ropoje
Kuese

The Railway for Children in Kiew

Le chemin de fer pour les enfants en
ville de Kiew

der Entspannung. Die erste Kindereisenbahn der
UdSSR wurde am 24. Juni 1935 in der grusinischen
Hauptstadt Thbilissi eriffnet (Streckenlinge 1,2 km).
Dieses Beispiel erfuhr viele Nachbauten, so dafl bereits
1950 20 und 1960 35 Kindereisenbahnen in der UdSSR
bestanden.

Die Kindereisenbahn in Kiew wurde in den Jahren
1953/54 von den Komsomolzen und der Jugend Kiews
unter tatkriiftiger Mithilfe der Offentlichkeit erbaut.
Innerhalb des Stadtgebietes liegt die Bahn in einem
groBBen Park, der durch seine landschaftliche Gestal-
tung, groBe Wiesen, dichte Bewaldung und tiefe Tiler
sehr beeindruckend ist. Die Streckenlinge betrigt
3.1 km. Es sind drei Bahnhife vorhanden, wobei der
Bahnhof Komsomol'skaja ein Kopfbahnhof ist, wih-
rend die Station Pionerskaja einen Durchgangsbahnhof
und der zwischengelegene Bahnhof eine Streckenver-
zweigung darstellt. Die Kindereisenbahn hat neben den




Bild 1 Die Diesellok TY 1-001 steht abfahrtbereit in der Station
Pionerskaja

Bild 2 Die Dampflokomotive steht _kalt* im Bahnbetriebs-
werk

Bild 3 Der Zug hat noch keine Einfahrt in den Bahnhof Kom-
somol'skaja

Bild 4 Die Lokomotive setzt gerade um, so duft der Zug den
Dahnhof Komsomol'skaja bald wieder verlassen Rann

Bitd 5 Mittelpufferkupplung

Bild 6 Eigentumskennzeichnung an einem Personenwagen.
Links: .Sidwestbahn*. Rechis: .Kleine Sidwestbahn”

Empfangsgebiuden auch ein vereinfachtes Bahn-
betriebswerk, aber auch eine grofie Stahlbriicke und
zahlreiche unbeschrankte Bahniibergiinge. Lichtsignale
dienen der Zugsicherung. Der Fahrzeugpark besteht aus
zwel Wagenziigen zu je drei Personenwagen, einer
Diesellokomotive und einer Dampflokomotive mit
Schlepptender. Das gesamte Personal der Kindereisen-
bahn, auch Lokomotiviiihrer und -heizer, sind Pioniere,
die nach einer umfangreichen Ausbildung und einer
griindlichen Priifung ihre verantwortungsvolle Aufgabe
erfilllen diirfen. Die Kindereisenbahn untersteht der
Eisenbahnverwaltung der Staatsbahn, und zwar der
Siidwestbahn mit ihrem Sitz in Kiew,

o
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ERHARD HAUFE, Dresden

wFernbedienung” - reizvoll, einfach, funktionssicher und billig

Wer jahrelang seine Modelleisenbahnanlage von ein
und demselben Standort bedient hat, wird es begriifien,
wenn er die Moglichkeit erhilt, von jeder beliebigen
Stelle des Nahbereiches aus den Zugverkehr regeln zu
konnen, Selbst bei einer ,uralten* Anlage erdffnen sich
dem Betrachter (zugleich dem Bedienenden) durch
den beliebigen Standpunktwechsel neue interessante
Aspekte; man steht nach langer Zeit auf einmal wieder
mit echiem Staunen vor seinem eigenen Werk! Man
verfolgt und regelt den gesamten Betrieb nach Gut-
diinken und miihelos von links, von rechts, von hinten,
von vorn, aus niichster Nihe, aus der Ferne, aus der
Frosch- oder aus der Vogelperspektive, ja man verfolgt
sogar korperlich mitgehend einen Personenzug, einen
Giiterzug und was man nur mag.

Ein Jahr ist es nun her, als ich auf meiner Anlage
aufler dem ,orthodoxen® Stellpultbetrieb den Fern-
bedienungsbetrieb aufnahm. Ein Jahr, das in meinem
+Modellbahnleben® eine grundlegende Bereicherung,
dabei aber keinerlei zusétzliche Pannen brachte. Ich
halte es jetzt an der Zeit, hier dariiber zu berichten,
damit jeder Interessent davon profitieren kann.

Was verstehe ich im Modellbahnbetrieb unter Fern-
bedienung, und wie funktioniert sie?

Zundchst einmal ist festzustellen, dall es sich um keine
drahtlose Fernsteuerung handelt (deshalb die Anfiih-
rungsstriche in der Uberschrift!). Die Sache ist viel-
mehr denkbar einfach: Im Prinzip erfolgt lediglich eine
Loslosung der Bedienungseinrichtung von einem festen
Ort. Das Stellpult wird durch einen 2 bis 3 m langen
distanzgebenden Kabelschlauch mit der Anlage in eine
sehr bewegliche Verbindung gebracht; dadurch wird
die Bedienung der Anlage innerhalb der Reichweite des
Kabelschlauches von jedem gewiinschten Ort aus er-
moglicht. Praktisch kniipfen sich an eine solche Ein-
richtung drei Bedingungen:

164

1. Das ,bewegliche Stellpult® mull in ertriglichen Ge-
wichtsgrenzen bleiben, damit man es nicht als Last
empfindet.

2. Es mull robust sein, denn es kinnte ja einmal den
Hinden, vor allem Kinderhdnden, entgleiten.

3. In Reichweite muB immer ein Ausschalter vor-
handen sein, mit dem sich gegebenenfalls die Strom-
zufuhr zur gesamten Anlage sofort unterbrechen laBt
(bei vierseitig zugénglichen Anlagen an jeder Seite ein
Schalter).

Meine Anlage umfaBt eine 2500 X 1500 mm groBe Fahr-
betriebsfliche, an deren einen Lingsseite sich eine
1500 > 500 mm grofie Rangierfliche anschlieBt, Die An-
lage ruht auf Bécken inmitten eines Raumes, ist also
allseitig zugdnglich. Die Gleisfiihrung ist in vier zwei-
polig voneinander getrennte Stromkreise aufgeteilt.
Bei .Normalfahrten“, wie ich sie mit meiner Fern-
bedienungseinrichtung ausfiihren kann. bestehen keiner-
lei Gefahren in bezug auf ZugzusammensttBe. Lassen
wir den Rangierteil auller Betracht, weil ich ihn nicht
mit in die Fernbedienung eingeschlossen habe, so
kiinnen auf den drei verbleibenden Stromkreisen ohne
spezielle Vorsichtsmaliregeln stéindig drei Triebfahr-
zeuge gleichzeitig unabhingig voneinander fahren.
Daraus ergeben sich aufBlerordentlich viele Kombi-
nationsmoglichkeiten, wobei erst dann erhéhte Auf-
merksamkeit geboten ist, wenn aufl einem Stromkreis
zwei oder mehr Triebfahrzeuge gleichzeitig verkehren.

Der Gedanke der Fernbedienung entsprang dem
Wunsch, meinen Eisenbahnbetrieb nicht nur von der
Bahnhofs-, sondern auch von der gegeniiberliegenden
Haltepunktseite (wenigstens teilweise) regeln, kon-
trollieren und genuBvoll verfolgen zu konnen. Der
Hauptbeweggrund aber war, meiner ganzen Familie,
darunter meinem neunjihrigen jlingsten Sohn, Gelegen-

Bild 1 Jeder kenn gemein-
sam ,selnen” Zug unab-
hingig voneinander fahren
lassen. Die Schaltungen er-
folgen nach der ,Fernbedie-
nungs-Methode* des Herrn
Haufe

Bild 2 Hier sind alle drei
Schalttafeln dibereinander-
geschraubt, damit wird die
dreiteilige Fernbedienungs-
einrichtung als vereinter
Komplex benutzt

Bild 3 Nachtbetrieb auf der
Ho-Heimanlage des Herrn
Haufe

Fotos: E. Haufe, Dresden
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heit zur (bedingten) Bedienung der Anlage zu ver-
schaffen. Platzmangel fiir die Anbringung eines weite-
ren fixen Stellpultes stand diesen Absichten jedoch ent-
gegen. Schlielllich gelang es mir, einen Ausweg zu
finden, der das Problem auf elegante Weise loste und
dabei zugleich auch noch andere Vorteile einbrachte.
Da meine Anlage (was auch anderenorts haufig ist)
zweipolig getrennte Stromkreise aufweist, die sich auch
visuell gut voneinander abgrenzen (. Schachtelung® von
auflen nach innen), so bot es sich an, die Fernbedienung
dreiteilig — auf voneinander trennbaren Schalttafeln —
auszufiihren. Dieses Vorhaben wurde noch dadurch be-
ginstigt, daB ich mir das Reglerknopfdrehen an den
Trafos schon ldngst abgewohnt habe, weil auf meiner
Anlage die optimalen Spannungen stiindig eingestellt
bleiben. So kann ich seit einem Jahr die gesamte

Familie und auch gelegentliche Besucher, auch wenn
sie wenig von Modelleisenbahnen verstehen, zum Be-
trieb der Anlage heranziehen und kriftig ,mitspielen”
lassen. Jeder bekommt seine Schalttafel und schaltet
an Hand des darauf abgebildeten Gleisbildes. Der
Experte sitzt am fixen Hauptpult und {iberschaut souve-
rdn den Gesamtbetrieb, um gegebenenfalls bei grober
Unachtsamkeit dem ,Frevler” den ,Saft* wegnehmen
zu konnen. Vor dieser lustigen Schalterei ist den Be-
dienenden lediglich folgendes einzuschiirfen:

1. Niemand darf innerhalb seines ,Bereiches® zwei
oder mehr Loks zugleich fahren lassen!

2. Niemand darf eine Weiche stellen, wihrend sich ein
Zug darauf befindet (alle Weichen sind gegen un-
erwiinschte Stellungen gesichert und springen nach
Schaltmanotvern beim Fahren der Ziige iiber Kontakt-
schienen wieder in ihre Normalstellung zuriick).

3. Bei allen Schaltungen (Fahrstrom, Schaltstrom) soll
der Stecker mindestens drei Sekunden in der betreffen-
den Buchse verbleiben, damit ein einwandfreier Kon-
takt gewihrleistet ist,

Diese Regeln begreift jedermann rasch, so daff nur
selten , Ungliicke" aus Unachtsamkeit auftreten.

Wie ist meine Fernbedienungseinrvichtung aufgebaut?
Wie geschildert, besteht sie aus drei selbstiindigen, auch
ortlich voneinander absetzbaren Schalttafeln unter-
schiedlicher Ausmafle. Mit einem Handgriff lassen sich
die drei Tafeln zu einem ibersichtlichen Ganzen iiber-
einanderschrauben und bilden dadurch eine Funk-
tionseinheit (dabei bildet die grolite Tafel die Unter-
lage, auf der nach oben zu der Gréfe nach die beiden
anderen Tafeln aufliegen). Jede der drei Tafeln (Per-
tinax) besteht aus zwei Teilen, der Grund- und der
Deckplatte; dazwischen sind, auf der Grundplatte
montiert, die recht einfachen elektrischen Funktions-
teile geschiitzt gelagert. An der Grundplatte ist das
eine Ende des Kabelschlauches befestigt. Des weiteren
sind in die Platte (gemi dem Gleisbild an den be-
treffenden Stellen) Hohlniete eingelassen. An den
Sdumen der Hohlniete werden die Enden der zur An-
lagenplatte hinfithrenden Leitungen angeldtet. Auf die




solcherart bestiickte Grundplatte ist im Abstand von
4 mm die Deckplatte geschraubt, sie erhilt Durch-
gangsbohrungen, welche sich genau iiber den Ofinungen
der Hohlniete befinden. Alle Bohrungen in der Deck-
platte und die Hohlniete in der Grundplatte haben
einen fiir die Aufnahme eines einpoligen Steckers ge-
eigneten Innendurchmesser. Je Schalttafel existiert nur
ein Stecker. Dieser, an einer geniigend langen Litze
befestigt, leitet den Strom (Gleichstrom und Schalt-
strom). Der Stecker schlieBt bei Beriithrung mit einem
Hohlniet den jeweiligen Stromkreis. Bei den ,Kontakt-
lichern® fiir die Weichen a8t er sich aber nicht dauer-
haft einstecken (nur Beriihrungskontakt), wihrend die
LFahrstromliocher” — falls gewiinscht — ein solides Ein-
stecken gestatten (Dauerkontakt). Da nur ein Stecker
vorhanden ist, ist auch nur ein einziger Schaltgriff
gleichzeitig ausfiihrbar, was die Betriebssicherheit er-
hoht. Im Normalfall (bei nichteingefiihrtem Stecker)
sind alle Strecken vor den Signalen bzw. an den ,Halte-
stellen” stromlos, aber alle anderen Strecken stehen
unter Strom. Benutzt man die dreiteilige Fernbedie-
nungseinrichtung als vereinten Komplex, so benotigt
man flr alle drei Tafeln nur einen gemeinsamen
Stecker (zweckmiBig den der oberen Tafel); fir die
Stecker der beiden anderen Tafeln stehen ,Leer-
buchsen® zur Verfligung. Sollte einmal eine Weiche
oder etwas anderes defekt sein oder will man aus
anderen Griinden auf bestimmte Schaltméglichkeiten
verzichten, so verhindert man jede unerwiinschte Kon-
taktgabe rasch und sicher durch Einstecken eines
passenden Stipsels oder eines leitungslosen (am besten
roten) Steckers in das entsprechende , Kontaktloch®.

Das Gleisbild und die sehr sparsame Beschriftung habe
ich mit einem angeschliffenen Nagel in die dunkel-
braunen Deckplatten eingeritzt und die Gravur mit
weiBler Farbe eingefiirbt. Wihrend das Einritzen grofle
Aufmerksamkeit verlangt (,Ausrutscher” sind schwer zu
beheben), kann man beim Einfiirben sorglos sein, denn
tiberstehende Farbe ld8t sich mit einem trockenen
Lappen leicht entfernen. Wer sich das Einritzen des
Gleisbildes nicht zutraut, malt es einfach mit dauer-
hafter Farbe auf die Tafel.

Versieht man die Fernbedienungstafel noch mit einem
Aufhiinger (der auch ausreichend durch ein grofieres
Loch ersetzt werden kann) und befestigt man am
Rahmen der Anlagenplatte in angemessenen Abstanden
Halken, so lidfBt sich die gesamte Einrichtung an jeder
gewiinschten Stelle rasch greifbar unterbringen. Einige
Findigkeit verlangt lediglich noch die storungsfreie
Unterbringung des Kabelschlauches bzw. der Kabel-
schlduche. Aber auch hierfiir gibt es befriedigende
Losungen,

Leider ergab sich bei meiner Anlage eine Schwierig-
keit, die auf meine grobe elektirotechnische Unkenntnis
am Anfang meiner ,Modelleisenbahnerlaufbahn“ zu-
riickzufiihren ist und deshalb in der Regel eigentlich
nicht auftreten dirfte: Zu dem einen Stromkreis fiihrt
die linke, zu dem anderen Stromkreis die rechte Schiene
den Schaltstrom; fihnliche Uneinheitlichkeiten bestehen
aullerdem bei der Zuschaltung des Fahrstromes (vor
den Lichtsignalen). Ich half mir nach dem Prinzip der
Druckknopf-Weichenstellpulte. Auf der Grundplatte be-
festigte ich mit Leukoplast im Bereich des Nietes, der
den ,falschen” Pol hat, einen stromfiihrenden Streifen
Federblech derart, dafl sich sein Ende 2 bis 3 mm frei
iiber dem Niet befindet., Dieses Blech, das wohl zur
Kontaktgabe mit ,seinem“ Niet, nicht aber mit dem
Stecker, der den entgegengesetzten Sirom hat und
Kurzschlull bringen wiirde, in Berihrung kommen
darf, isolierte ich gehérig (mittels zwei libereinander-
gelegten Isolierbandstreifen) aul der Oberseite. Hier
kann nun der Stecker nicht seine eigentliche Funktion
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als Stromubertrager, sondern nur die mechanische
Rolle eines Druckknopfes ausiiben. Obwohl hier natiir-
lich ein festes Eingesteckibleiben des Steckers kaum
gelingt (und ibrigens entbehrlich ist), hat sich diese
«Nothilfseinrichtung* tiberraschend gut bewihrt und
blieb bis heute voll funktionssicher.

Welche Vorteile ergeben sich aus der Fernbedienung?
1. Sie gestattet eine gleichzeitige Bedienung und
Beobachtung des gesamten Modellbahngeschehens von
jeder beliebigen Stelle des Anlagenrandes. Dieser Vor-
teil erleichtert die Suche und Behebung von mecha-
nischen und elektrischen Stérungen, wie sie ja hin und
wieder im Modellbahnbetrieb auftreten. AuBerdem ge-
staltet es den Modellbahnbetrieb interessanter, wenn
man als Schaltender nicht an einen stindigen Ort ge-
bunden ist. sondern zugleich als Zuschauer jedweden
Standort am Rande der Anlage einnehmen kann und
dadurch in den Genul} reizvoller Abwechslung kommt.

2. Sie beansprucht keinerlei Platz auf der ohnehin
meist unter Raumnot leidenden Anlagenplatte.

3. Sie ist an jede Anlage anfiigbar, auch wenn sie ehedem
nicht eingeplant war. Sie kann sowohl das iibliche feste
Stellpult vollig ersetzen als auch als Zusatzeinrichtung
dienen (im letzten Fall sind keinerlei Anderungen am
festen Stellpunkt notwendig). Die Fernbedienung
braucht nicht universell zu sein; sie kann sich auch aul
bestimmte Bereiche beispielsweise auf die Hauptschalt-
griffe, beschriinken, wobei zweckméBigerweise kompli-
zierte Schaltmanover ausgeschieden werden.

4. Sie erfordert weder besondere elektrotechnische
noch handwerkliche Kenntnisse oder iiberdurchschnitt-
liches Geschick: jeder Modelleisenbahner ist in der
Lage, sie zu bauen,

5. Sie ist auBerordentlich billig (das Teuerste an ihr
sind die Litze und die Igelitschlauchhiille fiir die Ver-
bindung Anlage—Fernbedienungstafel). Der geringe
Materialbedarf ist in den einschligigen Geschiften
jederzeit erhiltlich.

6. Sie ist infolge ihrer Einfachheit und des Fehlens
jedweder Relais und anderer empfindlicher beweglicher
Teile pannensicher und wartungsfrei. Sie kann getrost
unsanft behandelt, ja sogar zu Boden geworfen
werden, sofern das Material der Platten bruchsicher
ist.

7. Sie hat ein geringes Gewicht, so daB sie auch von
Kindern bequem umhergetragen und betiitigt werden
kann. Demgegeniiber fallen folgende Nachteile weniger
ins Gewicht:

1. Die Zuleitungen (der ,Schlauch®) bilden naturgemaf
ein gewisses Hindernis, wenn sie ungeschickt gelegt
werden. Deshalb liberlege man vorher genau. an
welcher Stelle der Anlagenplatte man den Kabel-
schlauch befestigen will, und man halte ihn nur so lang.
dafl man gerade noch bequem an alle zuginglichen
Seiten der Anlagenplatte herantreten kann.

2. Ein Defekt der Zuleitungen kann nur nach Befreiung
der Zuleitungen von der Schlauchhiille beseitigt werden.
was einige Zeit und Miihe erfordert. Deshalb nehme
man bruchsicheres, gut isoliertes Leitungsmaterial
(Litze), verlege die Leitungen locker im Schlauch und
verwende einen Schlauch von nur sehr geringer Elasti-
zitdat (Igelit), der einen reichlich bemessenen Innen-
durchmesser aufweist.

3. Bei zu langem Leitungsweg kann unter Umstlinden
die Stromversorgung durch den zu hohen elektrischen
Widerstand beeintriichtigt werden. Deshalb wihle man
fiir jede Einzelleitung zwei- oder dreiadrige Litze
{allerdings kann eine gedrosselte Stromzufuhr manch-
mal sogar willkommen sein).
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Bau- und
Fotografenmeister

Ein wohrer Kiinstler der Modelleisenbahn ist der Foto-
grafenmeister C. U. Jungermann aus Rudclstadt Thiringen.
Neben seiner Konstruktions- und Basteltatigkeit meistert er
auch die Fotografie.

Bild 1 Der selbstgebastelte Bahnhof ,Tupfingen” - ein gelungenes
Milieu an einer Kleinbahnstrecke. letzt ist dieser Bahnhof ibrigens
schon wieder abgebout und durch andere Gebdude ersetzt worden.
Der kahle Laubbaum entstand ous Zweigen von Strauchern, die reich
verdstell sind. Da die Zweige aber meist dort, wo sie viele Neben-
astchen hoben, oguch om Stamm sehr dunn sind, nimmt Herr lunger-
mann nicht die Spitze, sondern die Stellen, die ihm ols Baum dick
genug erscheinen. Er bohrt dann noch an verschiedenen Stellen einige
weitere Zweige ein und leimt diese fest

Bild 2 Ein Stall mit Ubernachtungsmaglichkeit, der in der Nahe der
wkinftigen Ortschaft stehen soll

Bild 3 Das bereits fertiggestelite Toilettenhéuschen des neuen Bahn-
hofs

Fotos: C. U. Jungermann, Rudolstadt Thiringen
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'ﬁi’eéh_al_ libersandte uns viele GriiBe
~und ein Bild seiner HO-Anlage Herr Dzi-

kowski aus Polen. Die Anlage ist
30m 2 1,5m groB. Es wurden insge-

samt 42 Meter Gleise und 12 Weichen

verlegt. Die Briicken sind ous Zeichen-
karton hergestellt

Foto: Fr. Daikowski, Polen
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Aus Polen

. sandte uns Herr Ernst Potelicki diese
Aufnahme seiner HO-Schrankanlage. Der
Clou des Bahnhofs ist ein Lautsprecher
unter der Kuppel der Bahnhofshalle. Von
einem Tonbandgerat aus werden alle
Abfahrts- und Ankunftszeiten der Ziige
bekanntgegeben

Foto: E. Potelicki, Krakow

Aus Osterreich

... kam diese Nachtaufnahme von der
HO-Anlage des Herrn R. Stiirzenbaum.
In den Bahnhof ist soeben ein Doppel-
stockzug (Firma G. Schicht, Dresden) ein-
gefahren

Fota: R. Stirzenbaum, Bad lschi

Aus der Deutschen

Demokratischen
Republik

... bekamen wir von Herrn Helmut
Golka die Ansicht seiner 1,8 m < 2,5m
groBen HO-Anlage. Die Anlage wird von
finf Fahrstromgeraten mit elektrischer
Energie versorgt (drei fiir den Bahnbe-
trieb und zwei Gerdte fir das Zubehér).
Alle Hochbauten sind aus Auhagen-
Bausdtzen zusammengebastelt

Foto: H. Golka, Altenburg, Bez. Leipzig

Aus der Deutschen
Bundesrepublik

. schickte uns Herr Heinz-Jiirgen Hai-
bach das Foto des Bahnbetriebswerkes
seiner 18 m? groBen HO-Anlage. Rechts
im Bild der Ringlokschuppen (fiir Dampt-
lokomotiven), links oben eine Halle fiir
Diesel- und Elloks

Fota: H. W. Heinrichs, Sprendlingen Hessen
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