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Budapest — Hauptstadt der Ungarischen Volksrepublik
mit 1,807 Millionen Einwohnern. Von der Donau ge-
trennt werden die beiden Stadtteile Buda und Pest, Der
westliche und kleinere Teil Buda liegt in einer reiz-
vollen bergigen Landschaft mit dem 220 m hohen Gel-
lert-Berg, aul dem die Zitadelle steht und das Befrei-
ungsdenkmal weithin sichtbar sich emporreckt. Von
hier aus hat man einen herrlichen Ausblick westlich
auf das bergige Buda und ostlich auf die Donau und
das am anderen Ufer in der Ebene liegende Pest. Dort
befindet sich auch das Zentrum der Hauptstadt mit dem
Parlament, der Universitit, dem Nationalmuseum, dem
Volksstadion, der Akademie der Wissenschaften, dem
Tiergarten und der Hochschule fiir Verkehrswesen, in
deren Festsaal der Wettbewerb und vom 3. bis 18. Ok-
tober die Ausstellung der Modelle stattfanden.

Am 4, Oktober, dem ersten Sonntag nach der feier-
lichen Eroffnung, sahen etwa 3000 Besucher die Aus-
stellung. Diese Zahl ibertral selbst die Erwartungen
der Vertreter des Ungarischen Modellbahnverbandes;
sie zeigt augenfillig das rege Interesse vieler Buda-
pester an der Modelleisenbahn. In diesem Zusammen-
hang sei erwihnt, daB jetzt auch in lindlichen Gebie-
ten Ungarns Modellbahngruppen gebildet werden,
Viele Modelleisenbahner und Freunde der Eisenbahn
kamen auch aus der DDR (iiber 300), der CSSR und der
VR Polen. Am Abend des 4. Oktober brachte das un-
garische Fernsehen Aufnahmen von der Erdffinungsver-
anstaltung und der Ausstellung.

Nachdem bereits zum X. Wettbewerb in Gorlitz erst-
malig Modellbahnanlagen 2zu sehen waren, kann
man erfreut feststellen, dall auch in Budapest mehrere
Anlagen dicht umdridngt wurden. Neben kleineren und
zum Teil technisch hervorragenden Anlagen von unga-
rischen Modellbahnfreunden, waren besonders die bei-
den Anlagen aus der DDR, die 12 m lange Anlage aus
Meiflen und die 10 m lange Anlage der AG ,Friedrich
List* aus Leipzig mit der Nachbildung des Fiihrhafens
Safinitz und dem Funktionsmodell des Fihrschiffes
«SafBnitz*, Hauptanziehungspunkte auf der Ausstellung,
Beide Anlagen erhielten Ehrenpreise des Ministers fir
Verkehrs- und Postwesen der Ungarischen VR und des
Generalsekretiirs der ungarischen Eisenbahner-Gewerk-
schaft.

Bei der Bewertung der Modelle, die in Vitrinen liber-
sichtlich ausgestellt waren, wurden insgesamt 33 Preise
vergeben, davon 22 Preise fiir Modelle aus der DDR,
6 flir ungarische Modelle, 2 fiir CSSR-Modelle und je
ein Preis an Modelle aus der VR Polen, Italien und
der Schweiz. Die 33 Preise sind unterteilt in 23 erste,
zweite und dritte, 3 Sonderpreise und 7 Anerkennungs-
preise.

Unter den Preistriigern aus der DDR waren so be-
kannte Modelleisenbahner wie Karl-Ernst Hertam aus
Naunhof, der in der Gruppe A/S fiir seine Lok BR 94
in HO einen 3. Preis und in der Gruppe B/S einen
1. Preis fiir seinen Abteilwagen in HO erhielt, Hans
Weber, Berlin, der fiir seine Lok BR 50 in TT den
1. Preis in der Gruppe C/S bekam, und Joachim Schnit-
zer, Kleinmachnow, dem in der Gruppe E/S die H0-Be-
sandungsanlage den 1. Preis brachte. Einen Anerken-
nungspreis erhielt die einzige weibliche Preistrigerin
Kiithe Kriiger aus Magdeburg fiir ihr Wochenendhaus
in der Nenngrofle HO.

Etwa 40 Modelle aus England trafen nach Abschlufl der
Jury-Tagung ein; sie konnten daher leider nicht mehr
mit bewertet werden. Viele interessante Modelle,
hauptsichlich von ungarischen Modelleisenbahnern ge-
fertigt, kamen ebenfalls nicht mit in die Wertung, da
sie in irgendeiner Form nicht den Wettbewerbsbedin-
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gungen entsprachen. So war zum Beispiel eine Loko-
motive von 1884 am MaBstab 1:10 zu sehen, die vor
vielen Jahren von dem ehemaligen ungarischen Hirten
Istvan Ledacs, der heute in leitender Stellung arbeitet,
vollstiindig aus Holz geschnitzt worden war. Aullerdem
waren mehrere ungarische Lokomotiven im Maf-
stab 1:45 oder 1:20 ausgestellt, die ebenfalls aufler Kon-
kurrenz liefen. Zu dieser Gruppe gehorte auch das Mo-
dell des modernen Budapester Siidbahnhofs in der
Nenngrofie TT. Der alte Siidbahnhof hatte im Jahre 1962
sein 100jdahriges Jubildum.
In mehreren Vitrinen zeigten viele Firmen ihre In-
dustriemodelle. Neben Piko, Giitzold, Schicht, Rarrasch,
Ehlcke, TeMos, Zeuke, OWO und ,Sachenmeister” Me-
tallbau waren Fleischmann, Mirklin, Vollmer, Rivarossi
(Italien), Kleinbahn (Osterreich) und KoVo Plast PMP
(CSSR) vertreten.
In den ersten Tagen der Ausstellung kam es noch zu
verschiedenen Zusammenkiinften: Die Vertreter der
Modellbahnverbiénde trafen sich zu Besprechungen, der
Generalsekretir der Eisenbahner-Gewerkschaft Antal
Szab6 gab fiir die Vertreter der Modellbahnverbinde
einen Empfang, und ein Besuch der Pioniereisenbahn
bei sonnigem Spitsommerwetter mit einer Fahrt auf
der 11,8 km langen Strecke, die in stindiger Steigung
durch ein herrliches bergiges Waldgebiet fithrt, be-
reitete hauptsiichlich den auslidndischen Gésten grofies
Vergniigen.
Die Tage in Budapest werden allen Teilnehmern un-
vergessen bleiben. Unseren Gastgebern und besonders
Herrn Dipl.-Ing. Ferenc Szegd, Herrn Dipl-Ing. Otto
Petrik, Herrn Ede Hiesz und Herrn Dr. Akos Vaszkod
sei an dieser Stelle fiir die Gastfreundschaft herzlich
gedankt. Die zu einer festen Tradition gewordenen
Modellbahnwettbewerbe tragen auch dazu bei, daB
neben der Forderung des Modellbahn-Gedankens die
freundschaftlichen Beziehungen zwischen den euro-
pdischen Vélkern weiter vertieft werden.

H. Steckmann

An der neuerbauten modernen Hdingebrilcke ilber die Donau
in Budapest erfolgen die letzten Arbeiten

Foto: H. Steckmann
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XI. Nemzetkozi

Stdndig uwmlagert war die Anlage des P
Fdhrhafens Safnitz der Arbeitsgemein-
schaft . Friedrich List" aus Leipzig.

=~

Bild 1 Einen 1. Preis in der Gruppe A/S
(Modelltriebfahrzeuge mit eigener Kraft-
quelle/Senioren) erhielt Herr Divis Stein-
brok aus Prag mit der Lok 464.0 der CSD
in der Nenngréfie HO.

Bild 2 Einen weiteren 1. Preis in der
Gruppe A/S wurde Herrn Klaus Kieper,
Ahrensfelde, it der Lok BR 9 der DR
in der Nenngrife TT zugesprochen.

Bild 3 Die H0-Lok der BR 22 der DR von
Herrn Albert Gérbig, Weimar, wurde mit
einem 2. Preis in der Gruppe A/S ausge-
zeichnet,

Bild 4 Die TT-Lok der BR 64 der DR von
Herrn Wolfgang Kaden aus Freiberg/Sa.
wurde in der Gruppe A/S ebenfalls mit
einem 2. Preis bedacht.

Bild 5 Auch die TT-Lok 375 der MAV von
Herrn Ferenc Tasnddi in der Gruppe A/S
wurde mit einem 2. Preis ausgezeichnet,

Bild 6 In der Gruppe B S (Modellschie-
nenfahrzeuge ohne eigene Kraftquelle/
Senioren) erhielt Herr Werner Vollrath
aus Kreisfeld einen 1. Preis filr seinen
vierachsigen gedeckten Gilterwagen in der
Nenngrifie 0.

Bild 7 Herr K.-W. Lindtke, Weimar.
wurde in der Gruppe B(S fiir den HO-
Kitbelwagen mit einem 2, Preis ausge-
zeichnet,

Bilder &8 und 9 In der Nenngrifie 0
bastelte Herr Kurt Haage aus Holzweifiig
einen wvierachsigen Selbstentladewagen
und einen zwelachsigen Gepdckwagen. Er
erhielt dafiir in der Gruppe B/S einen
2. Preis.
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Vasutmodellezo Kiallitas Budapest 1964

FELS LTS Re#FERTTIT .
A W R .l“.l--td.-dh -

« Janos Merndk aus Bu-
dapest ist der Erbauer
dieser sehr interessan-
ten Ho-Anlage. Die
Drehscheibe wird durch
cine Telefon - Wihl-
scheibe hedient,

=]
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XI. Nemzetkozi

Das Fihrschiff ,Safinitz* bei der Fahrt P
aus dem Fdhrbecken.

Bild 10 Den 1, Preis, den einzigen Preis
in der Gruppe C/S (.Frisuren"), erhielt
Herr Hans Weber, Berlin, fiir seine TT-
Lok der BR 30 der DR.

Bild 11 In der Gruppe D|S (Historische
Fahrzeuge) wurde der TT-Adler-Zug von
Herrn Wolfgang Kaden, Freiberg, mit
dem einzigen Preis in dieser Gruppe,
einem 1. Preis, ausgezeichnet.

Bild 12 Die Gebdudemodelle in der Nenn-
grifie HO brachten Herrn Karl-Heinz
Sperling aus Leipzig einen 1. Preis in der
Gruppe F/J (Modelle wvon Hoch- und
Kunstbauten/Junioren) ein.

Bild 13 Herr Attila Toth aus Budapest
bekam fiir seine HO-Bauernhduser in der
Gruppe F/S einen 1. Preis.,

Bild 14 Einen Anerkennungspreis fir ihr
HO-Wochenendhaus am Wasser erhielt
Frau Kithe Kriiger, Magdeburg in der
Gruppe F/S.
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Vasutmodellezo Kiallitas Budapest 1964

Dieser Viadukt gehort zu der p
Ho-Anlage der Arbeitsgemein-
schaft aus Meifien. Diese An-
lage war ebenfalls ein starker
Anziehungspunkt fiir diec Be-
sucher der Ausstellung.
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Von den Mitgliedern des P
Budapester Modellbahn-
klubs ,Technikus" ist diese
Anlage in der Nenngrife

HO erbaut worden.

fi)

&

1 m—
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Fotos: M. Gerlach, Berlin

Bild 15 Die Lok wurde im Mafistab 1 : 10 von
dem ehemaligen ungarischen Hirten Istvan
Ledacs gebaut. Alle Teile sind aus Holz ge-
schnitzt worden.

Bild 15a Fiihrerhaus-Innenansicht der
Holzlok

Bild 16 Ho0-Lok der FS Italia von Gianfranco
Regazzoli aus Brescia (Italien) gebaut

Bild 17 Lokomotive mit Schlepptender in der
Nenngriifie 0 aus England

Bild 18 Diese Lok wurde in sehr sauberer
Ausfithrung in der Nenngrifie 0 von Peter
Vossy aus Budapest angefertigt.
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Dipl.-Ing. FRIEDRICH SPRANGER, Dresden

Wendezugbetrieb auf der Strecke Dresden—=Schona

Mit dem Sommerfahrplan 1959 wurde aul der Strecke
Dresden—Bad Schandau der Wendezugbetrieb einge-
fiihrt, Bereits drei Jahre spiter, im Sommer 1962, ist er
bis zum Grenzbahnhof Schina erweitert worden.

Auch auf anderen Strecken der Deutschen Reichsbahn
verkehren Wendeziige. Sie werden sowohl von Dampf-
als auch von elektrischen und Diesellokomotiven befor-
dert. Am Beispiel des Wendezuges Dresden—Schiona
werden im folgenden die technischen und betrieblichen
Besonderheiten der Wendeziige erliutert. Damit soll
der Leser iiber den Zweck und die technischen Anlagen
eines Wendezuges unterrichtet werden. Dariiber hinaus
soll dieser Beitrag dem Modelleisenbahner bei der Ein-
richtung eines vorbildgetreuen Wendezugbetriebes auf
seiner Modellbahnanlage behilflich sein.

Begrifiserklirung

Als Wendezugbetrieb bezeichnet man den Betrieb mit
Zugeinheiten, bei denen die Lokomotive auch beim
Wechseln der Fahrtrichtung ihren Standort im Zuge
beibehilt. Die Ziige werden, wenn sich die Lokomotive
nicht an der Zugspitze befindet, von der Spitze aus ge-
steuert. Sie gelten nicht als geschobene Ziige im Sinne
der Eisenbahnbau- und Betriebsordnung und der Fahr-
dienstvorschriften. Bei geschobenen Ziigen kann die
Steuerung der Lokomotive von der Zugspitze aus indi-
rekt oder auch direkt erfolgen.

Bei der indirekten Steuerung liuft an der Spitze des
Wendezuges ein Wendezugbefehlswagen, Er ist mit
einem Flhrerstand ausgestattet, von wo aus der Loko-
motivitihrer zum Fihrerstand der Lokomotive Befehle
{ibermittelt, Diese werden von einem auf der Lokomo-
tive befindlichen Lokfiihrer oder reglerberechtigten
Heizer aufgenommen und ausgefiihri. o
Anders sieht es bei der direkten Steuerung aus, die bei
Wendeziigen mit Elloks oder Dieselloks angewendet
wird. Hier liuft an der Spitze des geschobenen Zuges
ein Wendezugsteuerwagen. Von seinem Fiihrerstand
aus ist es dem Lokomotiviiihrer moglich, mittels eines
Steuergeriites die Lokomotive direkt zu steuern. Der
Fiihrerstand der Lokomotive bleibt unbasetzt.

Vor- und Nachteile des Wendezugbetriebes

Durch den Betrieb mit Wendeziigen entfillt das Um-
setzen der Lokomotive an den Endpunkten, Das er-

Bild 1 Gesamtansicht des auf der Strecke Schina — Dresden
eingesetzten Wendezuges mit einer Lok der Baureihe 65" und
einer vierteiligen Doppelstockeinheit.
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Bild 2 Blick in das Befehlsabteil des Doppelstockwagens.
Rechts das Filhrerbremsventil, dahinter die Halterung fir den
Buchfahrplan. Uber dieser sind die zu Bremseinrichtung und
Heizung gehdrigen Druckmesser angebrachi. Auf dem Befehls-
pult sind Schalter und Knépfe sichtbar., Durch sle werden die
Klingel zur Lokomotive, der Sandstreuer, der Scheibenwischer.
die Fensterheizung sowie das Schluf- und Spitdensignal be-
dient.

moglicht einerseits eine Verkiirzung der Aufenthalte in
den Endbahnhofen und zum anderen eine Verringerung
der Rangierarbeiten. Damit ist eine Anzahl betrieb-
licher und wirtschaftlicher Vorteile verbunden, wie bei-
spielsweise bessere Ausnutzung von Wagen und Loko-
motiven, was unter Umstinden zur Einsparung einer
ganzen Zugeinheit fiihren kann, Leistungssteigerung der
Endbahnhofe durch kurze Wendezeiten und geringere
Gleisbesetzung oder bessere Heizung der Ziige durch
Verbleib der Lokomotive an den Wagen.

Andererseits darf aber nicht iibersehen werden, dal
der Wendezugbetrieb auch einige Kosten und Nachteile
mit sich bringt. Zunichst sind Investitionen zur Aus-
riistung der Fahrzeuge und stationiiren Anlagen, bei-
spielsweise fiir das Aufstellen von Wasserkriinen und
das Herstellen signalabhiingiger Ein- und Ausfahrten
auf dem Wendegleis notwendig. Diese Anlagen wieder-
um erfordern stindig Mehrkosten fiir Wartung und
Reparaturen, Nachteilig konnen sich auch die Beschrin-
kungen in der Zuglinge und Hoichstgeschwindigkeit
auswirken.

Hieraus ist ersichtlich, daf der Wendezugbetrieb nicht
in jedem Falle dem Betrieb mit gewohnlichen Zugein-
heiten iiberlegen ist. Besonders vorteilhaft hat er sich
jedoch erwiesen auf Strecken, die in Kopfbahnhofen
enden, im Nah- und Vorortverkehr und auf Strecken
mit Spitzkehren,

Technische Ausriistung der Fahrzeuge

Als Dampflokomotiven diirfen [lir Wendeziige nur
Lokomotiven mit geschlossenem Fiihrerhaus verwendet
werden, Nach Moglichkeit sind Tenderlokomotiven ein-
zusetzen., Auf der Strecke Dresden —Schina werden
Lokomotiven der Baureihe 65'° benutzt. Auf die indi-
rekte Steuerung, die hier angewendet wird, soll im fol-
genden niither eingegangen werden.

Bei den Wagen miissen wir zwischen Wendezugwagen
und Wendezugbefehlswagen unterscheiden. Die Wende-
zugwagen sind mit Befehlsleitung und Hauptluftbehil-
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terleitung ausgeriistet, Die Wendezugbefehlswagen
haben dariiber hinaus einen Fiihrerstand und konnen
an der Spitze des Wagenzuges laufen.

Auf der Strecke Dresden—Schiona ist stindig ein Wende-
zug im Einsatz. Mit Reservefahrzeugen stehen fiir ihn
filnf Lokomotiven der Baureihe 65! und drei Wagen-
zugeinheiten zur Verfligung, Zwel der Wagenzugein-
heiten bestehen aus je einer vierteiligen Doppelstock-
einheit, die als Wendezugbefehlswagen ausgeriistet ist.
Die dritte Wagenzugeinheit setzt sich aus einer vier-
teiligen Doppelstodieinheit und einem Gepickwagen
mit Befehlsabteil zusammen,

Der Fiihrerstand des Befehlswagens muf} sich {iber die
ganze Wagenbreite erstrecken und mindestens zwei
Sitze mit Blickrichtung nach vorn aufweisen. Dem
Lokomotivfiihrer stehen zur indirekten Steuerung der
Lokomotive ein Fiihrerbremsventil und das Steuerpult
zur Verfugung, Auf dem Steuerpult befinden sich neben
dem Typhon und der Befehlseinrichtung zur Lokomo-
tive Schalter fiir Sandstreuer, Scheibenwischer, Fenster-
heizung, SchluBsignal und Spitzensignal, Auflen sind an
der Fiihrerstandseite des Steuerwagens Spitzen- und
Schluflsignale vorzusehen.

Die Lokomotive wird nur mit einem Lokomotivbedie-
ner besetzt, Er betiitigt lediglich die Schubkrafteinrich-
tungen (Regler, Steuerung), wihrend die Druckluft-
bremse vom Fiihrerstand des Befehlswagens aus be-
dient wird. Die Befchle gibt der Lokomotiviiihrer vom
Befehlswagen aus durch Klingelzeichen oder Huptine.
Dabei werden im Regelbetrieb drei Signale verwendet:
1. Achtung,

2. anfahren, beschleunigen,

3. Triebkraft abschalten.

Auflerdem gibt es noch je ein Signal zum Priifen der
Anlage und fiir das Notsignal, Auch der Lokomotiv-
bediener kann Signale zum Befehlswagen geben. Er ist
verpflichtet; auf jeden Befehl, welchen er aufnimmt,
nach dem Befehlswagen ein Zeichen zu geben, womit
er die Aufnahme des Befehls bestiitigt, )
Verschiedentlich werden die Befehle nicht nur durch
hirbare, sondern zusiitzlich auch durch sichtbare Zeichen
{ibermittelt.

Um bei Einleitung einer Bremsung (besonders in Ge-
fahrfillen) die Antriebskraft einer am Schlufl laufen-
den Lokomotive abzuschalten oder zumindest stark zu
drosseln, ist auf der Lokomotive ein Druckluftschalt-
zylinder angebracht, der bel Einleitung einer Brem-
sung automatisch den Regler soweit zuriickdriickt, dall
er fast geschlossen ist. Wenn also der Lokomotivbedie-
ner dienstuntauglich werden sollte, dann wird die An-
triebskraft auf der Lokomotive gedrosselt, sobald der
Lokomotivlithrer im Befehlswagen die Druckluftbremse
bedient,

Hild 3 Blick aus dem Befehlsabtieil auf einen Streckenab-
schnitt unweit des Bahnhofs Kurort Rathen,

Bild 4 Als Befehlswagen eingerichteter Gepldckwagen, hier
auf einer Versuchsfahrt mit Rekowagen.

Betriebliche Anordnungen

Der Wendezugbetrieb wird nur bei Reisezligen ange-
wendet. Fiir Wendeziige, bei denen sich die Lokomotive
am Schlufl des Zuges befindet, ist die Hochstgeschwin-
digkeit fiir Hauptbahnen auf 90 km/h und fiir Neben-
bahnen auf 50 km/'h und 60 km/h festgelegt worden.
Bei Benutzung eines Gepiickwagens als Befehlswagen
vor einer Doppelstockeinheit darf die Geschwindigkeit
auf Hauptbahnen 75 km h nicht iibersteigen,

Bei Wendeziigen ist eine Hdchststirke von 32 Achsen
vorgeschrieben. In Ausnahmefillen diirfen jedoch mit
Genehmigung der Oberdispatcherleitung zusiitzlich bis
zu drei gewdidhnliche Wagen, hdchstens aber zehn
Achsen, an den Schlufl des Zuges angehiingt werden,
unabhingig davon, ob der Zug geschoben oder gezogen
wird. Bei geschobenen Ziigen laufen demnach die zu-
sitzlich beigegebenen Wagen hinter der Lokomotive,
die Lok lduft im Innern des Zugverbandes. In diesem
Falle darf die Zahl von 32 Achsen nicht iiberschritten
werden. Bei geschobenen Zilgen ist weiterhin zu be-
achten, dali die Verwendung von zwei und mehr Dop-
pelstockeinheiten verboten ist.

Spitzen- und Schlufisignale werden, wenn die Lokomo-
tive zieht, wie bei gewohnlichen Ziigen angewendet.
Schiebt die Lokomotive, dann miissen auch am Tage
der Befehls- bzw. Steuerwagen das Nachtspitzensignal
und die Lokomotive, sofern sie am SchluB} liduft, das
ZugschluBsignal Zg 3 b, also zwei rot leuchtende Lich-
ter, fihren, Bei Verwendung einer Dampflok mul}
diese, wenn sic den Wendezug schiebt, mit dem Schorn-
stein voranfahren, Damit soll dem Lokomotivbediener
die Beobachtung der Strecke sowie der Uberwachungs-

Bild 5 Befehlspult des in Blld 4 gezeigten Gepdckwagens.
Fotos: Bildstelle Rbd Dresden (3), Spranger (2)
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