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XI. Internationaler Modellbahnwettbewerb 1964

Der traditionelle jihrliche Internationale Modellbahn-
wettbewerb fand in diesem Jahr erstmalig in Budapest
statt. Unsere ungarischen Modellbahnfreunde haben
sich bei der Vorbereitung und der Durchfithrung des
Wettbewerbs sowie der damit verbundenen grofien
Modellbahnausstellung sehr grofe Miihe gegeben. Es
war eine gelungene Veranstaltung, an die alle Teil-
nehmer und Besucher oft und gern zuriickdenken wer-
den. Selbst das Wetter war den Modelleisenbahnern
gut gesonnen, und so konnten die vielen auslindischen
Besucher die eigenarlige Schonheit der ungarischen
Hauptstadt bei herrlichem Sonnenschein genieBen.

Dem Wettbewerbsaufruf der Modelleisenbahn-Organi-
sation der CSSR, der Ungarischen Volksrepublik und
der DDR waren in diesem Jahr zahlreiche Modellbauer
aus England, der Schweiz, Ifalien, Osterreich, West-
deutschland, den Volksrepubliken Polen und Ungarn,
der CSSR und der DDR gefolgt. Die Gastgeber hatien
diesmal Miihe, alle eingesandten Modelle in dem vor-
gesehenen  Ausstellungsraum  unterzubringen. Die
Modellbauer aus unserer Republik konnten beim dies-
jihrigen Wettbewerb wieder schone Erfolge mit nach
Hause nehmen, gelang es ihnen doch, insgesamt
22 Preise zu erringen. Fir die internationale Jury war
es oltmals sehr schwer, unier den vielen hervorragen-
den Modellen in jeder Bewertungsgruppe die Besten zu
ermitteln. Gediegene Erinnerungsmedaillen und Preise
sind fiir die Sieger des diesjdhrigen Internationalen
Modellbahnwettbewerbs eine schine Erinnerung. Die
grolie Bedeutung dieses Wettbewerbs unterstreichen
auch die wertvollen Ehrenpreise, die vom Minister [iir
Verkehrs- und Postwesen der VR Ungarn, vom Gene-
raldirektor der MAV, vom Generalsekretir der unga-
rischen Eisenbahner-Gewerkschaft sowie vom Wissen-
schaftlichen Verein, dem Budapester Verkehrsmuseum
und von den italienischen Modelleisenbahnern zur Ver-
fugung gestelll wurden.

Hohepunkt der Veranstallungen zum XI. Internatio-
nalen Modellbahnwettbewerb bildete die feierliche Er-
oftnung der grofien Modellbahnausstellung, die in An-
wesenheil des Ministers fir Verkehrs- und Postwesen
der VR Ungarn, Herrn Prof. Dr. Csanadi, erfolgte.
Nach der BegriiBung der Giiste durch den Prisidenten
des Ungarischen Modelleisenbahn-Verbandes, Herrn
Dipl-Ing. Ferenc Szego, hielt der Generalsekretir der
Ungarischen Eisenbahner-Gewerkschaft, Herr Antal
Szabo, diz Festansprache. Er tiberbrachte den Modell-
eisenbahnern die Griille ihrer Kollegen vom grofien
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Vorbild und wirdigte besonders die Verdienste der
Freunde der kleinen Eisenbahn bei der Verbreitung
des Verstiandnisses fiir die Belange der Eisenbahnen
und der Forderung des Nachwuchses fiir das Verkehrs-
wesen. In Vertretung des Prisidenten des MOROP,
Herrn Dipl-Ing. Siegwart, {iiberbrachte Herr Josef
Binder aus Wien die Griile des Modellbahn-Verbandes
Europa. Im Namen der Modelleisenbahner und Freunde
der Eisenbahn aus der DDR begliickwiinschte der Vize-
prisident unseres Verbandes, Herr Ehrhard Thiele, die
ungarischen Freunde zu der gelungenen Ausgestaltung
der Ausstellung. Delegationen aus der CSSR und der
VR Polen iiberbrachten die Griife der Modelleisen-
bahner ihrer Linder.

Die Ausstellung fand im groflen Saal der Hochschule
flir Verkehrswesen in Budapest statt. In geschmack-
vollen Glasvitrinen waren die Wettbewerbsmodelle
ausgestellt. Als Umrahmung dienten einige Modell-
eisenbahn-Anlagen, darunter auch die vielen Freunden
bekannte GroBanlage der Arbeitsgemeinschaft Meiflen
und die ersimalig vorgestellle Nachbildung des Fihr-
bahnhofs Safinitz mit Hafen und Eisenbahnfiihre der
Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich Lisl* aus Leipzig. Das
grofle Inleresse der Budapester an der Ausstellung
brachte die Ausstellungsleitung oftmals in arge Ver-
legenheit, denn der verhiltnismiBig grofle Saal war
oftmals dem Andrang der Besucher nicht mehr ge-
wachsen.

Zusammenfassend mufl man sagen: Der Wettbewerb in
Budapest war eine gelungene und hervorragend organi-
sierte Veranstaliung, die die Tradition der Internatio-
nalen Modellbahn-Wetthewerbe fortsetzte und Zeugnis
ablegte von der groBlen Unierstitzung, die auch die
ungarischen Modelleisenbahner durch alle Institutionen
ihres sozialistischen Staales geniefien.

Wir michien nicht versdumen, auch an dieser Stelle
nochmals unseren ungarischen Freunden fur die erfolg-
reiche Durchfithrung des XI. Internationalen Modell-
bahnwettbewerbs die herzlichsten Glickwiinsche und
den Dank des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
und der Redaktion der Fachzeitschrift ,Der Modell-
eisenbahner” auszusprechen. Moge auch dieser Wett-
bewerb mit dazu beitragen, die Freundschaft der
Modelleisenbahner aller Linder weiter zu festigen und
der Verstidndigung der Volker zu dienen.

Helmut Reinert, Berlin
Generalsekretir des DMV

Ein ausfiihrlicher Bildbericht erscheint im Heft 12/64
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REINHARD GUSSEL, Freiberg (Sachsen)

Fahrbetriebsmodell eines Braunkohlentagebaues

b Mopens oTkpbiTol pazpaborku Gyporo yras-roaex Aas padors
Model of a Brown Coal Open-Work Ready for Service

Modéle de I'exploitation a ciel ouvert de I'houille brune

Im Institut fir Tagebaukunde an der Bergakademie
Freiberg entstand in den vergangenen Jahren das Mo-
dell eines elektrifizierten Fahrbetriebes im Braunkoh-
lentagebau. Die letzten Arbeiten an dieser Anlage
wurden im Dezember 1963 beendef, so dall nunmehr
ein hochwertiges Lehrmittel auf dem Gebiet der Gleis-
sicherungstechnik zur Erginzung der Vorlesungen zur
Verfiigung steht. Dariiber hinaus kénnen spezielle Un-
tersuchungen des Zugbetriebes mit der in der Nenn-
grole HO gebauten Modellbahn ausgefithrt werden,

Bei der Planung der Anlage wurde der ehemalige
Tagebau Regis IV im Lédngenmalstab 1 :200 zugrunde
gelegt. Das Streckennetz umfalt auf der Gewinnungs-
seite sieben Beladegleise im Abraum- und vier im
Grubenbetrieb sowie drei Kippgleise auf der Absetzer-
seite. AuBerdem fiihren zwei Gleise der Kohlenausfahrt
zum Bunker. Fiir Reparatur- und Abstellzwecke sind
einige Werkstattgleise vorhanden. Die Ausdehnung des
Modells, das 39 Weichen und 61 Tageslichtsignale ent-
hiilt, machte es notwendig, die Anlage in sechs Stell-
werksbereiche zu unterteilen (oberes Abraumplanum,
untere Abraumarbeitsebene, Grube, Kippe, Kohlen-
ausfahrt und Werkstatt). Um die Ubersichtlichkeit und
Sicherheit des Zugverkehrs zu gewihrleisten, wurde
der Einbau eines Gleisbildstellwerkes (vollelektrisches
Relaisstellwerk) vorgesehen, Auf einem Stelltisch er-
scheint das ausgeleuchtete Gleishild des Sicherungsbe-

reiches, Zur Bedienung der Weichen, Signale und Fahr-
strafien sind Tasten vorhanden, deren Bedeutung durch
ihre Lage im Gleisbild leicht erkennbar ist (Bild 1).
In Zusammenarbeit mit der Hochschule fiir Verkehrs-
wesen ,Friedrich List", Dresden, wo sich eine dhnliche
groBe Modellbahn fiir Lehrzwecke befindet, wurden
beim mechanischen Aufbau der Anlage konstruktive

Probleme, Auswahl des geeigneten Weichen- und
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Schienenmaterials und der Elloks geldst. Um eine grofle
Betriebssicherheit zu erreichen, mullte den eben ge-
nannten Problemen besondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden. So sind beispielsweise Elloks ent-
wickelt worden, die sehr schwer sind und mittels vier-
achsigen Antrieb, Drehgestellen und 4-W-Permamotor
der Miniaturausgabe einer 120-t-Lok gleichen. Auch an
die Weichen mufiten hohe Anforderungen in bezug auf
Zuverlissigkeit und Riickmeldung der Zungenlage ge-
stellt werden.

Die Montage der Anlage erfolgte auf Holzrosten unter
Verwendung von Bicken verschiedener Hohe, Schwierig
gestaltete sich der Bau der Kohlenausfahrt, da dort
Steigungen bis 1 : 25 mafistabgerecht nachgebildet wer-
den mufiten.

Zu Beginn des Jahres 1939 lieferte das Werk fiir Signal-
und Sicherungstechnik Berlin (WSSB) das bestellte
Gleisbildpult mit der zugehorigen Relaisanlage. Es wur-
de speziell fiir den Sicherungsabschnitt ,oberer Ab-
raum® des Modells angefertigt. Da diese elektrische
Stellwerkseinrichtung sehr teuer ist, sind die anderen
fiinf Stellwerksbereiche in eigener Regie konstruiert
und aufgebaut worden. So entstand neben dem Ori-
ginal-Gleisbildpult ein Gleisbildtisch, der aus 1150 Ele-
menten zusammengesetzt ist und eine schematische
Abbildung der gesamten Gleisanlagen einschlieBlich der
Signale und Weichen darstellt. Etwa 1200 Zwerggliih-

Bild 1

lampen ermoglichen durch Ausleuchtung der einge-
stellten Fahrstrafien, Weichen und Signale eine ausge-
zeichnete Orientierung iiber den jeweiligen Betriebs-
zustand. Die FahrstraBlenausleuchtung wird mittels
Relais durch Betiitigung jeweils zweier Tasten im
Gleisbild eingestellt. Dabei werden folgende Bedin-
gungen durch die Relaisschaltungen erfiillt: Alle gegen-
iiber einer eingestellten Fahrstrafle feindlichen Fahrten
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Bild 2

sind so lange gesperrt. bis der Zug die letzte Weiche
passiert hat. Gleichzeitig wird erreicht, dafi alle in
Fahrtrichtung befindlichen Weichen die richtige Stellung
eingenommen haben miissen, bevor eine Umstellung
des Signals auf .Fahrt frei” ermoglicht wird. Riick-
meldekontakte an den Weichen bewirken eine optische
Kontrolle im Gleisbild, Nicht in Fahririchtung ste-
hende Weichen machen sich durch Blinklicht bemerkbar
und werden nach Umstellung in die gewiinschte Rich-
tung verschlossen. Das gleiche gilt fiir Fahrstrafien, bei
denen das Signal auf ,Fahrt frei* geschaltet worden
ist. Eine FahrstraBenfestlegung verhindert, daB eine
belegte Fahrstrafle willkiirlich aufgeldst wird, Dies ge-
schicht automatisch durch Magnetkontakte, wenn der
Zug die letzte in Fahrtrichtung befindliche Weiche
tiberfahren hat. In der gleichen Weise arbeitet die
Schubsignaleinrichtung, so dal die Schiebelok eines
Zuges vor dem Schubsignal (Vorsignal) zum Stehen
kommt, withrend eine Zuglok erst vor dem Hauptsignal
hilt. Zu diesem Zweck muliten spezielle Fahrstrafien-
Weichen- und Signalschaltungen entworfen werden, in
denen mittels Kombination zahlreicher Offner- und
Schlieflerkontakte der Relais die Einstell- und Aus-
schlufiméglichkeiten einer Zugfahrt elektrisch liberpriift
werden. Hier wurden logische Schaltungen, &dhnlich
denen in der elektronischen Rechentechnik, angewandt.

Beim Entwurf der Schaltungen gab es manche Schwie-
rigkeiten zu tberwinden, da diesbeziigliche Literatur
und Unterlagen [ehlten, In Anlehnung an die Siche-
rungstechnik von WSSB entstanden aufl 124 Zeichnun-
gen die gesamten Schaltunterlagen f{ir die Anlage,
wobei jedes Relais, jeder Anschlull und jeder Kontakt
mit einem Zahlenschlissel versehen worden ist, um
eine schnelle Fehlereingrenzung und -beseitigung im
Stirungstall zu ermdglichen.

Aullerdem wurden alle Gleisbildelemente und Relais
mit Steckvorrichtungen ausgeriistet, die ebenfalls dazu
beitragen, im Betrieb notwendige Reparaturen durch
Auswechslung des betreffenden Bauteiles schnellstens
ausfithren zu konnen.

Spezielle Relais, sogenanntle Stitzrelais, bewirken, dal
bei Spannungsunterbrechung die Weichenstellung un-

DER MODELLEISENBAHNER 11 1964

veriandert bleibt. Eine Kontaktkopplung ist aullerdem
unerliflich bei allen Relais, mit denen elektrische Aus-
schlisse bewirkt werden, Auch hier darf ein Relais-
kontakt nur dann schlieen und eine Freigabe einleiten,
wenn feststeht. daB die Offnerkontakte aller derjenigen
Relais, die feindliche Fahrten freigeben wiirden, mit
Sicherheit abgeschaltet haben.

Die Verdrahtung der Relaisgestelle erfolgte nach einem
Echablonen- und Kontrollsystem, so dall Schaltfehler
ausgeschlossen wurden, Die Inbetriebnahme der Anlage
bestitigte die Richtigkeit dieses Systems. Es brauchten
bis aul einige Justierungen von Relaiskontakten keine
Korrekturen vorgenommen zu werden.

Die Relaisgestelle sowie die Transformatoren und
Gleichrichter der Stromversorgung und der Spannungs-
konstanthalter sind in einem gesonderten Raum unter-
gebracht (Bild 2).

Einige Probleme gab es bei der Vermeidung von Ent-
gleisungen zu Gberwinden, Die 23 m lange Anlage ruht
auf einem Holzunterbau, der der Einwirkung der Luft-
feuchtigkeit ausgesetzt ist, AuBerdem mufl die Hilfte
aller Zugfahrten in geschobenem Zustand ausgefiihrt
werden. Das bedeutet, dall jeweils 24 Achsen bei einer
Spurkranzhéhe von nur 1 mm iiber WeichenstrafBlen,
Gleisbigen und Steigungen bis 1 : 25 geschoben werden
Durch hohe Prizision bei der Ausfithrung der mecha-
nischen Arbeiten und zusiitzliche Belastung der Wagen
gelang es, Entgleisungen auch bei Schubziigen auszu-
schliefien.

Die Fahrspannung, die {iber Fahrdraht und Stromab-
nehmer den Elloks zugefiithrt wird, ist regelbar, so daB
die Ziige mit einer Modellgeschwindigkeit von 5 bis
T0km'h im MaBstab 1 :200 fahren konnen. Das ist von
Bedeutung fiir spezielle Fahrbetriebsuntersuchungen,
weil hier die Modellfahrzeit zu der wirklichen das
gleiche Verhidltnis wie der gewihlte Lingenmalistab
(1 :200) haben muf3.

Es wurden zur Steuerung der Anlage 585 Relais mit
5850 Kontakten eingesetzt, wobei rund 44 000 m Lei-
tungen verlegt werden mufiten. 40200 Létverbindun-
gen und Anschliisse waren notwendig, um den Betrieb
mit zehn wunabhidngig voneinander verkehrenden
Zigen, mit 61 Tageslichtsignalen und 39 Weichen auf-
nehmen zu kénnen. Wenn man bedenkt, dal} eine Zug-
einheit im Tagebau einen Wert von etwa 1 Million
MDN darstellt, und welche grofien Schiaden durch Zug-
zusammenstille entstehen, wird man der Frage einer
praxisnahen Ausbildung der Studenten besondere Be-
deutung zumessen. Das genannte Modell bietet aus-
gezeichnete Maoglichkeiten hierzu. Bild 3 zeigt die ge-
samte Anlage.

Bild 3

Fotos: R. Gossel, Freiberg Sa.




Die Modellbahnindustrie

auf der Leipziger Herbstmesse 1964

In den vorangegangenen IHeften haben wir schon lber
die Neuheiten von Leipzig berichtet. Es bleibt also nur
noch, im Bild einiges vorzustellen und die Ergebnisse
unseres Rundganges zu kommentieren.

Indem wir allen Herstellern und ihren Vertretern auf
den Messestinden fiir ihre Aufgeschlossenheit und Ge-
duld bei unseren Erkundigungen danken, soll ihnen
gleich eingangs jeder Argwohn genommen werden, im
folgenden mit unsachlicher und ihren Belangen gegen-
iiber verstindnislosen Kritik attackiert zu werden, weil
diese oder jene Wunscherfiillung immer noch auf sich
warten 1a06t. Im Gegenteil, es wire am Platze, das Be-
miihen der Hersteller, unseren Wiinschen und Vorstel-
lungen gerecht zu werden und sie mit herstellungs-
und verkaufstechnischen Erwigungen zu liieren, ein-
mal mit einem Kompliment zu bedenken.

Beginnen wir bei den vier Firmen aus dem Erzgebirge,
die sich in den letzten Jahren um das Zubehdr der
Modelleisenbahn recht intensiv bemiiht haben: die
Olbernhauer Wachsblumenfabrik, die Marienberger
Firmen Scheffler und Auhagen sowie die Annaberg-
Buchholzer Spezialpriagewerke. Mit einem reichhaltigen
Angebot an Neuheiten (wie gewohnt!) waren die Olbern-
hauer wieder erschienen. Mehrere Bahnhofsgebiiude,
unter denen das originalgetreu modellierte Empfangs-
gebidude von Bad Saarow-Pieskow herausragt, lassen
auf fruchtbare Initiative der verantwortlichen Mitarbei-
ter schliefen. Auch die Zusammenstellungen der Ein-
zelteilpackungen bestétigen diesen Eindruck. In gerin-
gerer Anzahl waren die Neuheiten der beiden Marien-
berger Firmen in diesem Herbst, aber dennoch, auch
hier waltet viel Umsicht und Uberlegung bei der Pla-
nung. Die Firma Auhagen versucht neuerdings dem
Antfinger mit Sortimentskiisten — aus drei typischen zu
einer Gruppe gehorigen Gebduden bestehend — ent-
gegenzukommen, und Herr Scheffler und seine Mit-
arbeiter stellten kleine Geliindestiicke zusammen, die
weniger eine Liicke auf der Anlage schliefen, sondern
vor allem zum Weiterentwickeln anregen sollen. Wor-
auf viele Anlagengestalter bestimmt schon gewartet
haben, das ist nun auch aus Marienberg erhiltlich:
Geldndematten! Vorerst in zweierlei Griin und in Gelb
wird uns die Firma Scheffler demniichst ein elektro-
statisch beflocktes Kreppapier fiir Bahndimme, Wiesen
und Felder zu bieten haben. Uber die Sortimentserwei-
terung der Annaberg-Buchholzer Spezialpriagewerke
wurde in den Heften 9 und 1064 bereits berichtet. Um
die eingangs getroffenen Feststellungen zu unterstrei-
chen, soll hier daran erinnert werden, dafl in den ver-
gangenen drei Jahren bereits 26 verschiedene Fahrzeug-
typen entwickelt wurden.

Bei Giitzold war der Vindobona in einigen Varianten
zu sehen; er erscheint nunmehr auch zweiteilig und
farbverschieden. Gegenliber Fanatikern, die hierzu Ein-
wiinde hiitten, diirfte die Firma immun sein. Sie hat
uns bisher gute Modelle in die Hand gegeben, und auf
die tliberreichte Auszeichnung ,gute Form* vom Rat fiir
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Industrieformen konnte man am Messestand berechtigt
aufmerksam machen. Die siichsische XIV HT (Bau-
reihe 75%) hat sich nun auch eine Verwandlung gefallen
lassen miissen. Als Armistice-Loks waren mehrere
Fahrzeuge dieser Gattung nach dem ersten Weltkrieg
an Belgien und Frankreich abgegeben worden. Die
Firma Gitzold trug dem Rechnung und braucht somit
flir eine verkaufstechnisch notwendig gewordene Va-
riante kein Vorbild aus dem Lande der Phantasie zu
holen. In (noch unvollstindiger) franzdsischer Ausfiih-
rung war die chemalige 755 bereits zu sehen. Belgische
Freunde unserer Modelleisenbahnindustrie standen und
stehen bei diesem Vorhaben Pate.

Endlich nun zu Piko. Nach den ausfiihrlichen Angaben
zum diesjdhrigen ,Kniiller®, der neuen Spur N, im
Heft 9/64 kinnen wir uns hier einen Kommentar er-
sparen, denn diesen brachten unterdessen schon die
Redaktionen unserer Tagespresse. Ebenso ausfithrlich
wurde das neue HO-Triebfahrzeug, eine Lok nach dem
Vorbild der séichsischen Linderbahnen, Serie VT (BR 89°),
bereits besprochen, Im letzteren Falle blieb es aller-
dings bei der Besprechung, Die Funktionstiichtigkeit
der ersten N-Fahrzeuge konnte man aufrichtig bewun-
dern, das HO0-Fahrzeug wurde noch zuriickgehalten mit
der Begriindung: Die Sonneberger zeigen kiinftig nur,
was sie in den niichsten vier Wochen ausliefern kénnen.

Das Giiterwagensortiment erfuhr mit zwei neuen offe-
nen Wagen (nach SBB- und MAV-Vorbildern), einem
Rungenwagen und einem Gaskesselwagen seinen wei-
teren Aushau. Rungenwagen und Gaskesselwagen sowie
der bereits bekannte Siuretopfwagen werden kinftig
auch als Bausiitze geliefert.
Bei Zeuke & Wegwerth erfuhren wir, dafl man sich fiir
die niichste Friilhjahrsmesse einiges aufheben wolle,
eine Geste an das kommende 800jihrige Messejubildum
im niéichsten Jahr in Leipzig. Schliefilich seien noch
einige bekannte Zulieferer unserer Branche erwihnt.
Ihre Plazierung in diesem Bericht soll kein Werturteil
darstellen.
Herr Rarrasch vervolistindigte sein Signalsortiment mit
je einem Abdriicksignal fur Impuls- und Dauerschal-
tung. Die TT-Freunde kiénnen demniichst auch ein Vor-
signal erwarten. Aktiv war man in der Zwischenzeit
auch in Bernburg. Die Firma Dahmer zeigte Gittermast-
lampen in ansprechender Plasteausfithrung, und in
Bausalzform werden kiinftig weitere Lampen und
Leuchten und ein Fubgingersteig zu erwerben sein.
Die Dahmer-Figuren findet man jetzt am Spritzling
auch ohne Farbe. Das Farbensortiment fiir unsere , H0-
Modeschipfer® kann aber von der Firma gleich mit-
bezogen werden.
Im Hinblick aufl die 800-Jahr-Feier der Leipziger Messe
im Frihjahr 1965 wiinschen wir uns von den Modell-
bahnfirmen eine grifiere Erweiterung des Sortiments,
damit die Modelleisenbahner ihre Anlagen noch vor-
bildgetreuer ausgestalten konnen.

—elge —
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Bild 1 Piko-Modellbahn-Grund-
anlage (Spurweite 9 mm), be-
stehend aus einer Diesellok
V 180, drei Giiterwagen, einem
Schienenoval und einem Batie-
riekasten

Bild 2 Als Bausatz und als Fer-
tigmodell bringt der VEB Piko
diesen HO-Olwagen auf den
Markt

Bild 3 Nur als Bausatz wird
der VEB Piko diesen Rungen-
wagen in der Nenngrifie HO
fertigen

| L] ]]

Bild ¢4 Ebenfalls als Bausatz
produziert der VEB Piko den
verbesserten Hi-Sduretopfuwagen

Bild 5 In Erweiterung des t-m-
Wagenprogramms vom VEB
Piko erschien dieser MAV-
Gilterwagen in der Nenngrifie
Ho

R N
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Bild 6 Neu- und Weiterentwick-
lungen aus den Spetialprdgewer-
ken Annaberg-Buchhol:

Bilder 7 und 8 Ein- und zwei-
armige HO-Glttermastlampen in Po-
tystyrolausfithrung von der Firmaua
Dahmer KG

Bild 8 Die Firma Rarrasch ver-
vollstdndigte ihr  Sortbment  mit
swel neuen Ho-Abdriicksignalen fiis
tmpuls- und Dawerstromschaltung
Bild 10 Komplettes Geliindebau-

stitek mit Tannen, Felsen und Cani-
pingplat: von der Firma Schef]-
ler KG

Bild 11 Ebenfalls als Geldndestilck
eine Straflenbaustelle  von  der
Firma Scheffler KG

11
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12
Bild 15 Im Saale- oder Unstruttal
kidnnte dieser Weinberg liegen, den
] sich OWO zum Vorbild fiir dieses
| H0-Modell genommen hat. Die Reb-
stdcke werden ebenfalls von OWO
hergestellt
Bild 16 Kleinstadtbahnhof Himmel-
a herg filr die Nenngrifien HO und
*’b TT (Mafstab 1:100) — auch ein
= SResk IUMN MLiE v Erzeugnis von OWO
Bild 17 Haltepunkt Birenbach fiir
B die Nenngréfien HO und TT (Maf-
stab 1 : 100) von OWO

Fotos: G. lliner, Leipzig

15

Hild 12 Eine Fabrik mit Tankstelle

und Wohnhaus ist der Inhalt eines

der drei neuen Grundbaukdsien

von der Firma Auhagen

Bild 13 Bahnhof Bielatal und La-

gerhaus filr die Nenngréfie N von

owo

Bild 14 Nach Originalunterlagen

stellt OWO den Ho0-Bahnhof Bad

Saarow-Pieskow her 17
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Fotes: M. Gerlach, Berlin



