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Modellbahnneuheiten von der Leipziger Friihjahrsmesse

Hosoe na Jleinunrckoii peceitneil spmapke 1964 r.
Novelties from the Leipzig Spring-Fair 1954
Nouveautés de foire de printemps 1964 en Leipzig

Bei kritischer Betrachtung des Neuheitenangebotes der
Leipziger Friihjahrsmesse 1964 an Modellbahnerzeug-
nissen muls'festgestcllt werden, dall diese sowohl in
verbesserter Qualitit als auch in groflerer Quantitit
zu sehen waren. Es hatte den Anschein — und das war
erfreulich —, daB einige Produktionsbetriebe den Mah-
nungen und Forderungen des Handels nachgekommen
waren. Wie nicht anders zu erwarten war, zeigte der
VEB Spezialprigewerke Annaberg-Buchholz insgesamt
sieben verschiedene Neuheiten an Miniaturartikeln im
Malstab 187,

Der bereits bekannte Barkas B 1000 wurde nun auch
als Kombi, als Sanititswagen und als Feuerloschzug
gezeigt. Passend zu den bereits im Handel befindlichen
Tatra-Zugmaschinen war ein Zementsiloanhiinger mit
einem Behiilter. Das Programm der Busse wurde er-
weitert durch ein ausgezeichnetes Modell des Skoda-
Busses. Zur Komplettierung von OWO-Hidusern eignet
sich ausgezeichnet die Wellblecheinzelgarage, in der die
Fahrzeugtypen des VEB Spezialpriigewerke Annaberg-
Buchholz untergestellt werden kénnen.

Das Angebot neuer Artikel des VEB Olbernhauer
Wachsblumenfabrik beschriinkte sich fast ausschliefilich
auf Erzeugnisse in der Nenngrifle HO. Es ist erlreulich,
dafl der Betrieb mit seinen Neuheiten eine empfind-
liche Liicke in diesem Sortiment schlief3t.

Gut gelungen in der Gestaltung war der TT-Bahnhof
«Kickritzpotschen® und die HO0-Tankstelle mit Garage,
Schuppen und Tankinsel.

Aullerdem offerierte der Olbernhauer Belrieb ein HO-
Wohnhaus, mittel, ein HO-Wohnhaus, klein, mit Ter-
rasse, eine HO-Bergkirche in Backsteinbauweise, eine
HO-Umladebiihne (Spedition) und den kleinstiidtischen
HO-Bahnhof ,Iselhausen®.

Siimtliche genannten Artikel wurden in der sogenann-
ten Gemischtbauweise (Polystyrol—=Pappe) ausgefiihrt.
Fiir die Freunde des Bastelns liefert der Betrieb die
Umladebiihne, die Kirche und die Tankstelle auch als
Bausatz.

Entsprechend den Forderungen vieler Verbraucher
wird allen OWO-Bausitzen ab 2. Halbjahr 1964 der
Plastikkleber beigefiigt.

Eine erfreuliche Bereicherung zur Gelindegestaltung
und Verschénerung der Modellbahnanlagen sind die
Weinstockreihen, etwa 20 em r:.mg, und ein komplettes

DER MODELLEISENBAHNER 5 1964

Hopfenfeld, das spéter auch als Bausatz lieferbar sein
soll.

Den Wiinschen vieler TT-Freunde hatte die Firma
Herr KG, Berlin, mit dem Modell der Ellok E 70 ent-
sprochen, die mit den ausgezeichneten Oberleitungs-
biigeln der PGH Eisenbahnmodellbau Plauen ausge-
riistet ist, die auch einzeln im Handel erhiiltlich sind.

Dieses Triebfahrzeug wird auch in einfacher Ausfiih-
rung, d. h, mit einfacheren Oberleitungsbiigeln und
undekoriert angeboten.

In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, daf}
0,8 PGH zu dieser Ellok und hoffentlich weiteren
Elloks die erforderlichen Oberleitungsmaste und ver-
schieden lange Fahrdrihte liefert.

Die moderne Linie in bezug aul TT-Triebfahrzeuge
hatte die Firma Zeuke & Wegwerth KG, Berlin, mit
dem Modell der tschechoslowakischen Diesellok T 334.0
beriicksichtigt.

Dariiber hinaus wurden die V 200 und diverse Wagen
in neuer [arblicher Gestaltung angeboten,

Wider Erwarten zeigte auch der VEB Piko, Sonneberg,
einige Neuheiten, darunter vollig unerwartet das
HO0-Modell der franzésischen Ellok vom Typ CC 7001.
Schade, daf3 der Betrieb die Achsblenden und die Achs-
abstinde nicht im richtigen MaBstab ausgefiihrt hatte.
Trotz allem ist die Lok eine sehr wertvolle Bereiche-
rung des Triebfahrzeugprogrammes, zumal mit ihr der
richtige Vorspann fiir die bekannten Inox-D-Zug-
Wagen erreicht wird.

Auflerdem hat der Betrieb abermals bewiesen, dal
seine Stirke anscheinend in der Entwicklung von
Wagen liegt. Mit den beiden Typen offener Giiter-
wagen, oxydrot DR in Holzbauweise, und offener
Giiterwagen, oxydrot CSD in Stahlbauweise, beginnt
der VEB Piko die Serie der Modelle des 6-m-Pro-
gramms. Der- bekannte Gepiackwagen wird von der
Firma in oxydrot mit der Aufschrift ,Stiickgutwagen®
und der gedeckte Lowawagen auch mit Bremserhaus
angeboten.

Die bisher #uBerst geringfiigige Lieferung der Siure-
topfwagen begriindet der Betrieb damit, dal} die Werk-
zeuge flir diesen Wagentyp umgearbeitet werden miifi-
ten, um dieses Modell gleichzeitig auch als Bausatz an-
bieten zu koénnen. Fiir die Leipziger Herbstmesse 1964
versprach der VEB Piko, uns mit weiteren interessan-
ten Neuheiten zu iliberraschen. Nach Reichsbahndienst-
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Bild 1 H0-Modell der franzdsischen Ellok CC 7001 vom VEB Piko. Leider enispricht das Fahrgestell nicht
dem Vorbild und auch die uralten Stromabnehmer sind schon seit langem rekonstruktionsbedilrftig

vorschrift sind die neuen Tageslichtsignale 14—16 Volt
fiir die Signalbegriffe HL 1—13 gestaltet. Uber diese
Signale wird in einem besonderen Beitrag noch zu be-
richten sein.

Die TeMos Werkstédtten in Kdthen zeigten diesmal nur
Neuheiten in der Nenngrifle HO0. Sehr interessant und
wirkungsvoll gestaltet ist das Schotterwerk mit elektro-
mechanischer Beladeeinrichtung und die Fabrikanlage
mit Werkhalle, Kesselhaus und Kohleschuppen. Dar-
tiber hinaus erstreckte sich das Angebot auf den Halte-
punkt ,Moorbach®, auch als Baukasten erhiltlich, eine
Briicke, die Kopf- und Seitenrampe mit Kran, die

Werkhalle mit Kran als Bausatz sowie ein Turmstell-
werk und ein Briickenstellwerk.

Leider wird nach wie vor der fiir die elektromechani-
sche Drehscheibe dringend benétigte Ringlokschuppen
vermifit. Vielleicht kann dariiber nach der Leipziger
Herbstmesse 1964 berichtet werden.

An die Belange der Flugsicherung und -Uberwachung
hat die Firma Kurt Dahmer KG, Bernburg, mit den
Modellen des Radarturmes in Profilbauweise und eines
beleuchteten Schornsteins gedacht. Fiir die ,Reparatur-
brigaden” unserer Modelleisenbahn wurden ausgestellt:
Oberleitungsreparaturwagen, grofi mit 3 Figuren zum

Bild 2 Offener Giiterwagen der CSD in der Nenngrifie HO

vom VEB Piko

Bild 4 Offener Giiterwagen in der Nenngrifie H0O vom VEB
Piko

Bild 3 LOWA-GG-Giiterwagen mit Bremserhaus in der Nenn-
grife HO vom VEB Piko

Bild 5 Stiickgutwagen in der Nenngrdfie H0 vom VEB Piko
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Bild 6 Ho-Modell der Ellok der
Baurethe E 6% vom VEB Piko

Bild 7 Ellok der Baureihe ET70
in der Nenngrife TT von der
Firma Herr KG

Bild 8 Diesellok der Baureihe
T 3340 in der Nenngriéfie TT
der CSD von der Firma Zeuke
& Wegwerth KG

Bild 9 Mitropa-Wagen in der
Nenngréfie HO mit Innenein-
richtung von Firma G, Schicht

Bild 10 Gepickwagen PwiilPr 16
in der Nenngrofie HO von der
Firma G. Schicht
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Auskuppeln, Oberleitungsreparaturwagen, klein ohne
Anhidngevorrichtung, und ein Rottenwagen.

Fiir die Be- und Entladung der Giiterwagen eignet sich
der fiir Handbetrieb eingerichtete Turmdrehkran in
Profilbauweise sowie der gleiche mit elektromechani-
schem Aufzug und magnetischem Greifer.

Auber dem bereits erwihnten Oberleitungsmaterial in
TT der PGH Eisenbahnmodellbau Plauen war in der
gleichen NenngriBe eine Kastenbriicke mit Gleis in
Polystyrol, die sich durch eine gute Imitation auszeich-
net, im Angebot.

Fiir die Nenngrofle HO zeigte der Betrieb diverse Kar-
ren mit Pferd, einen sehr modellmiiBligen Wasserkran
und das seit langem angekiindigte Lademalf.
Aullerdem wurde der bekannte Bauwagen mit Pferd
auch als Lieferwagen mit verschiedenen Aufschriften
gezeigt.

Eine schon lange wihrende Forderung erfiillte die
Firma G. Schicht, Dresden, mit dem zum D-Zug-Ober-
lichtwagen passenden D-Zug-Gepickwagen Pw4iiPr16
mit Schiebetiiren in heleuchteter und unbeleuchteter
Ausfiihrung. Ausgezeichnet gelungen ist ebenfalls die
Inneneinrichtung fiir den Mitropa-Oberlicht-D-Zug-
Wagen. Bedauerlich, dall die Kapazitiit dieses Betriebes,
der bekanntlich auch der Hersteller der sehr begehrten
Doppelstockeinheiten ist, wahrscheinlich nicht aus-
reicht, um den Bedarf an D-Zug-Wagen wie auch an
Doppelstockwagen zu decken. Es bleibt zu hoffen, dafl
hieriiber noch nicht das letzte Wort gesprochen ist.
Gelungene HO0-Modelle der Firma Ehlcke, Dresden,
sind die Kesselwagen, 2achsig mit Bremserhaus oder
Bremserbiihne mit verschiedenen Beschriftungen.
Obwohl die Firma Auhagen KG, Marienberg, nicht
iiber Absatzsorgen zu klagen hat, sondern der Bedarf
an HA-Modellbaukédsten in keiner Weise befriedigt
werden kann, ist der Betrieb stindig dabei, sein Sorti-
ment zu erweitern.

Es braucht wohl nicht erwiihnt zu werden, daBl die
Qualitdt und die Gestaltung der Bausiitze Bahnhof
~Bernhardsthal®, Bekohlungsanlage mit Wasserturm
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und Wasserkran, Tankstelle mit Reparaturwerkstatt,
Giirtnerei und zwei Hiuser am Walde vorbildlich ist.
Der Betrieb sollte sich jedoch Gedanken machen, um
den vielen, vergeblich im Einzelhandel nachfragenden
Modellbahnfreunden zu helfen, wie die Stiickzahlen
der einzelnen Erzeugnisse erhbht werden kénnen.

Den seit langem im Sortiment befindlichen Haltepunkt
.Heidedorf* ersetzte die Firma K. Scheffler KG, Ma-
rienberg, durch den neuen, sehr ansprechenden Halte-
punkt ,Schwarzmiihlen* aus Plastfolie. Der Gestaltung
des Modellbahngeliindes dienen ein Steinbruch aus
Plastschaum sowie je ein Strauch, griin und bliihend
mit biegbaren Asten, und das Tannensortiment mit
sieben verschiedenen Tannen.

Wir sind uberzeugt, dall die guten Neuentwicklungen,
die aul der Leipziger Frihjahrsmesse 1964 gezeigt wur-
den, bei den Freunden der Modelleisenbahn Anklang
finden werden, und erwarten, dafl der Trend des stin-
digen Angebotes von neuen Erzeugnissen anhiilt und
dafl die Betriebe, die bisher diese Notwendigkeit
ignoriert haben, sich dieser Entwicklung anschlieflen
werden,

U

13

Bild 11 Turmdrehkran von der Firma
Dahmer KG

Bild 12 Zweiachsiger Kesselwagen mit
Hremserhaus in der Nenngrdfie HO von
der Firma Ehlcke

Bild 13 Die neuen Lichtsignale von der
Firma Rarrasch

Bild 14 Haltepunkt Moorbach in der
Nenngrife HO von der Firma TeMos

I |
VAC R
14
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WOLFGANG HESSE, Berlin

Thiringer Wald-Fahrt
eines
Modelleisenbahners

Seit iiber einem Jahr trug ich mich mit dem Gedanken,
einmal eine Heimanlage zu bauen, die sich von vielen
Anlagen allgemeinen Charakters wesentlich unterschei-
det. Es sollte eine streng landschaftsgebundene Anlage
werden, die den Beschauer die Lieblichkeit und Roman-
tik des Thiiringer Waldes im kleinen erleben liafit. Wie
ich mir das dachte, habe ich ausfiihrlich in dem Auf-
satz .Eine romantische Heimanlage* (Heft 2/63) ge-
schildert. Ich war mir schon damals dariiber im klaren.
daB ich vor einer nicht ganz leichten Aufgabe stand.
Denn eine solche Anlage, die die Nachbildung eines be-
stimmten Landschaftsgebictes zum Grundgedanken
hat, kann nur dann echt und tiiberzeugend wirken,
wenn man sich beim Bau so weit wie nur irgend mog-
lich an das Vorbild hilt. Man mull versuchen, das
Charakteristische der betreffenden Landschaft natiir-
lich nachzugestalten und allen Gebiduden, die dann
meist selbst gebaut werden miissen, die stilistische Note
zu geben, die ihnen gemill der gewiihlten Landschaft
zukommt,

Den Thiiringer Wald kannte ich zwar ganz gut. und es
standen mir auch einige Fotos aus fritherer Zeit zur
Verfiigung., Diese reichten jedoch {ur das geplante
Vorhaben nicht aus. So beschlofi ich, bei passender
Gelegenheit eine ,Studienfahrt® in diesen schénen
Landschaftsteil unserer deutschen Heimat zu unter-
nehmen. Die Ausbeute meiner Thiiringer-Wald-Fahrt
ist grofl und lehrreich, und ich michte einen kleinen
Fahrtbericht geben, der vielleicht auch [lir manchen
Modellbahnfreund eine verwertbare Kleinigkeit ent-
hélt.

Es ist Spitsommer. Eine milde Septembersonne taficht
das Land in ein weifles Licht, Ich schaue aus dem geoff-
neten Abteilfenster iber die weiten Fluren und Felder.
iiber die saftig-griinen Wiesen, auf denen fleiBlige
Frauen das gemiihte Gras zusammenrechen.

Wir haben Martinroda hinter uns gelassen und rattern
iiber eine lange, imposante Briicke. Die Strecke, die
bis Plaue noch verhiltnismiilig eben verlaufen war,
steigt nun bis Ilmenau-Roda stindig an. Die Tender-
lok der Neubaureihe 65'°, die den P 3074 zieht, schafft
die Steigung jedoch recht gut. Der Zug besteht aus
einem Gepidckwagen an der Spitze, einer zweiteiligen
Doppelstockeinheit (im Reihungsplan als DB 7 = Dop-
pelstockeinheit 2. Klasse, Tachsig, bezeichnet) und drei
Einheitspersonenwagen Bi 30, wie sie im Thiiringer
Wald sehr oft anzutreffen sind. In Elgersburg kreuzen
wir den P 3075, der aus einer 65er, 6 zweiachsigen (!)
Reko-Wagen und einem Pwi besteht und von Renn-
steig kommt. Die schine Fernsicht, die wir noch bis
Geraberg hatten, wird uns jetzt durch steil aufragende
Felsen, die sich bis an den Bahndamm heranschieben,
versperrt. Der Zug hilt wenige Augenblicke in Ilme-
nau-Roda, dann geht es in einem leichten Gefille ab-
wirts und in weitem Bogen nach Ilmenau hinein. Die
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Bild 1 Nahguterzug mit einem Pwgs an der Giiterabfertigung

Lok mull mehrere Male das Achtungssignal geben und
bremsen, denn wir Kkreuzen unbewachte Bahniiber-
gédnge. Und dann kommt das berithmte Einfahrtsignal,
das regelmiiBig auf ,Halt" steht und erst auf ,Fahrt
frei* gestellt wird, wenn der Zug angehalten hat. Ich

‘bin diese Strecke schon sehr oft gefahren, habe aber

noch nie erlebt, daB wir in Ilmenau gleich Einfahrt
gehabt hitten.

Der Zug hilt am Bahnsteig, und wir werden uns mal
ein wenig umschauen, ehe wir weiter ins Gebirge hin-
auf fahren.

An der Giterabfertigung steht ein Nahgiiterzug mit
einem Pwgs, einem Giterzug-Begleitwagen, der auch
in schnellfahrende Ziige -eingestellt werden kann
(Bild 1).

An der Ladestralle herrscht lebhafter Verkehr. Wir
werden nachher mal hiniibergehen. Dahinter liegt der
Lokschuppen mit der Bekohlungsanlage. Ubrigens ist
dort eine H-Tafel zu sehen. Sie zeigt den Halteplatz
der Zugspitze bei planmiillig haltenden Ziigen an — der
Bahnhof Ilmenau hat niimlich keine Ausfahrtsignale!
Was aber unsere Aufmerksamkeit besonders erregt, ist
das auf einem Stumpfgleis stehende seltsame Fahr-
zeug, das im Winter zur Aufrechterhaltung des Betrie-
bes unenibehrlich ist — der Schneepflug (Bild 2).
Schauen wir ihn uns einmal an, Kénnie man das Ding
nicht als Schienenreinigungswagen nachbauen?

Noch eine kleine Kuriositit sehen wir: Statt Normal-
spurwagen auf Schmalspurwagen einmal ein Schmal-
spurwagen auf einem  Normalspur-Rollfahrzeug
(Bild 3). Wahrscheinlich verkehrt dieser Wagen auf der

Bild 2 O-Wagen mit angebautem Schneepflug
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Bild 3 Schmalspurwagen auf einem Normalspur-Rollfahrzeug
Bild 4 Mit Rohren beladener S-Wagen

Bild 5 Fiir TT-Freunde zum Nachbau empfohien: ein K-Wagen
Bild 6 Das Bw Ilmenau

Bild 7 Lok 94 866 hat soeben Kohle und Wasser genommen
Bild 8§ Lokomotive der BR 94%-1% (ehem. pr. T 16)

Bild 8 Lokomotive der BR 93%-1? (ehem. pr. T 14!)

Bild 10 An der Ladestrafe werden Kartoffeln umgeladen

Bild 11 Lageplan des Bahnhofs Hmenau

Fotos: W. Hesse
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Schmalspurstrecke Eisfeld—Schénbrunn. Vielleicht war
er zur ,Auffrischung” im Raw Gotha?

Giiterziige auf der Modellbahnanlage sollten stets mit
verschiedenartigem Gut beladen sein; das grofie Vor-
bild lehrt uns anschaulich, wie man das macht. Ein
S-Wagen braucht nicht immer nur Schienen zu trans-
portieren (Bild 4).

Unternehmen Sie doch mal bei Gelegenheit einen klei-
nen Waldspaziergang. Sicher werden Sie auf dem
Boden herumliegende kleine diinne Zweige finden, die,
auf die richtige Miniaturlinge zugeschnitten, ideale
Baumstdmme fiir Thren Gulterzug abgeben.

Und dieser niedliche Klappdeckelwagen auf Bild 5
mag fiir TT-Freunde ein Anreiz zum Nachbau sein,
Linge liber Puffer 6,6 m, Achsstand 3,5 m.

Doch nun auf zum Bw (Bild 6). Ein solches ist hier er-
forderlich, weil bei von Arnstadt kommenden Ziigen
Lokwechsel vorgenommen werden mull. Reiseziige
werden zwischen Erfurt und Ilmenau won Neubau-
tenderloks der BR 65", friiher von Tenderloks der BR 78,
gefdrdert. Fiahrt ein Zug weiter nach Schleusingen, so
trennt sich die 65er vom Zug und fidhrt in einer Sige-
fahrt ins Bw, wihrend auf einem Lokwartegleis eine
Tenderlok der Baureihe 94 bereitsteht und sich an
die Spitze des Zuges setzt. Derselbe Vorgang vollzieht
sich, wenn ein Zug mit einer 94er aus den Bergen
kommt. Die 65er fihrt den Zug weiter nach Arnstadt
und die 94er nimmt im Bw Kohle und Wasser.

Dies ist eben geschehen (Bild 7). Die Lok wird nun
in den Schuppen fahren und ihren nichsten Einsatz
abwarten.

Haben Sie eigentlich schon das Rangierhaltsignal Ra 11
bemerkt? Es wird dargestellt durch ein gelbes bzw.
weilles W mit schwarzem Rand und bedeutet: . Halt
flir Rangierabteilungen!” Eine vor dem Signal stehende
Rangierabteilung oder eine einzelne Lok muf} so lange
warten, bis der Wirter als Rangierleiter unbegleiteter
Rangierabteilungen oder Loks den Fahraufirag an den
Lokfiihrer zur Vorbeifahrt erteilt. Das geschieht, indem
am Rangierhaltsignal Ra 1la zwei weille Lichter nach
rechts steigend aufleuchten: .Rangierfahrt erlaubt!®
Die Tenderlok auf dem Bild 8 hat sich mir so giinstig
vor die Nase geschoben, daff ich nicht umhin konnte,
sie fotografisch zu verewigen. Blitzblank steht sie da,
in neuem, glinzendem Gewande, vor ein paar Tagen
erst aus dem Raw gekommen. Sie hat schon eine Reihe
von Dienstjahren hihier sich; und seit man den Zahn-
stangenbetrieb auf der Strecke zwischen Stiitzerbach
und Rennsteig, zwischen Rennsteig, Schmiedefeld und
Thomasmiihle und zwischen Schleusingen-Ost und
Schleusingen am 14. Mai 1927 einstellte, fihrt die gute
alte pr. T16 (BR 945-1%) die Ziige sommers wie win-
ters iiber den Rennsteig. Aber auch in anderen Bezir-
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ken treffen wir diese Giiterzug-Tenderlokomotive noch
in grofler Stiickzahl an — nur nicht im Modellbahn-
handel. Da werden wir wahrscheinlich noch Jahrzehnte
warten mussen, bis man den Modellbahnfreunden mal
etwas Langbegehrtes anbietet.

Ich habe heute offensichtlich Gliick, denn die T 14! der
ehemaligen PreuBischen Staatsbahn (jetzige Baureihe
93512 Bild 9) hat mir gerade noch gefehlt. Sie ist eben-
falls eine Giiterzug-Tenderlok, nur eine etwas schlan-
kere Dame als ihre um vier Jahre iiltere Schwester.
Sie erblickte erstmalig im Jahre 1918 das Licht der
Eisenbahnenwelt und ist neben der BR 94 die charak-
teristische Lokomotive des Thiringer Waldes. Wir
treffen sie auf vielen Haupt- und Nebenstrecken als
Personen- und Giiterzuglokomotive an, und dem Be-
trieb sei jetzt schon ein groBles Lob gezolll, der es wagt,
diese Lokomotive als Modell herauszubringen.
Warum ich mich so fiir Tenderloks begeistere? Weil
man mit ihnen besonders auf kleineren Heimanlagen
viel anfangen kann. Eine 42er oder 50er kommt erst
richtig vor langen Durchgangsgiiterziigen zur Geltung,
und lange Giiterziige kénnen wir eben nur auf grol-
flichigen Anlagen fahren. Deshalb kann bei kleineren
Modellbahnanlagen der Einsatz von Tenderloks nur
immer empfohlen werden, wenn man nicht den moder-
neren Dieselloks den Vorzug geben will, (Welchen
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Dieselloks? Der V 36, der V15?7 Die haben wir noch
nicht, Der V60, der V 180? Die haben wir ebenfalls
noch nicht!).

Ich gehe nun zur LadestraBe hiniiber. Auf den Gleisen
zu beiden Seiten der StraBe stehen offene und gedeckte
Giiterwagen zur Be- und Entladung bereit. Lade-
straflen dienen dem Wagenladungsverkehr, wihrend
sich der Stlickgutverkehr in und an den Giiterhallen
abwickelt. Hier werden gerade Kartoffeln umgeladen
(Bild 10).

Es ist Zeit, zum Bahnhof zurilickzukehren, In wenigen
Minuten wird der Zug nach Schleusingen abdampfen.
Hinter der Lok liuft ein gedeckter Giliterwagen mit
Tonnendach; es ist ein ExpreBgut-Kurswagen, der, von
Erfurt kommend, mit dem P 3068 bis Rennsteig mit-
fihrt. Dort wird er an den Zug nach Frauenwald um-
rangiert und rollt gegen Mittag auf der gleichen
Strecke zuriick nach Erfurt. Die Einheitspersonenwagen
hinter der Doppelstockeinheit, die von Erfurt als Ver-
stirkungswagen mitliefen, werden in Ilmenau abge-
hingt und bleiben hier. Unser Ziigle ist damit recht
kurz geworden. Aber wir fahren noch nicht mit, son-
dern machen erst einen kleinen Abstecher nach Grof-
breitenbach. Zuvor wollen wir noch die Gleisanlagen
des Bahnhofs in vereinfachter Form {lir eventuellen
spiiteren Bedarf aufzeichnen.
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Wendeschleife oder Kehrschleife 2

Wir kennen einen in der Zwei-Schienen-Technik un-
angenehmen Begriff: die Wende- oder Kehrschleife.
Heute wollen wir nicht die Schwierigkeiten betrachten
und die Mdéglichkeiten, ihrer Herr zu werden, sondern
das Fiir und Gegen dieser Bezeichnungsweise erortern.
Da gibt es z. B. bei der Eisenbahn den Begriff des
Kehrtunnels. Bekanntlich dient ein Kehrtunnel dazu,
eine Talstufe zu liberwinden. Es handelt sich um eine
kiinstliche Streckenverlingerung (Bild 1).

In der Modellbahntechnik werden #hnliche Gleisfiih-
rungen verwendet, ohne dali hierzu ein Tunnel notig
ist. Man kann ja in diesem Fall das Gelinde dem Gleis
anpassen und alles so gestalten, dafi der Zug maoglichst
lange sichtbar bleibt.

Auch beim Vorbild gibt es solche offenen Gleisschleifen,
die man analog zu den Kehrtunneln mit Kehrschleifen
bezeichnen kénnte.

Im Gegensatz hierzu stehen Wendeschleifen (Bild 2).
Diese sind bei der Eisenbahn nicht iblich. Bei den
Strallenbahnen werden sie oft als Gleisschleifen be-
zeichnet, wihrend man dagegen bei den Stadtschnell-
bahnen von Kehranlagen spricht, wenn man Anlagen
fir das Wenden der Ziige bezeichnen will.

Gibt es bei der Eisenbahn keine Wendeschleifen, so ist
jedoch ,,Wenden“ der iibliche Begriff fiir die Anderung

Die neue Pilz-Bogenweiche

der Fahrtrichtung. Bekannt geworden ist er in der
Verbindung ,,Wendezug®.

Fiir den Modelleisenbahner sollten die Begriffe ,Wen-
den* und ,Kehren“ unterschieden werden. ,Wenden*
wire dabei im Sinne von .Anderung® der Fahrtrichtung
im Endpunkt zu verstehen, wobei es gleichgiiltig ist,’
ob dieses Wenden durch Umsetzen der Lok mit Hilfe
eines Wagenzuges, eines Gleisdreiecks oder einer Gleis-
schleife erfolgt. ,Kehren“ dagegen wire im Sinne einer
kiinstlichen Léangenentwicklung, wie sie bei Kehrtun-
neln, Kehrschleifen und den Kehren der Gebirgs-
strafien vorkommen.

LU I TR R RAR AR

Lot S

Bild 1 Kehrtunnel

Bild 2 Wendeschieife

Ausfilhrlich beschrieben wir im Heft 1/1964 die platzsparenden Vorteile der
Bogenweichen, Die Firma Fritz Pilz, Sebnitz'Sa., liefert nun schon rechte

und linke Innenbogenweichen HO 900400 fiir Pilzgleis aus. Der neuartige
Antrieb kann nach Wahl innen oder aufien angebracht werden, denn Stell-
schwelle und Weichenantrieb sind auskniépfbar. Uber die Betriebserprobung

Foto: M. Gerlach, Berlin

des neuen Antriebs werden wir noch berichien.
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