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Prof. Dr.-Ing. habil. H. KURZ

Das neue Eisenbahnbetriebsfeld der HfV ,,Friedrich List"

Homas ycranoska mopeabHoit meda. Aop. Ha Bwcuiem yweGuom 3asenenww tpamcnopra wm. «@®puapuxa Jlucra»

The New Model Railway Layout of the University for Traffic ,Friedrich List"

Le noveau résean en modele de l'université des transports . Frédéric List"

Am 10, Oktober 1963 lbergab der Direktor des Insli-
tuts fiir Eisenbahnbetriebstechnik an der Hochschule
fiir Verkehrswesen ,Friedrich List¥, Dresden, Prof.
Dr.-Ing. habil. Potthoff, in feierlicher Form das neue
Eisenbahnbetriebsfeld seiner Bestimmung. Zahlreiche
Giiste waren erschienen, darunter Vertreter der Deut-
schen Reichsbahn, Modelleisenbahner und Angestellte
der Herstellerbetriebe. In seiner Ansprache ging Prol.
Potthoff auf die mehr als zehnjihrige Entwicklung ein,
die schlieflich zu dem jetzt erreichten Stand gefuhrt
hat

Wiithrend das bisher fir Lehrzwecke cingesetzie und
durch zahlreiche Verdffentlichungen bekanntgewor-
dene Eisenbahnbetriebsfeld eine ridaumlich beschrinkte
Anlage mit uniibersichtlicher Linienfiihrung auiwies,
gonnte die Streckenfiihrung des neuen Eisenbahn-
betriebsleldes wesentlich vereinfacht werden. In einem
etwa 20 m langen Raum wurde ein langgestreckies
Gleisoval verlegt, bestehend aus einer zweigleisigen
und einer darum gelegten eingleisigen Sirecke. Im
zweigleisigen Ring liegen vier Bahnhiofe, zwei davon
sind gleichzeitig die Endbahnhofe der eingleisigen
Strecke, die aulerdem zwel weilere Bahnhofe hat. Da-
mit gibt es flir die Studenten ideale Ubungsmoglich-
keiten an ein- und zweigleisigen Strecken. Einrichtun-
gen fir den Gleiswechselbetrieb sind fiir spiter vor-
gesehen, Die sechs Bahnhofe sind mit verschieden-
artigen Stellwerken ausgeriistet, angefangen von funk-
tionsfidhigen Nachbildungen mechanischer Stellwerke
bis zu den modernsten Gleisbildstellwerken, wie sie bei
der Deutschen Reichsbahn verwendel werden.

Durch die langgestreckte Form der Anlage war es
moglich, alle Gleisunlagen einschlieBlich die der Bahn-
hife so anzuordnen, dall sie von auflen her bequem
erreichbar sind. Die gréiite Breite betrigt etwa 70 em.
Damit wurde die Moglichkeit geschaffen, die Modell-
lokomativen auf Handbedienung abzustellen. Alle
Lokomotiven haben Vorschaltwiderslinde erhalten,
die nach Vorschligen von Herrn Ing. Max Steiger
durch den Fahrmotor selbst ein- und ausgeschaltet
werden. Diese Anfahr- und Bremsvorginge werden
mit Hilfe eines einrlickbaren Stirnradgetriebes bewirkl.
dessen Hebel die Stellungen ,Beschleunigen®, .Be-
harrungszustand” und ,Verziégern* einnehmen kann.
Aullerdem befinden sich auf der Lokomotive ein Fahrt-
stufenanzeiger, der direkt mit dem Abgriff fir die
Fahrtstufe gekoppelt ist, und ein Fahrtwendeschalter,
der wiihrend der Bewegung selbsttiitig gesperrt wird.

Gegentiiber der f{ritheren Losung, wo von einem zen-
tralen Steuerstand aus alle Lokomoliven gefahren
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wurden, besteht die Moglichkeit der Abgleichung jeder
einzelnen Lokomotive und Anpassung ihrer Charakte-
ristik an das jeweils gewiihlte Vorbild. Aullerdem be-
gleitet der Lokfihrer seine Modellokomolive und ist
dadurch stindig in guler Verbindung mit seinem Zug.
Auch sieht er die fiir ihn geltenden Signale vom rich-
tigen Standort aus, so daB eine Reihe von Schwierig-
keiten, die sich aus der Trennung des Lokfiihrers von
der Lokomotive ergaben, nunmehr weglallen.

Die Freigabe der ersten Zugfahrt erfolgte durch den
Rektor der Hochschule, Magnifizenz Prof. Dr. rer. oec.
habil. Rehbein, der das Band durchschnitt und mit
Signal Zp 9a den Abfahrauftrag gab.

Der Betriebsleiter der Deutschen Reichsbahn, Dipl.-
Ing. Semper, wiirdigte die Leistungen des Instituts aus
der Sicht der Deutschen Reichsbahn und iiberbrachte
die Griile des Ministers fiir Verkehrswesen. National-
preistriger Dipl.-Ing. Erwin Kramer.

Mit der Erdffnung des Eisenbahnbetriebsfeldes beginnt
eine neue Phase der Lehr- und Ubungstitigkeit. Diese
zeichnet sich dadurch aus, dall nunmehr noch vorbild-

Das neue Eisenbahnbetriebsfeld der Hochschule fiir Verkehrs-
wesen Friedrich List" bietet auch den Vortell, dafi der Lok-
fiihrer seine Modellokomotive begleiten und dadurch stindig
mit seinem Zug in guter Verbindung bletben kann

Fota: HIV Dresden, Film- und Bildstelle
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Plan des neuen Eisenbahnbetriebsfeldes

gerechter oder, wie Prof. Potthof es ausdriickte, mit
LJhautengem® Modell gearbeitet werden kann. Die Ein-
weihungsfeier wurde abgeschlossen mil einem Dank an
alle Beteiligten, insbesondere an die Mitglieder der
sozialistischen Arbeitsgemeinschall, die die Vorberei-

Elioks — jung neben alt

Ein Blick in die Werkhalle -
rungswerkes Dessau verrit, dafi auch dort neben den
Elloks und 30er Jahren die jiingsten
Erzeugnisse Schienenfahrzeugindustirie ein
~Heimat-Raw* gefunden haben. Elektrische- und Akku-
triebwagen, Diesellokomotiven der Baureihe 75, Klein-

des Reichsbahnausbesse-

aus den 20er
unserer

loks der Leistungsklasse 1 und 2 sowie Verbrennungs-
triecbwagen gehioren zur Zeit zu dem Bestand und wer-
den in regelmifligen Zeitabstinden untersucht. In den
nichsten Jahren libernimmt Dessau die Erhaltung aller

tungen und den Umbau vom alten zum neuen Betriebs-
feld termingerecht geschafft hatte, mit einem Dank an
die Leitung der Hochschule [fir Verkehrswesen
.Friedrich List“, an alle Kollegen des Instituts und der
Baubetriebe.

elektrischen Lokomotiven. Die Kapazitidt des Werkes
wird demzufolge wesentlich erweitert. Denn gerade in
den letzten Monaten hat sich die Zahl neuer Maschinen
bei der Deutschen Reichsbahn erhéht und wird weiter
steigen. Obgleich nach Abschlull des Traktionswech-
sels — etwa 1975 bis 1980 — sich der Triebfahrzeug-
park an Elloks im Verhiltnis zu Dieselloks wie 1:2 zu-
sammensetzen wird, werden die elekirischen Loko-
motiven 65 bis 75 Prozent der gesamten Zugforderungs-
arbeit bei der Deutschen Reichsbahn tibernehmen. K.

34

DER MODELLEISENBAHNER 2 1964



Dipl.-Ing. MANFRED HOPPNER, Delitzsch

Bauanleitung fiir einen Doppelstockpackwagen

in der Nenngroflie HO

Die Doppelstock- und Doppelstockgliederziige sind auf
den Sirecken der Deutschen Reichsbahn eine alltdg-
liche Erscheinung geworden und f{iir die Bewiltigung
des Berufsverkehrs und des erweiterten Bezirksver-
kehrs nicht mehr wegzudenken. Um die gastronomische
Betreuung der Reisenden zu verbessern, wurde zuniichst
fiir den zehnteiligen Doppelstockgliederzug ein Biifiet-
wagen entwickelt. Um das idubBere Zugbild des gesam-
ten Doppelstockgliederzuges zu verbessern, wurde seit
einem Jahr noch ein sogenannier Doppelstock-Pack-
wagen dazu gestellt, Bei diesem Wagen, der duflerlich
den ibrigen Wagen des Doppelstockgliederzuges ange-
palit wurde, wird auf eine doppelstickige Belademog-
lichkeit des Packraumes verzichtet. Das Aulkommen an
Gepiick und ExpreBgut ist auf den Laulstrecken dieser
Ziige nicht so umfangreich, daB eine bessere Auslastung
des Packwagens notwendig ist. Allerdings bestehen schon
heute Entwiirfe iiber Packwagen mit doppelstickiger
Belademiglichkeit. Die folgende Bauanleitung soll Be-
sitzern von selbstgebauten Doppelstockziigen die Mog-
lichkeit geben, ihre Ziige zu Kkomplettieren. Die
Hauptdaten des Wagens sind: LiiP: 20,00 m; Drehzap-
fenabstand: 13,00 m (13,50 m); Bauart der Drehgestelle:
Gorlitz III, leicht, dreifach gefedert. Bild 1 zeigt als
Abweichung Drehgestelle der Bauart Garlitz II1, leicht,
vierfach gefedert.

Dem Raw Delitzsch ist es in sehr kurzer Zeit gelungen,
aufl alten Untergestellen den Wagenkastenaufbau zu
entwickeln und den Wagen zu bauen. Der Probewagen
hat in Abweichung von den Serienwagen nur eine
Ladetiir und amerikanische Drehgestelle der Regelbau-
art. Die ersten vier Wagen haben einen Drehzapfen-
abstand von 13,50 m, der fir die Bauanleitung zugrunde
gelegt wurde.

Beim Bau des Wagens soll zuniichst aul die Bauanlei-
tung fiir den Doppelstockgliederzug in den Heften 6
und 7/1959 verwiesen werden. Wegen der Linge des
Wagens diirflen keine Bedenken bestehen. Auf meiner
Anlage verkehrt ein Doppelstockzug aul Strecken mit
einem Radius von 3753 mm. Um bei dem Packwagen [iir
diese Gleisbigen eine gleiche Kurvenliufigkeit zu er-
reichen, mufl gegeniiber dem Vorbild der Wagenkasten
veriindert werden, was an entsprechender Stelle er-
ldutert wird. Durch eine besondere Lagerung des Wa-
genkastens auf Drehgestellen konnen — unter Bertick-
sichtigung der Erweiterung des Regellichtraumes —
ausgezeichnete Laufeigenschaften erreicht werden.

Das Modellfahrzeug hat eine Liinge von 226 mm LiP.
Damit ist es linger als der von der Industrie angebo-
tene Packwagen.

Fiir den Wagen eignen sich die Reisezugwagen-Drehge-
stelle, die die Firma Hruska fiir die Reisezugwagen
der Bauart ,Heidenau—Altenberg” herstellt, Der Selbst-
bau der Drehgestelle wird am Schiufl beschrieben.
Der Bau des Wagenkastens beginnt mit der Anferti-
gung des Untergestelles (Teil 1). Die Puffertrager
(Teil 2) werden stumpf{ angelotet. Die Puffer (Teil 3)
kénnen erst nach dem Einléten der Stirnwiinde be-
festigt werden. Besondere Aufmerksamkeit muB auf
die Ausfiihrung der Ausschnitte fiir die Trittstufen ge-
legt werden. Die Schrauben (Teil 32), die die Funktion
des Drehzapfens iibernehmen, werden sofort mit einge-
lotet.,

Als niichstes Hauptbauteil reifien wir das Dach (Teil 22)
an und biegen es nach dem Anbringen der Fensteraus-
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schnitte in die gewiinschte Form. Die Fensterhalter
(Teil 27) fiir das Einschieben der Zellonscheiben miis-
sen aufgelotet werden, wenn ein Hinterlegen der Fen-
ster vorgeschen ist.

Beim Anreillen der Seitenwinde (Teil 6) mull sehr ge-
nau gearbeitet werden. Auf das Verdecken der Dreh-
gestelle durch die Schiirze wurde in Abweichung vem
Criginal verzichtet, weil dadurch der Ausschlag der
Drehgestelle in engen Gleisbogen behindert wird. Die
Turen (Teil 7) des Packwagens werden hinter der Sei-
tenwand angeldlet. Das Schutzgitter (Teil 15) hinter
den Fenstern der Packraumtiren mufi mit angebracht
werden. Es kann nicht direkt auf die Packraumtiir ge-
lotet werden. Fiir das Einschieben der Zcllonscheibe
mull das Zwischenstiick (Teil 29) aufgelegt werden.
Inzwischen haben wir den Trittkasten (Teil 11) herge-
stellt, Die Trittstufen (Teil 12) werden zuniichst in den
Kasten aufgelotet und dieser dann wie Teil 13 an dia
Seitenwand gelotet. Als nichstes biegen wir die Schiir-
zen im Winkel von 45°, wobei der Winke! durch eine
Lehre kontrolliert werden kann. Zum endgiiltigen Fer-
tigstellen der Seitenwinde gehiirt noch das Aufléten
der Fensterstege an die Zugfihrer- und Begleiter-
abteile und in Wagenmitte (Teile 14, 26 und 28). Das
Abortfenster wird besonders mit weillem, diinnem
Karton mit DUOSAN hinterklebt.

Die Stirnwiinde weisen gegeniiber dem Doppelstock-
gliederzug cinige Anderungen auf, Wie schon beschrie-
ben, ist die Pufferbohle am Untergestell befestigt. Auf
die drehbaren Klappen des Schlullsignals wurde ver-
zichtet, weil sie nicht betriebssicher sind. Zusiitzlich

Bild 1 Doppelstockpackwagen DPw 49
Foto: Raw Delitzsch

fild 2 Doppelstockpackwagen in der Nenngréfe HO
Foto: Dipl.-Ing. M. HOppner, Delitzsch




befindet sich rechts an der Stirnwand ein Schacht fiir
aie Blinddose der elektrischen Heizkupplung. Die An-
ordnung wird in einer Ausschnittszeichnung erldutert.
Im Bild 2 ist allerdings der Schacht auf der falschen
Seite, weil er bei der Fertigung nicht spiegelbildlich
angerissen wurde. Zunidchst wird die Stirnwand
(Teil 16) gefertigt und dann das entsprechend bearbei-
tete Teil 17 (Stirnwandtiir mit Abdeckung) aufgelstet.
Der Blinddosenschacht (Teil 19) wird entsprechend ein-
gepaBt und verlétet. Zur Vervollstéindigung der Stirn-
wand gehoren noch das Aufloten des Tiirdriickers, der
Ubergangsbriicke (Teil 18), der Fensterscheibenhalter
(Teil 28) sowie der Abdeckklappen der Schluflsignale
(Teil 20). Nun kann der Zusammenbau erfelgen. Zu-
niichst werden in die Seiten- und Stirnwinde die Zel-
lonscheiben eingeschoben, Zuerst werden die Seiten-
winde am Untergestell angeheftet. Dabei dient das
Dach als Lehre. Das Dach kann nun angepallt und von
auBen verlotet werden. Der Steg zwischen den beiden
oberen Fenstern mull beim Zusammenldten gestiitzt
werden, weil er beim Loten das Bestreben hat, sich

Stiickliste
Lfd. An- Benennung Werk- Rohmabe
Nr. zahl stoff (mm)
1 1 Untergestell Blech 211X39X0,5
2 2 Puffertriger Blech 33X5X0,5
3 4 Puffer Messing handelsiiblich
4 2 Drehgestell Fabrikat handelsiiblich
Hruska
5 2 Kupplung handelsiiblich
6 2 Seitenwand Blech 221X38,5%0,5
7 4 Schiebetlir Blech 21X23X0,5
a8 4 Haltegriff Draht 04e, 21
9 4 Haltegriff Draht 04e, 11
4 Haltegriff Draht 04o, 55
11 4 Trittkasten Blech 25X10X0,5
12 ] Trittbrett Blech 2043X0,5
13 2 Schutzkasten fiir
Bremssteller Blech 12X7X0,5
14 4 Fenstersprosse Blech 42X1X0,5
15 4 Fenstergitter Draht 0,42, 60
16 2 Stirnwand Blech 43,5X33X0,5
17 2 Stirnwandtiir Blech 3BK25X0,5
18 2 Ubergangsbricke Blech 4X13X0,5
19 2 Blinddosenschacht Blech 6,5X10X0,5
4 Schlufischeibenklappe Blech IXIX0,5
21 2 Gummiwulst Ventil- 2 g, n. Zchng,
gummi
22 1 Dach Blech 221X49X0,5
23 4 Luftsauger Messing 3o, TI1g.
24 4 Regenablaufrinne
(Schiebetiir) Draht 0,2 @, n Zchng.
25 2 Regenablaufrinne (Fenster) Draht 0,2 8, n Zchng.
6 12 Fensterschelbenhalter Blech 15X1,5%0,5
27 4 Fensterscheibenhalter
(Mittelfenster) Blech 634X0,5
28 4 Fensterscheibenhalter
(Tr) Blech TX1,5X0,5
29 4 Zwischenblech fir
Teil 15 Blech 13X1,5%0,5
30 4 Fenstersprosse Blech 14X1X0,5
31 n.Be- Unterlegscheibe
darf Blech 24X14%0,5
32 2 Drehzapfen Schraube M 2X5
33 4 Drehgestellwange Blech 46 X10X0,5
34 2 Quertriger Blech 47X32X1
35 4 Zugband Blech 26X1X0,5
% 8 Lagerplatte Blech 5X3X1
an 8 Achslager Blech IHIK2
38 8 Blattfeder Blech 12,541
39 4 Blattfeder Blech 16,54,5X1
40 4 Radsatz handelsiiblich
41 16 Federbock Blech 3X1,5X0,5
42 16 Schraubenfeder Draht 0,5u.0,4e,
n Zchng.
43 8 Federspannkloben Draht 0802, 4 1g.
4 8 Federschake Blech 2,5%1,5%0,5
45 8 Zugbandhalter Draht 0,4 @, 185
46 2 Biigel Draht 0,8 @, 12,5
47 2 Verbindungsbiigel Stahl- 0,6 @, 22
Draht
48 2 Zugfeder fiir Kupplung Feder- n, Zchng.
draht
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nach innen zu verziehen. Kleinere Abweichungen der
oberen Fenster im Dach und in der Seitenwand kon-
nen durch Befeilen ausgeglichen werden. Das abschlie-
Bende Einléten der oberen Fenstersprosse (Teil 30) ist
nicht schwierig. )

Nun werden die Zellonscheiben fiir die oben liegenden
Fenster in Wagenmitte eingeschoben. Die Scheiben er-
halten durch Ritzen eine Teilung entsprechend der Fen-
sterabmessungen.

Zum Abschlufl der Montage werden die Stirnwinde
stumpf eingelotet und die Puffer in die Puffertriger
eingenietet.

Sollen keine handelsiiblichen Drehgestelle verwendet
werden, so stellen wir jetzt die Drehgestelle her.
Zunichst werden die Drehgestellwangen (Teil 33) be-
arbeitet und dann die Achslager (Teil 37) und Lager-
platten (Teil 36) angelotet, Die Zugbdnder (Teil 35)
werden unter den Achshaltern stumpf angesetzt. Die
Herstellung der Schraubenfedern (Teil 42) der Achs-
lagerfederung ist sehr einfach. Man wickelt diinneren
Kupferdraht um dickeren, Die Blattfeder (Teil 38) wird
zunichst nach Zeichnung bearbeitet und dann leicht
durchgebogen. Das gleiche gilt auch fiir die Blattfeder
(Teil 39) der Wiegenfederung, an der oben auch ein
Teil der Wiege angedeutet ist. Die weiteren Teile wer-
den hergestellt: Federbiicke (Teil 41), Federspannkloben
(Teil 43), Federschaken (Teil 44) und Zugbandhalter
(Teil 45). Alle kleinen Teile miissen mit groB3er Sorgfalt
auf die Drehgestellwangen gelotet werden.

Der Quertriger (Teil 34) in Verbindung mit dem Lé&ngs-
triger zur Aufnahme der Kupplung mull stirker als
die tibrigen Blechteile des Wagens hergestellt werden,
weil sonst die Gefahr des Verschiebens der Radsitze
aus den Lagerplatten besteht.

Um die Laufeigenschaften zu verbessern, werden die
Auflagepunkte bei den beiden Drehgestellen jeweils
um 90° versetzt. Durch Aufbringen von Létzinn kann
die Lage des Wagenkastens korrigiert werden.

Die Versetzung der Auflagepunkte auf dem Drehge-
stell 2 gegeniiber der Ausfiilhrung der Hruska-Drehge-
stelle wurde notwendig, weil der Wagenkasten sich in
den engan Gleisbégen schriig stellte und auf den Dreh-
gestellwangen aufsafl. Dadurch kam es zu Entgleisun-
gen. Ein weiteres Hochziehen der Seitenwand geht auf
Kosten der Modelltreue, weil die Schiirze vor den Dreh-
gestellen bereits weggefallen ist.

An dem Langtriger wird noch der Biigel (Teil 46) fiir
die Kupplung angelitet, bevor die beiden Drehgestell-
wangen endgiiltig liber den Quertriger verbunden wer-
den. Die Kupplung (Teil 53) wird durch einen Verbin-
dungsbiigel (Teil 47) und eine Zugfeder (Teil 48) in der
Mittellage festgehalten.

Fiir die Probefahrten wird der Wagerkasten auf die
Drehgestelle abgesetzt und die Dicke der Unterleg-
scheiben (Teil 31) bestimmt. Die Auflagepunkte auf dem
Guertridger des einen Drehgestelles ermdoglichen es, die
Lage des Wagenkastens zu verbessern.

Zum Fertigstellen des Wagenkastens gehort noch das
Befestigen der Regenablaufrinnen (Teile 24 und 25), der
Haltegriffe und Tiirdriicker (Teile 8 bis 10), der Griffe
fiir Um- und Abstellen der Druckluftbremse und der
Luftsauger (Teil 23). Die Teile werden nach der An-
sichtszeichnung angebracht. Die Gummiwiilste (Teil 21)
werden aus Ventilgummi geschnitten und mit DUO-
SAN angeklebt. Die Seiten- und Stirnwiinde werden
griin gestrichen, das Dach hellgrau, die Schiirzen und
die Drehgestelle schwarz. Die Anschriften und Griff-
stangen werden am giinstigsten weill abgesetzt. Als
kleine Feinheiten konnen die Griffe fiir Um- und Ab-
stellen der Druckluftbremse rot abgesetzt werden.
Nachdem die Drehgestelle mit den Kontermuttern be-
festigt sind, kann die endgiiltige Uberfilhrung auf die
Modellbahnanlage erfolgen.
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Naochdem uns der VEB Piko mit dem Nebenbaohntriebwagen
VT 135 iiberrascht hat, ist nun auch die neue C'C’-Diesellok
erhaltlich. Obwohl das Oberteil (auBer der Farbgebung und
den Anschriften) den bekannten belgischen und dénischen
Dieselloks entspricht, ist das neue Stirnzahnrad-Getriebe
doch auBerordentlich beachtenswert. Das nunmehr als un-
gorische Diesellok erschienene Triebfahrzeug besitzt zwei
voneinander unabhéngig angetriebene Drehgestelle, Die
Lok lduft GuBerst gertiuscharm, ist sehr zugkréftig (zwei Mo-
toren) und nimmt auch bei der niedrigsten Geschwindigkeit
sicher Strom ouf. Mit den beiden neuartigen Triebwerken
des VT 135 und der ungarischen Diesellok ist den Konstruk-
teuren von Piko ein groBer Wurf gelungen. Warum das letz-
tere Triebwerk ober mit einem .alten Hut" bedeckt wurde,
ist unverstandlich. Hier hat sich der VEB Piko d e n .Modell-
bahnschlager" entgehen lassen.

Fotos: M. Gerlach, Berlin
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Lok




Nebenbahn-
betrieb

. veranschaulicht Herr Fritz Vogtmann ous Er-
furt auf seiner HO-Anlage, die 3,00:¢2,00 m groB
und seine zweite Anlage ist. Lokomotiven und
Wogen sind Industriematerial. Die schmucken Fach-
werkhduser baute Herr Vogtmann selbst. Als wir
im September 1963 die Fotos erhielten, war die
Anlage, mit der sich Vater und neunjdhriger Sohn
gemeinsam beschaftigen, nach viermonatiger Bau-
zeit zu zwei Dritteln fertig. Wir denken jedoch,
daB ouf ihr inzwischen der Betrieb vollkommen
aufgenommen werden konnte.

Fotes: F. Vogtmann, Erfurt

A
Viel Freude

. bereitet offensichtlich der Fahrbetrieb auf der 2,30<1,30 m und der eingleisigen Nebenstrecke betrieben werden kdnnen.
groBen HO-Anloge dem 1djahrigen Jiri Zyko ous Prag, der Im Bereich des Bohnhofs .Haohenfels® ist die Strecke mit einem
seit ocht Johren leidenschoftlicher Modelleisenbah ist. Jiri ischen Stellwerk versehen. Etwa 25 Gebdude, die groB-
Zyka besitzt einen Schnellzug, einen Personenzug und einen teils selbst gebout den sind, und 200 Bdume hat unser
Giiterzug, die gleichzeitig ouf der rweigleisigen Heuptstrecke Modellbohnfreund fir die Londschoftsgestaltung verwendet.

Foto: I, Zyka
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