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Dampf und Schnee — ein immer wieder
reizvolles Motly fir den fowografierenden
Fachmann und Amateur, besonders, wenn
es sich dabel noch um ein Eisenbahn-
milieu handelt: doch sollten wir darliber
nicht die harte Arbeit unse Eisenbah-
ner vergessen, die bel jeder Witterung
ihren Dienst versehen und denen beson-
ders Frost und Schnee die grofiten
Schwierigkeiten bereiten.

Foto: G. Ulner, Lelpzig
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Modellbahnanlage von Ing. Hans Weber,
Berlin,
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In Vorbereitung

Neues Eisenbahnbetriebsfeld der Hoch-
schule [flir Verkehrswesen  Friedrich List®,
Dresden.

USA-Diesellokomotive der Reihe ML 4000



AUFRUF zum XI. Internationalen Modellbahnwettbewerb 1964

IIpuseis K X1 MCHEIVHADOAHOMY COPEBHOBAHMIO JKeaeino-a10poikHIIKon-
Mojeasmuror B 1964 r.

Call to XIth International Model Railway Competition 1964

Appel i I'ocassion du XIe Concours International pour C.F.en modéle

Zum XI. Internationalen Modellbahnwettbewerb wer-
den die Modellbahnfreunde aus allen europiischen
Liindern von den unterzeichnenden Organisationen auf-
gerufen. Austragungsort des diesjihrigen Wettbewerbs
ist Budapest. Hier findet auch anschliefiend die traditio-
nelle Ausstellung der Wettbewerbsmodelle statt.

Wettbewerbshedingungen
1. Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Modelleisenbahner als
Einzelpersonen sowie alle Arbeitsgemeinschaften, Zirkel
und Klubs als Kollektive aus allen Liindern Europas.
Die Angehéorigen der Jury sind von der Beteiligung
ausgeschlossen.

1. Wettbewerbsarbeiten

Es werden folgende sechs Wettbewerbsgruppen gebil-

det:

A) Modelltriebfahrzeuge mit eigener Kraftquelle in
den NenngriBen TT, HO, S, 0 und I,

B) Modellschienenfahrzeuge ohne ecigene Kraftquelle
in den Nenngrofien TT, HO, S, 0 und I,

C) Umbauten von Industriemodellen (sogenannte Fri-
suren) in den Nenngréfien TT, HO, S, 0 und 1,

D) Historische Fahrzeuge und Zubehor in den Nenn-
griflen TT, HO. S, 0 und I,

E) Technische Funktionsmodelle (Weichenantriebe,
Drehscheiben, Schaltelemente, Signale usw.),

F) Modelle von Hoch- und Kunstbauten (Empfangs-
gebiiude, Stellwerke, Gilterbdden Schrankenposten,
Briicken usw.).

111. Bewertung

a) Die Bewertung erfolgt durch die Jury, die sich aus
Fachleuten der Veranstalter zusammensetzt.

b) Die Entscheidungen der Jury sind endgiiltig. Der
Rechtsweg bleibt ausgeschlossen.

¢) Die Bewertung erfolgt getrennt nach den in 11 A-F
senannten Gruppen, Aullerdem erfolgt eine weitere
Trennung jeder Gruppe in die Altersgruppen bis
16 Jahre und diiber 16 Jahre. Es wird in jeder
Gruppe noch nach Einzel- und Kollektivteilnehmern
unterschieden,

d) Die Kollektivteilnehmer miissen einer Arbeits-
semeinschaft, einem Klub oder Zirkel angehiren
und dies der Jury glaubhaft nachweisen. Andern-
falls erfolgt die Bewertung als Einzelteilnehmer,

1V. Einsendung der Modelle

Die Modelle miissen bis zum 1. Oktober 1964 unter dem
Kennwort ..X1. Modellbahnwettbewerb 1964* an folgende
Adresse eingesandt werden: VASUTASOK SZAKSZER-
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VEZETE, Miszaki Modellezd Szakostgly, Budapest VI,
Benczur utea 41, Jedes Modell ist genau mit Namen
und Vornamen des Einsenders zu versehen. Aullerdem
hat jeder Einsender folgende Angaben — moglichst in
Blockschrift — beizufiigen: seine vollstindige Anschrift,
Alter, Beruf und Bezeichnung der Arbeitsgemeinschaft,
des Klubs oder Zirkels. Die Modelle miissen gut ver-
packt sein. Nach Mbglichkeit soll die Grife eines ge-
wihnlichen Postpaketes bzw. einer ExprefBgutsendung
nicht iiberschritten werden. Das Porto [lr die Einsen-
dung triigt der Teilnehmer, das Riickporto der Veran-
stalter,

Alle eingesandten Modelle sind gegen Schiden und
Verlust versichert. Diese Versicherung tritt vom Zeit-
punkt der Ubernahme bis zur Riickgabe in Kraft.

V. Auszeichnungen

Die Preisverteilung und Auszeichnung erfolgt in Buda-
pest. Es stehen umfangreiche Geld- und Sachpriimien
zur Verfiigung.

Deutscher Modelleisenbahn- Miiszaki Modellezi

Verband Skakosztaly

(Ungarischer Modelleisen-
Ustredni Klub bahn-Verband)
Zeleznicnich Modelafu
(Modelleisenbahnklubs Redaktion

der CSSR) *  _Der Modelleisenbahner

Richtlinien fiir Teilnehmer aus der Deutschen Demokra-
tischen Republik

Fir olle Wettbewerbsteilnehmer aus der DDR finden in den
Reichsbahndirektionsbezirken Berlin, Cottbus, Dresden, Er-
furt, Greifswald, Halle, Magdeburg und Schwerin bezirk-
liche Ausscheidungen statt. Es gelten hierfir die gleichen
Wettbewerbsbedingungen wie fiir den Xl. Internationalen
Wettbewerb. Die Einsendung der Modelle zu den bezirk-
lichen Wettbewerben muBl bis zum 25. Mai 1964 erfolgen.
Die Anschriften fiir die Einsendungen werden noch bekannt-
gegeben. Wir weisen darauf hin, daB nur Teilnehmer an
den bezirklichen Wettbewerben zum Internationalen Wett-
bewerb in Budapest zugelassen werden.

Die zu den bezirklichen Wettbewerben eingesandten Mo-
delle werden anschlieBend in einer Ausstellung der Offent-
lichkeit zugéinglich gemacht. Ort und Zeit der Ausstellungen
werden noch bekanntgegeben.

Deutscher Modelleisenbahn-Verband
- Prasidium —



HANSOTTO VOIGT, Dresden

Bogenweichen fiir Modelleisenbahnen

in der Nenngroflie HO

Bogenweichen haben im Gegensatz zu den geraden
Weichen nicht einen geraden und einen gekriimmiten
Gleisstrang, sondern zwei gekriimmite Gleisstriinge,
deren Bogenhalbmesser aber verschieden sind. Man
unterscheidet Innenbogen- und Aubenbogenweichen.
Frither gab es [lir grifiere Spurweiten die symmetrische
Aullenbogenweiche, auch unter dem Namen ,Gabel-
weiche* bekannt. Sie ist die einzige Bogenweiche, deren
gekriimmte Striinge gleiche Bogenhalbmesser haben.
Die Gleisverbindung zwischen zwei konzentrisch ge-
bogenen Gleisen besteht normalerweise aus einer
Innenbogen- und einer Aullenbogenweiche. Die Stamm-
gleise beider Weichen haben den groflen Halbmesser
der gekriimmten Strecke, wihrend die Halbmesser der
abzweigenden Stringe entsprechend kleiner sind.
Wenn wir Bogenweichen verwenden wollen, dann
stoflen wir aul die Schwierigkeit. dal} die Bogenhulb-
messer entsprechend dem Malstab viel zu klein sind.
Bei der Innenbogenweiche mufl namlich — wenn die
Weiche selbst nicht zu lang werden soll — der Halb-
messer des Stammgleises mindestens doppelt so groll
sein wie der des abzweigenden Stranges. Wenn wir
einen Mindesthalbmesser von 440 mm zugrunde legen,
der fiir den abzweigenden Sirang verwendet werden
soll. dann mul} der Radius des Stammgleises 900 mm
grofi sein, Einem Halbmesser von 500 mm des abzwei-
genden Stranges entspricht ein solcher des Stamm-
gleises von 1040 mm. Die Innenbogenweiche 900 440 ist
in Bild 1 dargestellt. Der Bogen des Stammgleises ent-
spricht einem Kreisausschnitt von 15", der des ab-
zweigenden Stranges einem solchen von 30°. Ein
Viertelbogen von 440 mm Radius kann aus drei gleichen
Innenbogenweichen gebildet werden. wenn der Weichen-
antrieb an der Bogeninnenseite angebracht ist. Das
Herzstiick ist gebogen; gerade Gleisstiicke am Ende des
Bogens hat die Innenbogenweiche nicht. Die Weiche
kann wie eine normale 15 -Weiche verwendet werden.
deren Stammgleis aber nicht gerade, sondern ge-
bogen ist.

Aus den Bildern 2 bis 11 geht hervor, dafl die Verwen-
dung von Bogenweichen gerade bei riiumlich stark be-
arenzien Anlagen grofle Vorteile bringl, Diese Vorteile

bestehen in der grifieren nutzbaren Liinge der Bahn-
hofsgleise und in der geringeren Anlagenbreite oder
der Maglichkeil. mehr Gleise bei gegebener Anlagen-
breite unterzubringen. Alle in den Bildern 2 bis 11 dar-
gestellten Anlagen haben die gleiche Liinge von 2 m:
als Breite ist das jeweilige Mindestmall, das fir das
Gleisbild erforderlich ist, angenommen worden. Eine
weitere Verringerung der Breite ist nur bei kleineren
Gleisradien méglich. Der Mindestradius der Gleisbilder
betriigt 440 mm: als Gleismaterial ist .Pilzgleis® ver-
wendet worden. .

Bild 2 zeigt ein eingleisiges Oval auf einer Platte der
Griofe 2000 % 1000 mm. Auf der linken Bildhilfte ist
die Innenbogenweiche. aut der rechten eine normale
gerade 15°-Weiche angewendet worden. Die nutzbare
Liinge der beiden Gleise erhoht sich bei der Verwen-
dung von Bogenweichen um 200 mm.

Bild 3: Grolere nutzbare Gleisliingen im Bahnhof kann
man auch mit geraden Weichen erzielen, wenn man sie
weiter in die Kurve verlegt. Allerdings wird auch der
Gleisabstand grofler, und damit mul} die Anlagenplatte
breiter werden. In diesem Bild ist an den gebogencn
Strang beider Weichen ein 15°-Bogen von 440 mm
Halbmesser angesetzt worden. Die Verwendung von
Bogenweichen bringt einen Gewinn an nutzbarer Gleis-
linge von 120 mm, wihrend die Anlagenbreite 20 mm
kleiner sein kann.

Bild 4 ist @#hnlich Bild 3: der Unterschied besteht darin,
dall ein 30°-Bogen an den abzweigenden Strang beider
Weichen angeschlossen wurde und damit die Weichen
dem Scheitel des Bogens niiher ricken. Gewinn an
nutzbarer Gleisliinge 90 mm: um 40 mm verminderte
Anlagenbreite,

Aul Bild5 wird der Vorteil der Bogenweichen durch
eine Verringerung der Anlagenbreite deutlich: Die
Mindestbreite der Anlagenplatte betriigt bei Verwen-
dung von Bogenweichen 1050 mm. von geraden Weichen
1100 mm: wenn bei 1100 mm Anlagenbreite Bogen-
weichen verwendet werden, kann man ein weiteres
Gleis einbauen, wie aus Bild 6 ersichtlich, Bei Verwen-
dung von geraden Weichen braucht man eine um

Bild 1 Innenbogenweiche
HO 900/440 fiir Pilzgleis: M
1:2 fiir HO: Antrieb naoch
Wahi aufien oder innen;
Stelischwelle und Weichen-
antrieb ausknopfbar
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100 mm breitere Anlagenplatte.
Die Bogenweichen bringen auch
einen Gewinn an nutzbarer Gleis-
linge von 180 mm zumindest fir
die inneren Gleise des Bahnhofs.
Von Bild 7 an wird auf die Gegen-
tiberstellung von geraden und Bo-
genweichen verzichtet und gezeigt,
wie Weichenstrafien mit Bogen-
weichen gebildets werden kénnen.

Bild 7 zeigt die Entwicklung von
vier Gleisen aus einem Bogen-
gleis, wozu drei Bogenweichen auf
jeder Seite benitigt werden. Ord-
net man die Weichen hinterein-
ander an (rechte Bildseite), dann
erhilt man kleine Gleisabstéinde;
es ist sogar moglich, mit nur
1100 mm Anlagenbreite auszu-
kommen, Will man zwischen die
beiden dufleren Gleise einen Bahn-
steig legen, dann braucht man
nur den Radius des duBeren Gleis-
bogens zu vergroBern. Die linke
Seite von Bild 7 zeigt eine andere
Anordnung der drei Bogen-
weichen. Sie fiihrt zu einer etwas
grofieren Breitenentwicklung.
bringt aber dafiir eine griflere
Nutzlinge des inneren Gleis-
paares. Eine der Bogenweichen
mufl aber mit auflen liegendem
Weichenantrieb ausgeriistet sein.

Bild 8 =zeigt eine kleine, aus-
schlieflich mit Bogenweichen aus-
gestattete Anlage von der Grole
2000 < 1200 mm. Der Bahnhof
hat drei durchgehende Gleise und
ein Stumpfgleis. An der Hinter-
seite der Platte sind ebenfalls
zwei durchgehende und ein
Stumpfgleis vorhanden. Das hin-
tere Gleis kann man durch eine
Kulisse oder einen Tunnel ver-
decken; die beiden anderen Gleise
gehiiren zum Bahnhofsvorfeld. Wir
finden hier erstmalig die Zusam-
menstellung zweier Innenbogen-
weichen zu einer Bogengleisver-
bindung.

Bild 10 zeigt eine Weiterentwick-
lung der Anlage von Bild 7 zu
einer durchgehenden zweigleisigen
Strecke. Die rechte und die linke
Seite des Bildes weisen eine unter-
schiedliche Anordnung der Bogen-
weichen auf, wobei sich andere
Lingen der Gleise und andere
Anlagebreiten ergeben. Auch hier
finden wir wieder die Bogen-
weichen-Gleisverbindung wie in
Bild 8.

Bei der grofien Eisenbahn wiren
allerdings die Bogenweichen des
inneren Ovals Auflenbogenwei-
chen, denn der grioflere Halb-
messer der Bogenweiche soll dem
durchgehenden Gleis vorbehalten
sein, damit bei nicht abzweigen-
der Fahrt keine Geschwindigkeits-
beschrinkung erforderlich ist.
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Solche asymmetrischen Aullen-
bogenweichen lassen sich natiir-
lich auch im Modell bauen, ver-
langen aber fiir die Radien der
Stammgleise grollere Halbmesser.
Verwendet man dafiir Radien von
800 bis 900 mm, dann kommt man
zwangsldufig zu grofleren Gleis-
abstdnden im Bogen, wenn man
nicht Gegenbogen ohne Zwischen-
gerade aneinanderstofien lassen
will. Das ist aber schon der Fall,
wenn eine AuBenbogenweiche an
ein gekriimmtes Gleisstiick ange-
setzt wird. Schaltet man hier ein
gerades kurzes Gleisstiick ein,
wirkt sich das als eine Erweite-
rung des Stammgleisbogens aus.
Im GrobBbetrieb ist das nicht not-
wendig, weil die Bogenhalbmesser
selbst der abzweigenden Stringe
erheblich griBer sind. Unsere Mo-
dellfahrzeuge konnen die engen
Bigen mit verhiltnismiiflig hoher
Geschwindigkeit sicher durchfah-
ren, sind jedoch empfindlich fiir
Gegenbigen ohne Zwischengerade,
Geniigend Sicherheit diirfte erst
eine AuBenbogenweiche  mit
600 mm Radius des abzweigenden
Stranges bieten. Es liegt nahe,
diese Weiche symmetrisch auszu-
bilden, damit sie nicht zu lang
wird und auch als ,Gabelweiche®
verwendet werden kann. Eine
solche Weiche ist in Bild 12 dar-
gestellt. Sie hat das gleiche gerade
Herzstiick wie die bekannte 15°-
Weiche, da die Bogen nicht durch
das Herzstiick hindurchgehen; an
die Bogen schlieBen sich gerade
Gleisstiicke wvon ausreichender
Linge an, wodurch die Gegen-
bogenwirkung aufgehoben wird.
Eine solche Weiche kann beden-
kenlos wie eine asymmetrische
Aullenbogenweiche flir eine Bo-
gengleichsverbindung verwendet
werden, da der Halbmesser von
600 mm von unseren Modellfahr-
zeugen mit verhiltnismiBig hohen
Geschwindigkeiten  einwandirei
befahren werden kann.

Bild 9 zeigt nun die Verwendung
dieser Weiche bei Bogengleisver-
bindungen in Gegeniiberstellung
zu einer normalen geraden
Weiche, Der Abstand der Parallel-
bigen betrigt 60 mm. Der Platz-
bedarf ist jedoch in beiden Fil-
len grifer als bei einer Gleisver-
bindung, die aus 2zwei Innen-
bogenweichen besteht.

In Bild 11 ist eine kleine Anlage
von der GroBe 2000 X 1270 mm
dargestellt, die ausschlieBlich mit
der Innenbogenweiche 900/440
ausgestattet ist. Von einer zwei-
gleisigen Hauptstrecke zweigt eine
eingleisige Nebenstrecke ab, die in
einem weiteren Bahnhof in 10 cm
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Hohe endet. Durch Verdoppelung
der Kehrschleife —  Radius
440 mm — lé0t sich ein weiterer
Hohengewinn von 8 cm erzielen.
Der obere Bahnhof liegt in einer
Kurve und hat nutzbare Gleis-
lingen von 970 mm bzw. 1070 mm.
Das Gleisbild zeigt deutlich die
universelle Verwendung der In-
nenbogenweiche 900/440. Mit gera-
den Weichen wiirde man bei glei-
chen nutzbaren Gleisliingen im
Bahnhof eine wesentlich griliere
Anlagenplatte bendtigen. Bei
Heimanlagen ist jedoch das Grund-
plattenmall meistens eine feste
GréBe, die sich nicht veridndern
146t.

Bild 13 zeigt den Anwendungs-
bereich der symmetrischen Aulen-
bogenweiche 600/600. Auf beiden
Bildhilften ist der Weichenkopf
einer sogenannten Kehranlage
dargestellt. Diese kann man sich
zu einem kleinen Bahnhof einer
zweigleisigen Strecke denken, in
dem Nahverkehrsziige enden (be-
sonders fiir Wendezugbetrieb ge-
eignet). Der Bahnsteig befindet
sich in Bildmitte; auf der linken
Bildhiilfte ist es ein zweiteiliger
Bahnsteig, rechts ist der Bahnsteig
zwischen den Hauptgleisen gele-
gen, Links sind drei AuBenbogen-
weichen aneinandergesetzt, rechts
ist nur die an das Kehrgleis an-
schlieBende Weiche eine Auflen-
bogenweiche; die beiden anderen
sind gerade Weichen. Die untere
ist die neue flache Pilzweiche
1:7,6, was einem Weichenwinkel
von 7,5° entspricht. Hierbei er-
iibrigt sich die Einschaltung eines
kurzen Gleisbogens.

Auf Bild 14 sind weitere Anwen-
dungsmoglichkeiten der symmetri-
schen Aulenbogenweiche 600/600
ersichtlich. Links: Durchgehende
Hauptgleise sollen nicht durch
den abzweigenden Strang einer
Weiche laufen. Bei Aullenbogen-
weichen kann wvon dieser Vor-
schrift abgewichen werden, wenn
das Stammgleis nur eine schwache
Kriimmung aufweist. Man kann
damit die leeren Ecken der An-
lagenplatte fiir Abstellgleise nut-
zen. Rechts: Die AuBenbogen-
weiche dient im Anschlufl an ein
Bahnsteig- oder Zweiggleis als
Schutzweiche oder zur Bildung
einer Gruppe von Abstellgleisen.

Durch die industrielle Fertigung
solcher Bogenweichen wiirde eine
Liicke im Angebot unserer Mo-
dellbahnindustrie geschlossen wer-
den. Die Innenbogenweiche wird
bereits von der Firma Pilz produ-
ziert und ist ab Januar 1964
lieferbar.
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2,00x1,40 m

grofl ist die HO0-Anlage von
Eberhardt Becker aus Erfurt.
Das Motiv 15t eine zweigleisige
Nebenbahn  mit  einem.  An-
schlufi fiir eine Schmalspur-
bahn. Die Gebdudemodelle sind
bis auf zwel von der Firma
Auhagen KG.

Foto: E. Becker

5500 Lotstellen...

...waren erforderlich, um die Oberleitung der TT-
Anlage herzustellen. Unser Leser Wolfgang Uhlemann
aus Leipzig hat sich die Arbeit gemacht, um seine
750 > 1750 mm groBe TT-Anlage zu elektrifizieren. Eine
Erweiterung erfolgt nach dem Motto ,immer an der
Wand entlang”, so daf3 die Bahn nach Vollendung des
letzten Bauabschnitts rund um das Zimmer fihrt.

Die Héduser sind teils Eigenbau, teils aus Baukisten
gefertigt. Die Gleise sind von der Firma Zeuke, An
Triebfahrzeugen sind vorhanden: eine Ellok E 11
(Eigenbau), eine Ellok E 04 (Eigenbau), eine Diesellok
V 200 (Zeuke), vier Dampfloks — BR 23" (Zeuke), BR 81,
(Zeuke), BR 755 (Eigenbau), BR 942! (Eigenbau). Per-
sonen- und Giiterwagen sind griftenteils selbst gebaut.

Fotos: W. Uhlemann

DER MODELLEISENBAHNER 1 1964



1 Mit diesem MNebenbahnpersonenwagen mit Bremserhous
ME 321-01 vom VEB Piko ist nun der letzte Wagen des so-
genonnten Windbergzuges erhéltlich.

2 Ein ousgezeichnetes Modell ist der neue HO-Personenzug-
wagen der Firmoe Herr KG, Berlin,

3 Obwoh!l schon seit geraumer Zeit im Hondel erhdltlich, wir
hatten ihn noch nidh vorgestellt: Der bekonnte Schicht-Ober-
lichtwogen mit der gut gelungenen Innenausstottung.

5 Ein neues Modell ous der Baukastenserie der englischen
Firma Airfix. Es wére wiinschenswert, wenn unsere Modell-
bohnindustrie ouch derartige Plostikboukésten ouf den Markt
bringen wiirde.

Neues
vom

Modellbahn-Markt

4 Die neuen TT-Gleise von der Firma Zeuke & Wegwerth KG
sind nmach TGL genormt. Das Schienenprofil ist zierlicher ge-
worden und der Schwellenobstand modellgetreu. Eine Verbindung
mit den alten Gleisen und auch anderen AnschluBleilen ist ge-
wahrleistet (ouf dem Bild ist dos olte Prellbockgleisstick mit
einem neuen Gleisstick zusammengefiigt).

Fotos: M. Gerlach, Berlin (4), Werkfoto (1)
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Eine

zweigleisige
Hauptbahn

mit dem Bahnhof Schénfels und dem Haltepunkt Stein-
bach ist das Motiv dieser 2,20 * 1,27 m groBen HO-Anlage
des Modellbahntraundes Johannes Kauffelin aus Auerbach/
Vogtl. Vom Bahnhof Schénfels zweigt eine eingleisige
Nebenbahn noch dem Bahnhof Birkenwalde ab. Die
gesamte Gleislange betrigt etwa 25 m, es wurde aus-
schlieBlich Piko-Gleismaterial verwendet. Die Gleisanlage
ist nach der A-Schaltung 18mal abschaltbar unterteilt;
damit sind mehrere Zugfahrten gleichzeitig méglich. Nur
bei Rangierbetrieb ruht der Streckenverkehr. Das groBe
Schaltpult mit 40 Schaltern (Druckknopfschalter, einfache
Aus- und Einschalter, zweipolige Umschalter fir die
Lichtsignale) wurde nach eigenen Entwiirfen gebaut. Es
stehen aber zusatzlich noch Pikoschaltpulte zur Verfigung.

. Personenzug auf der Fahrt ins Gebirge
@ V7 steht zur Abfahrt im Bf Birkenwalde bereit

@ Blick oul Bf Birkenwalde und Windmihle in Schénfels

Fotos: 1. Kauffelin

Die HO-Anloge von Herrn Weligang Engelhardt ous Lobenstein ist
2,20 %1,25 m groB. Auf dem Bahnbetriebswerk steht ein viergleisiger

Lokschuppen mit einer selbstgebaut Drehscheibe. Diese 15uft ouf
vier Modellbahnwagenrddern ous Metall ogul einem Kranz ous
Schienenprofil. Ein Rod wird von einem Motor iiber Getriebe onge-
trieben. Durch dieses Rad wird die Scheibe um einen mittleren
Zoplen (Kénigsstuhl) gedreht.

Fota: W. Engelhardt




