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Grope Norman fir klcine Bahunen

Alle Erzeugnisse [lir Modelleisenbahnen und Zubehér
sind, das geht aus vielen Verdffentlichungen dieser
Zeitschrift hervor, aus dem Stadium heraus, in dem
ihnen qualitative Méngel nachgesehen werden.

Nach den Beschliissen von Partei und Regierung sind
alle Produktionsbetriebe und deren vorgesetzte Dienst-
stellen flr den technisch-wissenschaftlichen Hochst-
stand ihrer Erzeugnisse verantwortlich; in diese Ver-
antwortlichkeit sind auch die wissenschaftlich-tech-
nischen Zentren des jeweiligen Produktionszweiges
einbezogen,

Withrend in allen anderen Produktionszweigen die
Wechselwirkung  zwischen  Qualititsproduktion —
Qualititskontrolle — Klassifizierung und Qualitiits-
sicherung nahezu als ein einheitlicher Komplex be-
zeichnet werden kann, ist im Produktionszweig Spiel-
zeug die Qualitdtskontrolle erst seit der Verdffent-
lichung des Spielzeugdokumentes obligatorisch ge-
worden.

Wie notwendig eine Qualitidtskontrolle ist, geht nicht
nur aus den Publikationen des ,Modelleisenbahners*
hervor; auch die Klagen des Handels lassen die teil-
weise unbefriedigende Qualitit des Spielzeuges er-
kennen. Die Produzenten ihrerseits sind — das be-
weisen viele Fehleinschitzungen des Qualitédtsstandes
der eigenen Produkte — davon liberzeugt, .das Beste
zu liefern”, da die Qualitéitsbegriffe so lange relativ
bleiben, als sie nicht durch reproduzierbare Werte ein-
deutig definiert sind. (Reproduzierbare Werte sind
Merkmale eines Produktes, die am Modell bzw. in der
Konstruktionszeichnung festgelegt sind und im Stan-
dard so genau fixiert werden miissen, dafi die einzel-
nen Teile, die wihrend der Fertigung in beliebiger
Stiickzahl hergestellt werden, dem Muster entsprechen.)
Fiir die Qualitit der Modelleisenbahn und deren Zu-
behor gilt folgende Definition: Gebrauchswert, ein-
schliefflich der Funktion, Konstruktion, Materialeigen-
schaften, Verarbeitung, der dsthetischen Gestaltung
und des pidagogischen Wertes ist Qualitit.

Die Festlegung der Reihenfolge, der Werligkeit dieser
Kennwerte bzw. Bedingungen {iir die einzelnen Eigen-
schalten ist die wesentlichste Voraussetzung fiir die Er-
arbeitung eines Standards mit Qualitiitsbewertungs-
merkmalen zur Klassifizierung der Erzeugnisse. Diese
Reihenfolge ist nicht konstant, sondern je nach Erzeug-
nis variabel. Je genauer sie festgelegt wird, desto
weniger Meinungsverschiedenheiten erschweren die
Urteilsfindung bei der Einstufung der Erzeugnisse;
denn: .Der niedrigste Kennwert einer Haupteigenschaft
bestimmt den Gesamtwert des Erzeugnisses und damit
das zu erteilende Giitezeichen.” Bei Modellbahnen wird
aber, um nur ein Beispiel zu nennen, eine nicht ganz
einwandfreie Oberflichenbeschaffenheit (-Giite) von
Teilstiicken das Giitezeichen, das sich als Ergebnis der
Beurteilung der Haupteigenschaften ergibt, nicht so be-
einflussen.

Selbstverstdndlich miissen die Forderungen im Stan-
dard den technisch-wissenschaftlichen Hochststand be-
riicksichtigen; dabei mufl beachtet werden, daB ein
Standard kein .Kochbuch* ist und sein darf.

Zum Beispiel darf die Forderung fir eine Winkel-
Stofi- oder Nahtverbindung nicht eine bestimmie An-
zahl Nieten oder Schrauben bzw. ecinen bestimmten
Kleber enthalten, sondern nur die Festigkeit bei einer
bestimmten Belastung umreiflen, die im Idealfalle in
physikalischen Werten anzugeben ist, um dem Kon-
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strukieur die }\'ah! der vorhandenen vielfdl{igen Maog-
lichkeiten zu uberlassen.

Obwohl Standards ebenso wie der Erzeugnispall
wichtige Arbeitsmittel fiir eine Qualititsproduktion
sind, gibt es sie fiir das Gebiet Modellbahnen und Zu-
behor noch nicht, so dall eine Qualititsbeurteilung er-
schwert ist.

Das DAMW stiitzt sich bei der Durchfiihrung seiner
Aufgaben der Qualitidtsbeurteilung der Erzeugnisse auf
verbindliche Standards und andere Glite- und Priif-
vorschriften. Nach den geltenden Bestimmungen sind
die Qualititsbewertungsmerkmale von den zustindigen
Fachgremien auszuarbeiten. Die Verbindlichkeits-
erkldarung erfolgt durch den gesetzlich festgelegten Per-
sonenkreis. Vor der Verbindlichkeitserkldrung ist die
Stellungnahme der ebenfalls gesetzlich festgelegten
Gremien und als letzte Instanz die Zustimmung zur
Verbindlichkeitserklidrung vom DAMW einzuholen.

Hierbei 1406t sich das DAMW als staatliches Kontroll-
organ davon leiten, dafl auf dem Weltmarkt harte und
objektive Mafistiibe gelten, die keinerlei Riicksicht auf
subjektive und objektive Schwierigkeiten der einzelnen
Produzenten nehmen. Allerdings werden konkurrenz-
bedingte Uberspitzungen und Werbeslogans des kapi-
talistischen Auslandes nicht beriicksichtigt.

Durch diese Verfahrensweise ist gewiihrleistet, dal} die
im Standard enthaltenen Qualitdtsforderungen den
wissenschaftlich-technischen Hochststand widerspiegeln.
So wird z. B. ,das ,Giitezeichen 1* fiir Erzeugnisse mit
guter Qualitéit erteilt, die das Weltniveau darstellen
und damit dem Durchschnitt der von den fiihrenden
Industrieliindern auf dem Weltmarkt angebotenen Er-
zeugnisse entsprechen.”

Da fiir die Modellbahnen mit Zubehor iliberhaupt kein
Standard vorlag, der Produktionszweig selbst auch
keinerlei Vorbereitungen fiir die Ausarbeitung eines
Standards mit Qualitidtsbewertungsmerkmalen ge-
troffen hatte, wurde auf Initiative des DAMW auf der
Grundlage der von diesem erarbeiteten Gliterichilinien
ein Standard aufgestellt, Der erste Entwurf wurde mit
einem Arbeitskreis beraten, in dem der VEB Piko, VEB
OWO, die Firmen Zeuke & Wegwerth, Giitzhold und
Schicht und das DAMW vertreten waren: vier Mit-
arbeiter dieses Arbeitskreises sind Gutachter des
DAMW. Dieser erste Entwurf, dem bis auf zwei Punkte
zugestimmt wurde (!), wird nach der erforderlichen
standardtechnischen Uberarbeitung in der Zeitschrift
Standardisierung — Spielzeug” veroffentlicht. Einer
der strittigen Punkte, die Garantieverpflichtung, wird
nicht in den Klassifizierungsstandard aufgenommen, da
die Verpflichtung zur Garantieleistung in der Verord-
nung iiber die staatliche Material- und Warenpriifung
der Deutschen Demokratischen Republik gesetzlich fest-
gelegt ist.

Der zweite strittige Punkt, die Abhéngigkeit des Ge-
samturteils von Teilurteilen, wird ebenfalls nicht auf-
genommen, da er nicht in einen Klassifizierungs-
standard, sondern in eine Priifvorschrift gehort.

Die objektive Urteilsfindung wurde bereits im Zu-
sammenhang mit der Notwendigkeit der Festlegung der
Wertigkeit erliutert, so daB3 der vorliegende Entwurf,
der nochmals mit dem gleichen (oder erweiterten) Ar-
beitskreis beraten wird, wohl bald seine Verbindlich-
keitsreife erhiilt.

Aus der Arbeit des DAMW, J. G. Schaff
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KARL FRAUENBERGER, Goldlauter, Krs. Suhl
Eine klappbare Anlage

+Anbei tbersende ich Ihnen einige Aufnahmen und
den Gleisplan meiner leider noch nicht fertigen
Modellbahnanlage. Die Gelindedecke wird im Laufe
des Jahres vollendet, aullerdem kommen auch noch die
Signale dazu. Die Anlage ist 21,20 m groi und
Klappbar an der Wand befestigt. Imi hochgeklappten
Zustand wird alles von einem Vorhang verdeckt.

Ich habe einen Bahnhof mit Bahnbetriebswerk und
Giliterschuppen und einen Haltepunkt vorgesehen. Bis
jetzt besitze ich eine Personenzugtenderlok BR 64 und

eine Tenderlok BR 80. Bild 1 Die hochgeklappte Anlage wird von einem Vorhang
verdeckt

Die Gebidude, mit Ausnahme des Schrankenpostens,
sowie Wasserturm, Bockkran und Kohlenbansen habe
ich nach Plénen aus dem ,Modelleisenbahner® an-
gefertigt. Ich habe versucht, die Anlage so einfach wie
moglich und doch recht interessant zu gestalten, da sie
ja vor allen Dingen als Beschiftigung fiir meine vier
Stéhne (6-15 Jahre) gedacht ist.“ So schrieb uns Herr
Karl Frauenberger aus Goldlauter, Kreis Suhl. Wir
wiinschen ihm und seinen vier Séhnen noch recht viel
Freude beim weiteren Ausbau und Betrieb der Anlage.

Bildt 3 Der Gleisplan. Unser Zeichner hat gegeniiber der Foto-
grafie einige Verbesserungen vorgenommen, die der Anlage
cinen noch grifieren Reiz geben

Fotos: Karl Frauenberger Bild 2 Ein Blick auf die Anlage
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GUNTER FROMM, Erfurt, und GUNTER BARTHEL, Erfurt

Bauanleitung fiir die Lokomotive S 1 der ehemaligen PreuBischen Staatshahn (rortsetzung)

KOHCTPYKIMA maposo3a cepuii «C-1~ mpemuoit npycekoit Toe. ., I

Instruction for Construction of a Series ,S 1 of the Former Prussian State’s Railways

Instruction de construction d'une locomotive a vapeur de série .S 1 d’anciens C. F. de la Prussie

Die hintere Treibachse erhilt das Stirnrad, das wir mit
einem Splint an der Achse befestigen. Vergessen wir
nicht, vorher diinne Unterlegscheiben, die wir aus Zellu-
loid mit einem Biirolocher leichi selbst herstellen kon-
nen, auf jeder Seite der Achse aufzuschieben. Nun kon-
nen die Rider zusammengenietet werden, nachdem man
sie vorher auf gleichen Kurbelzapfenwinkel abgestimmt
hat.

Es ist selbstverstindlich, daB wir nun erst einmal die
grob ausgeséigten und auf Mafl gebohrten Kuppel-
stangen anbringen und die zweite Probefahrt mit der
Hand machen.

Die Bohrung fiir das Laufrad wird ebenfalls nach
unten geoffnet, und wir konnen wahlweise entweder
das von mir gewihlte 11,5-mm-Laufrad einsetzen oder
das vorbildgetreue 12,5-mm-Rad. Da die Spurkriinze bei
unseren Modellridern ohnehin etwas iiberdimensioniert
sind, wiirde ich das kleinere Laufrad empfehlen. Damit
das Laufrad nicht herausfillt, wird Teil 7 unter die
vordere Befestigungsschraube des Bodenblechs ge-
klemmt.

Schnecke und Schneckenlager, Teile 14 und 15, sind
leicht anzubringen: ein kleines Spiel zwischen Schnecke
und Stirnrad muf vorhanden sein.

Da wir zu denjenigen gehéren, die nicht erwarten kén-
nen, bis die Lok mit eigener Kraft fihrt, wollen wir
nun erst den Tender in Arbeit nehmen.

Wir beginnen mit dem Bodenblech Teil 43. Die Puffer-
Bohle Teil 52 kann gleich mit vorgesehen und spiter
abgewinkelt werden.

Der Tender erhiilt nun wie die Lok einen Rahmen, in
dem die Radsiitze lagern. Das hat verschiedene Vor-
teile. Die Radsitze sind gut seitenverschiebbar, die
Montage ist duBerst einfach, sie sind leicht auswechsel-
bar und gut zu reinigen, aullerdem sind die stromfih-
renden Kontakte leicht anzubringen.

Der Aufbau ist analog dem Lokrahmen durchzufiihren.
Zu beachten ist, daB das mittlere Loch als Langloch
ausgebildet wird, damit ein einwandfreier Lauf des
Tenders erzielt wird. Zur Verstirkung und als Halte-
rung der unteren Kontaktplatte Teil 48 werden zwei
Messingvierkante zwischen die Innenwangen Teil 44
gelitet. Dabei ist darauf zu sehen, daB die aus Pertinax
bestehende Kontaktplatte Teil 48 wenigstens 5/10 mm
iber das Rahmenteil stehen soll, damit die Strom-
abnahmefedern keinen Kurzschlufl verursachen. Mir
stand eine Pertinaxplatte mit aufgewalzter Kupferfolie
zur Verfiigung. Sollte dieses Material nicht vorhanden
sein, so mull man feines Messing- oder Kupferblech
aufnieten, Wir wéhlen nun eine einfache Motorbefesti-
gung, 0,5 mm dickes Messingrohr, 17T mm {J (altes
Fotostativ), wird in einer Linge von 20 mm abgeschnit-
ten und in der Lingsrichtung einmal durchgesigt. Der
Mantel wird auf eine Grundplatte Teil 50 aufgeldtet,
nachdem vorher eine Kehlung ausgefeilt wurde. Mit
1,4-mm- oder 1,7-mm-Schrauben wird das Motorlager
von unten an das Bodenblech angeschraubt, Der Motor
1Bt sich nun leicht in den Blechmantel schieben.

Die Kontaktiibergabe ist aus der Zeichnung ersichtlich.
Sie ist so aufgebaut, daffl man alle Teile mechanisch
l6sen kann, der Motor also jederzeit auswechselbar ist
oder herausgenommen werden kann. Ein Pol wird an
das Kontaktstiick Teil 49 gelitet, der andere Pol erhilt
eine kleine Messingblattfeder (gut brauchbare Messing-
federn finden wir in Mundharmonikas), die man ein-
fach in den Motormantel mit einklemmt.
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Antriebswelle und Kupplung zugleich zwischen Tender
und Lok ist ein Stiick Ventilgummi. Da der Piko-Rund-
motor eine schwache Welle hat, mufl man sie mit Hilfe
eines Isolierschlauches verstiirken. Den Isolierschlauch
findet man in der entsprechenden Dicke an Kupferlitze
oder Kupferdraht,

Nun ist es soweit. Die erste Probefahrt kann begin-
nen. Verlduft alles zur Zufriedenheit, kiinnen wir nun
beruhigt und mit viel Liebe ,ihr Kleid niihen".

Nach dem Aussiigen des vorderen Umlaufbleches Teil 18
miissen die Radschutzkappen Teile 33 und 34 sehr sorg-
féltig eingepalit und eingeldtet werden. Die Réder diir-
fen unter keinen Umstinden innen an den Radschutz-
kappen schleifen. Der Kessel wird vorliufig am Um-
laufblech nur angeschraubt. Vom Bodenblech Teil 4 kann
nun auch die Gehidusebefestigungsschraube eingesetzt
werden, die Fahrgestell und Oberteil zusammenhiilt. Zu
beachten ist, dall auf das Bodenblech ein Distanzréhr-
chen gelitet werden mub, da sonst beim Anziehen der
Sch{aube Verklemmungen eintreten konnen (siehe
Teil 4),

Der Zylinderblock wird in den Rahmen nur eingesteckt
und nach oben durch das Umlaufblech gehalten.

Alle anderen Teile konnen leicht aus der Zeichnung
abgelesen und angebracht werden. Nun noch ein klei-
ner Tip fiir das Sicherheitsventil Teil 29. Die Feder-
attrappe erhiilt man am besten dadurch, indem man auf
0,5 mm dicken Messingdraht diinnen Kupferdraht wik-
kelt, zusammenschiebt und in der entsprechenden
Linge abschneidet.

Wer keinen Wert auf Federpuffer und Reichsbahn-
kupplung legt (ich brauche sie, weil ich Puffer an Puf-
fer fahre), kann ohne Schwierigkeit bei entsprechender
Bohrung handelsiibliche Puffer und Kupplungen an-
bringen,

Beim Tenderaufbau gibt es wenig Schwierigkeiten. An
die Innenwand des Teils 61 léten wir einen Kupfer-
draht, der den Wasserkastendeckel Teil 69 in gleicher
Hohe hilt. Nach vorn wird der Tender durch das Zwi-
schentell Tell 74 abgeschlossen. Zum Schlufl wird in
Grofle des Wasserkastendeckels ein Stiick Leinewand,
Steifleinen o. 4. geschnitten. Es erhélt Aussparungen
fiir Wassereinlauf- und Geritekastendeckel. Nach dem
Streichen mit schwarzer Nitrofarbe wird es mit Kitti-
fix oder Agol eingestrichen und feine glinzende Kohle
eingedriickt. Das geschieht natiirlich nicht im Tender-
gehiduse, da wir es ja abnehmbar haben wollen.

Die Farbgebung des Modells kann nach historischen
und ,modernen” Gesichtspunkten erfolgen.

Der urspriingliche Anstrich:

Lok:

Rahmen, Pufferbohle, Umlaufblechaufienkante rot
Fiihrerhaus, Umlaufblech, Radschutzkappen,

Kessel, Zylinder griin
Rauchkammerteil mit Schornstein,

Fithrerhausdach schwarz
Tender:

Seitenwangen, Pufferbohle rot
Tenderwiinde griin
Wasserkastendeckel, Geritekastendeckel schwarz

Beim ,modernen“ Anstrich sind alle frither griin gehal-
tenen Teile schwarz gestrichen,
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»Am Lokschuppen'’

. 5o lautet der Text zu diesem Bild, das uns
Herr Rohkrémer aus Leipzig Gibersandte. Es zeigt
einen Ausschnitt seiner 2,60 X 1,80 m groBen HO-
Anlage, die in zwei Teile zerlegbar ist. Der grofte
Teil der Anloge ist Eigenbau. Die Piko-Weichen
wurden im Profil geandert und mit Weichen-
signalen versehen

Foto: R. Rohkrtimer, Leipzig

DER MODELLEISENBAHNER 7 1063

3,10 x 1,60 m in

Bis zu funf Zide kimmen dikichAeilig duf
Me

der Anloge ungeres| Lésers ster
aus Dresden, r vén | Be ist,
verkehren, die v hj henwaabhan-

gig voneinander, bedient werden kann. Die
Bauzeit der Anlage betrug 15 Monate. Sie
ist in Plottenform ausgefihrt und an zwei
Konsolen beweglich befestigt, so daB sie
nach oben an die Wand geklappt werden
kann. Die gesamte Streckenlénge betrégt
55 m, in denen 24 einfache Weichen und
zwei doppelte Kreuzungsweichen verlegt
sind, Die Gleise bestehen ous Piko- und
Pilzmaterial.

14 Triebfahrzeuge und der entsprechende
Waogenpark lassen ouf der zweigleisigen
Hauptbahn mit abzweigender Nebenbahn,
die in einem Kopfbahnhof endet, einen
obwechslungsreichen Betrieb zu. Fiir einen
regen Rangierbetrieb sorgt unter anderem
ein AnschluBgleis zu einem Sdgewerk. Auf
der Anlage werden Lichtsignale verwendet,
die mit nur 10 Volt betrieben werden, um
einen hohen VerschleiB zu vermeiden. AuBer
den Wohnhdusern und dem Sagewerk sind
samtliche Hochbauten sowie die Gleissperr-
signale (beleuchtbar) Eigenbau,

Bild 1 Auf dem Bahnhof Altenberg erwartet der
Pmg das Abfohrtsignal in Richtung Waldheim. Ein
Kihlzug hat kurzen Aufenthalt

Bild 2 Friihling in Waldheim. = Im Vordergrund
dos Bw, rechts die zweigleisige Hauptbahn

Bild 3 Bohnhof Altenberg, Weichenstralie Woest,
Lokschuppen und Abiweig Nebenbahn mit Block-
stelle

Fotos: H. Mester, Dresden
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Stutzmauern

auf Modellbahnanlagen

Im Heft 11 1962 brachten wir ouf der Seite 292 einige Anwen-
dungsbeispiele von Stitzmauern bei der groBen Eisenbahn. Bei
der Gestoltung ven Modellbahnanlagen mit umfangreichen und
in verschiedenen Hohen verlaufenden Gleisstrecken ist es oftmals
notwendig, den Bahnkérper durch Einschnitte, auf steil abfallen-
den Felsmassiven oder dicht an nicht hohengleichen Strecken zu
verlegen

Hier soll nun gezeigt werden, wie Stiitzmauern bei unserer
Modelleisenbahn dargestellt und wie die mitunter schwierigen

Raumverhdiltnisse bewdltigt werden kénnen.

Zum Schutz des steil ablfallenden Felsmassivs wurde
unter dem uberhangenden Felsteil eine Felsver-
bauung eingesetzt

Fotes und Text: H. Weber, Berlin

Die durch den Einschnitt fihrende Strecke wird
durch die Mouer, die den hochliegenden Felsen
stitzt, mit Pleilern gesichert

Die treppenféimige Fligelmauer des Tunnelportols stitzt den Berghang ob

Die verlangerte Fligelmauer des Tunnelportals dient als Stitzmauer gegen die oben
liegende Strecke
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