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Oft gefragt — noch nie beantwortet:

Wann kommen die néchsten Triebfahrzeuge?

Im Artikel ,Neuheiten — Bausteine zu einer stabilen Versorgung® im Heft 4/63 unserer
Zeitschrift wurde eine erste Bilanz tiber das Angebot der Modellbahnindustrie unserer Re-
publik zur Friithjahrsmesse 1963 gezogen. Erfreut konntie der Leser feststellen, dafi diese
Bilanz viele positive Seiten hat, dabei jedoch nicht iibersehen, dafi neben Wagenneuheiten
des VEB PIKO, die absolute Weltklasse darstellen, die Liicke im Angebot an Triebfahr-
zeugen noch immer nicht geschlossen werden konnte. Zum wiederholten Male mull daher
die Frage gestellt werden, wann nun endlich das Versdumte nachgeholt wird und wann die
berechtigten Kiauferwinsche hinsichtlich einer doppelten Kreuzungsweiche, neuen Trieb-
fahrzeugen, Bauséatzen fir Triebfahrzeuge und Wagen sowie modellgetreuen Signalbau-
sidtzen befriedigt werden. Wenn man bedenkt, dafi dem VEB PIKO, als dem grifiten Produ-
zenten fir Modellbahnartikel in der DDR betrédchtliche Entwicklungs- und Konstruktions-
kapazitidten zur Verfligung stehen, so ist es um so unverstindlicher, warum den seit Jahren
geduberten Wiinschen unzihliger Modelleisenbahner und Arbeitsgemeinschaften nicht Rech-
nung getragen wird, Wir meinen darum, dafl bei der Plandiskussion des Planes 1984 die
Arbeiter, Meister und Konstrukteure des VEB PIKO den Brief des ZK unserer Partei an
alle Ggundorganisationen der SED in den Betrieben, Instituten und wissenschaftlichen Ein-
richtungen der Industrie aufmerksam studieren sollten, in dem es unter Punkt 7 u. a. heif}t:
.Zum Teil wird in Produktionsbetrieben noch der Standpunkt vertreten, ,der Handel und
die Verbraucher sollen ihre Wiinsche mitteilen, wir werden danach produzieren‘. Dieser
Standpunkt entspricht nicht den Beschliissen des VI. Parteifages. Aufgabe der Produktions-
betriebe ist es vielmehr, aus eigener Initiative neue Erzeugnisse von hoher Qualitdt und
niedrigen Kosten zu entwickeln und dem Handel anzubieten, die von den Verbrauchern
gern gekauft werden.”

Diese Formulierungen lassen an Deutlichkeit nichts zu wiinschen iibrig. Darum mufB man
auch bei PIKO endlich begreifen, dall man nicht jahrelang einseitig auf Gedeih und Verderb
produzieren kann. dabei wahrscheinlich bestens die Pldne erfiillt und die Kiduferwiinsche
nur unzureichend befriedigt, sondern vor allem bemiiht sein mul}, mit Neuheiten auf einem
hohen technischen Niveau im Weltmarkt konkurrenzfihig zu bleiben, ja, sogar den Welt-
stand mitzubestimmen. Wenn PIKO es nicht versteht, die Scharte im Neuheitenangehot
bei Triebfahrzeugen schnell auszuwetzen, lduft man Gefahr, den Anschlufl zu verpassen.
Dariiber konnen auch die auf der letzten Frithjahrsmesse 'gezeigten Neuheiten des Neben-
bahntriebwagens VT 135 und die neue Variante der belgischen Diesellok nunmehr als
ungarische Diesellok nicht hinwegtduschen.

In diesem Zusammenhang sollte beim VEB PIKO im Verlaufe der Plandiskussion den
Fragen der Qualitdt der Erzeugnisse gleichgroBes Augenmerk gewidmet werden. Das trifft
unter anderem sowohl auf die mit Garantieschein versehenen Weichen zu, die sich oft beim
ersten Anschlieflen iliberhaupt nicht riihren, als auch fiir kleine Schludereien an Triebfahr-
zeugen wie z. B. bei der 23 zu, bei der wiederholt festgestellt wurde, daBl die Laufachse
nicht richtig spurt. Solche Dinge veridrgern den Kunden und kénnen dazu fithren, daff der
Endverbraucher das Vertrauen in die Qualitidtsarbeit des Herstellers verliert.

Mit grofiem Nachdruck wurde im Brief des ZK auf die Verantwortung der Parteiorgani-
sationen bei der Organisierung und Fithrung der Plandiskussion hingewiesen. Dabei muf
man sehen, dal3 eine wichtige Aufgabe darin besteht, zu kontrollieren, daf} in allen Be-
reichen die Ausarbeitung wissenschaftlich exakt begrlindeter Qualitdtsfestlegungen als
Voraussetzung fir die Qualitdtsbeurteilung, -planung und -kontrolle zu erfolgen hat. ,Die
Qualitédt der Erzeugnisse”, so wird im Brief betont, ,wird durch die Technologie und die
Produktion bestimmt und nicht, wie viele glauben, durch die Giitekontrolle®.

Qualitdts- und sortimentsgerecht bei sparsamstem Verbrauch an Material und Kosten zu
produzieren, das ist eine zentrale Forderung. Wenn es dem VEB PIKO gelingt, in aller-
lklirzester Frist gleichgute Neuheiten bei Triebfahrzeugen wie bei Wagen herauszubringen,
dann ist gewild, dali die Sonneberger den Anschluff nicht verpassen werden und auch auf
diesem Gebiet einen entscheidenden Schritt tun, um die Welispitze mitzubestimmen.

H. Martin

\
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Dipl.-Ing. Giinter Leonhardt, Berlin

Zwei neue Baureihen elektrischer Lokomotiven fiir die DR

Jlipe HOBLIE cepHu snekTposozos ana Teps. Toc. 2K, .

Two New Series of Electric Locomotives for the DR

Deux nouvelles séries des locomotives électriques pour la DR

Im Oktober 1962 begannen die LEW ,Hans Beimler® in
Hennigsdorf mit der Auslieferung der ersten Neubau-
serie von Elektrolokomotiven fiir die Deutsche Reichs-
bahn, Hierbei handelt es sich um 16°/; Hz-Lokomotiven
der Baureihen E 11 fiir die Férderung schnellfahrender
Reiseziige und E 42 fiir die Giliter- und Personenzug-
beférderung, Beide Baureihen sind, abgesehen von den
Anschriften, &duflerlich nicht voneinander zu unter-
scheiden, Auch die elektrischen Ausriistungen sind
jeweils die gleichen. Unterschiede bestehen bei den
Getriebelibersetzungen und Spitzengeschwindigkeiten
(siehe technische Daten).

AuBlerdem erhielt die E 11 eine Druckluftbremse fiir
schnellfahrende Ziige (Kssbr m. Z.), wihrend die E 42
entsprechend der geringeren Hochstgeschwindigkeit nur
mit einer einfachen Druckluftbremse (Kbr m.Z) aus-
geriistet wurde.

Im Heft 9/61 sind bereits die beiden Probelokomotiven
E 11 ausfiihrlich beschrieben worden. An dieser Stelle
sollen deshalb nur die wesentlichen Neuerungen gegen-
iber den Probelokomotiven erwdhnt werden.

Der mechanische Teil

Der Betrieb mit den beiden Probelokomotiven zeigte,
dall bei Ausiibung hoher Zugkrifte — also speziell bei
Anfahrten mit schweren Ziigen — auf den Loks sehr
starke Riittelschwingungen auftraten. Diese entstanden
durch Zugkraftpulsationen, die ihre Ursache in der
relativ niedrigen Frequenz des Bahnstromsystems
(162/3-Hz-Einphasenwechselstrom) und den hohen Lei-
stungen der Fahrmotoren hatten. Dadurch neigten auch
die Radsiitze vorzeitig zum Schleudern. Die vorhandenen
Anfahrzugkrifte der Lokomotiven konnten also nicht voll
ausgenuizt werden. Um diesen unerwiinschten Zugkraft-
pulsationen entgegenzuwirken, werden in die Neubau-
lokomotiven elastische Antriebe eingebaut. Als
elastische Kraftiibertragungsglieder dienen die auf der
Radachse sitzenden Grofirdder, Deren Radscheiben
sind fest auf der Radachse aufgeschrumpft, wihrend
die Zahnkrinze gegeniiber den Radscheiben verdrehbar
sind. Zwischen Radscheibe und Zahnkranz angeordnete,
nur auf Druck beanspruchte Federtipfe gestatten eine

E1 019
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radial abgefederte Kraftiibertragung von den Motor-
ritzeln zu den Treibachsen. Die Federtipfe, die nicht
breiter sind als der Zahnkranz selbst, beanspruchen
keinen zusétzlichen Raum zwischen den Treibriadern.
Durch das Eintauchen in das Getriebetl der Radschutz-
kiisten werden sie stdndig geschmiert und arbeiten
nahezu verschleilfrei.

Infolge dieser Abfederung werden die Zugkraftpulsa-
tionen weitestgehend gedimpft, so dafl ein ruhiges,
riittelfreies Fahren gewiihrleistet wird, Die Anfahrt
schwerer Ziige kann somit sehr nahe an der Reibungs-
grenze erfolgen.

Da der elastische Antrieb bei Anfahrten ein Vordrehen
der Motoranker bis zum ,Losbrechen” des Zuges ge-
stattet, werden. zusétzlich noch die Kollektoren der
Fahrmotoren vor schidlichen Anfahriiberlastungen ge-
schiitzt,

Die Motormasse wird allerdings durch diesen Antrieb
nicht abgefedert, so dafl wir es im Prinzip weiterhin
mit einem Tatzlagerantrieb zu tun haben, der bis auf
weiteres nur eine maximale Fahrgeschwindigkeit von
120 km/h zuldBt.

Technische Daten:

E1ll E 42

Hichstgeschwindigkeit km/h 120 (140) 100
Setriebelibersetzung 1:2,67 1:3.67
Stundenleistung kW 2920

bei v= kmh 88 71
Dauerleistung kW 2740

bel v= km'h 104 T4
Dienstlast Mp 82,5
Relbungslast Mp 62,5
Anfahrzugkraft Mp 22,4 30.8
Stundenzugkraft Mp 10,4 14,2
Typenleistung des Hauptirafos KkVA 3100
Heizleistung kVA 400
Anzahl der Fahrstufen 28

davon Dauerfahrstufen 14
Stundenleistung je Fahrmotor kw 730
Stundenstrom je Fahrmotor A 1730
spezifisches Leistungsgewicht

der Lokomotive kp'kw 28,25

Bild 1 Vier neue Lokomotiven der
Baureihe E 11 auf der Uberfithrungs-
fahrt,

Foto: G. Illner, Leipzig
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Bild 2
Mapskizze der elektrischen

Lokomotiven der Baureihen
E 11 und E 42 (duperlich
unterscheiden sie sich ledig-
‘ich bei den Anschriften).
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Ein zur Zeit in Erprobung befindlicher Gummiring-
federantrieb, der spiiter auf allen schnellfahrenden
Lokomotiven zum Einbau kommen soll, gestattet dann,

die E 11 mit ihrer Maximalgeschwindigkeit von
140 km/h auszufahren,

Entgegen der Dreieckrahmenanlenkung auf den beiden
Probelokomotiven haben bei der Serienausfithrung die
Drehgestelle eine elastische Querverbindung erhalten,
die eine Verbesserung der Laufeigenschaften und die
Fithrung der Drehgestelle im geraden Geleise gewdhr-
leisten,

Beim Betrachten der Lokomotiven fillt sofort die fiir
uns neue Anordnung der Liiftungsgitter auf. Gegeniiber
den bisher bei der Deutschen Reichsbahn gebréuch-
lichen waagerechten Jalousiegittern kommen hier neu-
entwickelte, senkrecht stehende Diisenliiftungsgitter zur
Verwendung. Sie bewirken eine von Fahrtrichtung und
Fahrgeschwindigkeit nahezu unabhiingige Luftvertei-
lung und Luftdurchtrittsgeschwindigkeit iiber die ge-
samte Gitterfliche. Dadurch wird das Eindringen von
Schnee, Regen, Schmutzteilchen usw. in den Maschinen-
raum auf ein Minimum verringert.

Aus Griinden besserer Montagemoglichkeiten wurde
auf dem Lokomotivdach noch eine zusidtzliche Luke
vorgesehen, die ein leichteres Auswechseln der Kom-
pressoranlage ermdoglicht, ohne daf} erst die grofle Dach-
haube mit all den darauf angeordneten Geriten und
Leitungen demontiert werden muf,

Elektrischer Teil

Die Leistung des Haupttransformators ist wesentlich
erhoht worden. Die Traktionsleistung wurde auf
3100 kVA und die Heizleistung auf 400 kVA herauf-
gesetzt. Zur besseren Ausnutzung des aktiven Materials

wird der Zusatztransformator kinstlich beliiftet. Die
Kuhlluft wird aus einem Fahrmotorluftkanal ab-
gezweigt.

Die Stundenleistung der Fahrmotoren konnte ochne Ge-
wichtserhéhung auf 730 kW gesteigert werden.

Auler der Kompressoranlage konnten alle Hilfsantriebe
leistungsméabBig wesentlich verkleinert werden, wodurch
der Gesamtwirkungsgrad der Lokomotive verbessert
wurde. Als Umwilzpumpe fiir den Haupttransformator-
Olkreislauf wird jetzt eine Tauchpumpe benutzt. Fir
die Olkiihlung wurde ein senkrecht blasender Axial-
liifter eingebaut. Die Abmessungen der Liifteraggregate
fiir die Fahrmotorenbeliiftung konnten wesentlich ver-
ringert und kleinere Antriebsmotoren hierfiir verwendet
werden. All diese MaBnahmen brachten Raum- und
Gewichtseinsparungen mit sich, die der VergroBerung
des Haupttransformators zugute kamen,.

Die Stromabnehmer erhielten eine breitere Wippe, so
dafl beide Kohleschleifstiicke in der Lage sind, auch
Streckentrenner ilterer Bauart ohne Zugkraftunter-
brechung zu tiberbriicken, Dadurch wird ein Lokbetrieb
mit nur einem Stromabnehmer auch unter den anfing-
lich gebauten Fahrleitungen ermoglicht.

SchluBbetrachtungen

Gegeniiber den Probelokomotiven konnten durch Ver-
besserungen der mechanischen wie auch der elektri-
schen Ausriistungen Leistungserhthungen und ein
giinstigerer Gesamtwirkungsgrad erzielt werden. Die
Ausfiihrung der Lokomotiven mit zwei verschiedenen
Getriebelibersetzungen gestattet einen speziellen Ein-
satz der Loks und eine wirtschaftliche Ausnutzung des
Maschinenparks.

Dic Gulage zu digsem Gleisplan . . .

. zeigten wir mit Foto-
graflen in den Heften 10/62
und 11/62 (Riicktitelbild).
Herr Lothar Barche aus
Plauen/Vogtl. ist der ,Er-
finder* dieses Gleisplanes —
eine normalspurige Haupt-
bahn mit einer abzweigen-
den Schmalspurbahn, Da
viele Leser nach dem Gleis-
plan gefragt haben, hat

Herr Barche ihn flir die

interessierten Modelleisen-

bahner abgezeichnet.

DER MODELLEISENBAHNER 5 1063
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Die erste Eisenbuahn
auf dem
siehenten Kontinent

Dipl.-Physiker Peter Glide mit seiner
Modelleisenbahn in der sowjetischen
Antarktisstation Mirny. Rechts im Bild
Registrier- und Aufnahmegerdte zur
Ionosphdrenforschung.

Zu den drei deutschen Teilnehmern der VI. Sowjeti-
schen Antarktis-Expedition, die im November 1960 von
Leningrad aus mit dem Dieselelektroschiff ,,Ob* {iber
Kapstadt nach Mirny fuhr, gehorte der Diplom-Physiker
Peter Glode (Jahrgang 1930) vom Observatorium fiir
Ionosphidrenphysik in Kiihlungsborn, Als es darum
ging, das Expeditionsgepidck zusammenzustellen, war
ihm der Gedanke gekommen, fiir die aullerdienstliche
Gemeinsamkeit in der langen Polarnacht einen beson-
deren Beitrag dadurch zu leisten, dall er eine Piko-
Modelleisenbahn in seinen Beschaffungs- und Verfrach-
tungsplan einstellte,

Ein D-Zug, eine Rangierlok und ein kompletter Giiter-
zug, dazu Gleise und Weichen und als besonderer Clou
der ,Hauptbahnhof Mirny“ wurden in einer der groflen
Kisten verstaut, die im Lastwagen den ersten Reise-
abschnitt bis Leningrad zu bestehen hatten. Dort wur-
den sie an Bord der ,Ob“ gehievt. In der Tropenhitze
wihrend der Seereise entlang der Westkiiste Afrikas
haben Peter und seine beiden deutschen Kameraden
zuweilen eine Labe darin gefunden, sich auszumalen,
wie sie im Eissturm der Polarnacht ihren Spall mit der
Bahn haben wiirden. Der Fahrt durch die Tropenglut
folgte die weitere Route durch die siidliche geméBigte
Zone mit dem kurzen vorweihnachtlichen Aufenthalt in
Kapstadt als Hohepunkt. Dann kam die Sturmfahrt
durch den Siidatlantik und das Siidliche Eismeer.
Wissenschaftler wurden voriibergehend zu Transport-
arbeitern, als es an die Entladearbeiten auf dem Schelf-
eis ging, das dem Inlandeis vorgelagert ist. Da war
kein Gedanke an Ablenkung und Kurzweil. Es folgten

Wochen der Eingewohnung und des Aufbaues in Mirny,
der Expeditionsbasis, Wiahrend die daheim auf den
Sommer warteten, kiindete sich in der Antarktis der
Winter an. Und so kam auch der Tag, an dem unter
elektrischen MefBgeriten und Heizkérpern der Aufbau
der Bahn erfolgte. Die sowjetischen Mechaniker und
Ingenieure schienen vor Spannung fast zu platzen.
Auch Mr. Stuart, ein junger Wissenschaftler aus den
USA, der im Austausch im Rahmen der vorbildlichen
Zusammenarbeit der Nationen in der Antarktis zur
VI. Sowjetischen Expedition gekommen war, fand
grofen SpaBl am Aufbau der Gleise und am Probelauf
jeder Zugeinheit. Die Aufnahme des Fahrbetriebes
wurde zu einem internationalen Vergniigen.
Die Raumverhéltnisse in den tief im Schnee begra-
benen Holzhdusern der Expeditionsstadt Mirny waren
immerhin so beengt, dal der Bahnbetrieb nur fiir
wenige Tage aufrechterhalten werden konnte. Zu Weih-
nachten, das ja in den antarktischen Sommer {fillt,
wurde zur allgemeinen Freude aller bahnbegeisterten
Einwohner der ,Hauptbahnhof Mirny* wieder regel-
miéflig befahren.
Auf die Uberschrift zuriickschauend, fragen manche
Leser vielleicht nach dem sechsten Kontinent, weil
unsere Schulweisheit sich mit fiinf Kontinenten Geniige
tat, demnach wire Antarktika wohl der sechste. In-
zwischen haben aber die Geographen Nord- und Siid-
amerika in zwei Kontinente aufgeteilt, so dal die
Landmasse unter der etwa 2000 m méchtigen Eiskappe
des Siidpols eben doch der siebente Kontinent ist.
Wilhelm Glode, Altenburg

. Schaltungen fiir Lichtsignale

s

Beim Aufbau einer Modellbahnanlage und deren Aus-
riistung mit Signalen stand ich vor der Entscheidung,
Formsignale oder Lichtsignale anzuwenden. Da auf
meiner Anlage ein grioferer Bahnhof -dargestellt wird,
der teilweise mit Fahrleitungen iiberspannt ist, ent-
schied ich mich fiir Lichtsignale, selbstverstindlich nach
dem neuen Lichtsignalsystem der Deutschen Reichsbahn
(Signalbuch, Ausgabe 1958).

Dabei stand ich vor dem Problem, mit miglichst gerin-
gem Aufwand eine geniigende Anzahl von Signal-
bildern zu zeigen. Unter geringem Aufwand verstehe
ich dabei besonders die Vermeidung der teuren Relais.
In den nachfolgend beschriebenen Schaltungen werden
auller dem Blinkrelais, welches je nach Anzahl der vor-
handenen Kontakte fiir mehrere Signale verwendbar
ist, im Normalfall keinerlei Relais verwendet. Not-
wendig ist fiir die Schaltungen nach Bild 2 und Bild 3
jedoch das Vorhandensein zweier Gleichspannungen
mit 4 bzw. —10 bis 16 V gegeniliber dem Nulleiter, die
bei der Fahrstromversorgung in Z-Schaltung jedoch
cohnehin vorhanden sind.
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Selbstverstandlich ist es mnicht moglich, samtliche
17 Signalbilder des Lichtsignalsystems zu zeigen, wobei
schon rein konstruktiv die Anbringung des bei einigen
Signalbildern erforderlichen Lichtstreifens schwierig
ist. Da die Notwendigkeit der verhidltnismiBig fein ge-
stuften Geschwindigkeitssignalisierung bei den meisten
Modellbahnanlagen sowieso fragwiirdig ist, kommt man
mit den durch Formhaupisignale (einschlieBlich den
Ausfahrvorsignalen) und den zugehérigen Vorsignalen
gezeigten Bildern aus, Die Darstellung der Ausfahr-
signale ist besonders einfach, denn es brauchen nur die
Signalbegriffe H113 . Halt“, Hl1 ,Fahrt mit Héchst-
geschwindigkeit” und HI 3 ,Fahrt mit héchstens 40 km/h
im anschlielenden Weichenbereich, dann mit Hochst-
geschwindigkeit” gezeigt werden, Die Schaltung der
Signale zeigt Bild 1, wobei die wahlweise Umschaltung
von Hl1 auf Hl3 zweckmiBig mit der maBgebenden
Weiche gekoppelt wird. Sind mehr als zwei Ausfahr-
wege und dabei mehr als eine Weiche fiir das Signal-
bild mafigebend, machen sich allerdings Relais (oder
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Erlduterungen der Symbole:

Lichter

a rot
@ grin
@ geiv

(O] blinkend

Sch! o
Halt \
Sch2 ™
Einfabrt  \,
Schd o
Gerade \

Schalter
Fahrt

chfahrt (mit Austabrsignal
Durchfa F*M:r-

Abzweigung (mit Weiche gekoppelt)

_g—

B

Bild 1

= o

Seht

) .

12y~
oder 12Vx

Sthalferstellung

Signaibegriff

Bild

\u Q\ "P

Halt
H13

Fahrt mit Hichstgeschwindigkeit
Hi1

7\
L L

Fahet 40 km/h anschl. Vimgy
Hl 3a

RO O | D

bei zwei Weichen Gleichrichter) zur
Trennung der Stromkreise notwendig.

Bei den Einfahrsignalen wird entweder
in Fahrtstellung stindig eine Geschwin-
digkeitsbeschrinkung oder je nach Ein-
fahrweg ,Fahrt mit Hochstgeschwindig-
keit” oder Geschwindigkeitsbeschrankung
signalisiert. In beiden Fiillen wird (auller
bei Einfahrten in ein Stumpfgleis) die
Stellung des nichsten Signals mit signa-
lisiert.

Den zuerst genannten Fall zeigt Bild 2.
Mit zwei Schaltungen und zwei Polari-
titen lassen sich insgesamt vier Signal-
stellungen erreichen, Um jedoch die
Haltstellung des Schalters 1 unabhiingig
von allen Folgeschaltungen zu machen,
reduziert sich diese Zahl auf drei. Schal-
ter1 ist der eigentliche Signalschalter
mit den Stellungen ,Halt“ und ,Fahrt®.
Der Schalter 2 vermittelt die Stellung des
nichsten Signals und kann entweder
selbstiindig sein oder besser mit dem
Schalter des zugehorigen Ausfahrsignals
gekoppelt werden. Sind mehrere Fahr-
wege fiir Durchfahrten zugelassen,
machen sich allerdings wieder Relais
zur Trennung der Stromkreise not-
wendig.

Bei den Signalen, die wahlweise ,Fahrt
mit Hochstgeschwindigkeit und eine
Geschwindigkeitsbeschrinkung signali-
sieren, macht sich auBer den beiden
Schaltern des Signals nach Bild 2 noch
ein dritter Schalter notwendig, der
zweckmiilig mit der malgebenden
Weiche gekoppelt wird und die Ein-
fahrgeschwindigkeit bestimmt. Bei meh-
reren mafgebenden Weichen ist eben-
falls Trennung der Stromkreise durch
Relais ndétig. Von den sechs moglichen
Signalstellungen sind wiederum nur vier
verwendbar, damit die Haltstellung un-
abhingig von den Folgeschaltungen
wird. Es lidBt sich deshalb auBer den mit
Hochstgeschwindigkeit oder Geschwin-
digkeitsbeschrankung moglichen Einfahr-
ten (am nichsten Signal ,Halt erwar-
ten“) nur eine Durchfahrstellung schal-
ten. Im Bild3 ist die Signalschaltung
fiir Durchfahrt mit Hochstgeschwindig-
keit gezeigt. Wird in diesem Fall , Durch-
fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrin-
kung” geschaltet, bleiben alle Signal-
lampen dunkel.
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signal | .

Vor- 1
signal

Sch1

Bild 2

LLH

12V +12Vs

Schalterslellung

Signalbegrifl Vorsignel Bid

Signalbegriff Hauptsignal

Bild

Vv

Halt erwarlen
K10 ®

Hait
Hi 13

uf q\o

Geschw. ouf 40 km/h senken
Hi 7

=

Fahrt 40 km/h  Halb erwarfen
Hi 12a

o op

Geschw. ouf 40 km/h senken
HI 7

&

Fahet mit &0 km [h
Hi 9a

R®|®®| O

g “«

=&
h 4

Bild 3

[

id
L |

M,Y_B

Sch3

=12Vs +12V

Schalterstellung

Signalbegriff Vorsignal Bila

Signalbegriff Houplsignal

Biid

l\o L
NN
-} L]

Halt erwarlen
HI 10 ®

Halt
Hl 13

LY N

Fahrt mil Hochsigeschwindigk.

Half erwarten
HI 10

Ll 8

Fahrt mit Hochstgeschwindigh.

Hi 1 ©
Hi 1 Z

Fohrl mit Hochstgeschwiodigkelt
Hi 1

il N7

Geschw. auf &0 km /b senken
HI T

B

Fahet mil 40 kmfh, Half erwarten
Hl12a

S O | ]
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Mitteilungen des DMV

Greiz:

Herr Wieland Kellner, Greiz-Délau, Butterberg 11, ist
Leiter einer Arbeitsgemeinschaft, die unserem Verband
beigetreten ist.

Gotha:

In Gotha hat sich eine AG unter Leitung von Herrn
Alfred Loffler, Gotha, Frankenbergstr. 6, unserem Ver-
band angeschlossen.

Ostritz:

Die AG Ostritz trifft sich jeden zweiten Dienstag im
Monat. Bei diesen Zusammenkiinften werden auch
Lichtbildervortrige  populdrwissenschaftlicher  Art
durchgefiihrt.

Kahla (Thiir.):

Die AG Kahla fihrte im I. Quartal einen Filmabend
und einen Vortrag liber modellgerechte Betriebsabwick-
lung auf einer Modellbahnanlage durch.

Rodleben:

Unter der Leitung von Herrn Ralf Baumann, Rodleben,
Am Wiildchen 2, hat sich eine Arbeitsgemeinschaft ge-
bildet und ist unserem Verband beigetreten.

Bad Doberan:

Herr Dr. med. Bruno Bitter, Bad Doberan, Severinstr. 7,
ist Leiter einer AG unseres Verbandes.

Bitterfeld:

Die nichste Zusammenkunit der AG Bitterfeld findet
am Donnerstag, dem 16, Mai 1963, um 19.30 Uhr, in der
Gaststiitte , Fliminger Hof¥, Bitterfeld, Miihlstr. 6, statt.
Gaste herzlich willkommen.

Rostock-Warnemiinde:

Unter der Bezeichnung ,AG Modelleisenbahn® Klub-
haus Warnowwerft, hat sich eine AG gebildet und ist
dem DMV beigetreten. Diese AG nimmt alle Freunde
aus dem Raum Rostock—Warnemiinde (nicht nur An-
gehoérige der Warnowwerft) gern als Mitglieder auf.
Die Freunde der AG treffen sich jeden Dienstag um
19 Uhr im Klubhaus der Warnowwer{t, Warnemiinde,
Am Leuchtturm, Raum 39. Leiter der Arbeitsgemein-
schaft ist Herr Giinther Harms, Warnemiinde, Am
Strom 62.

Neubrandenburg:

Von Mitgliedern der AG Neubrandenburg wurden in
der Spezialverkaufsstelle fiir Bastlerbedarf fir
200,— DM Vertragsreparaturen als NAW-Leistung aus-
gefiihrt. Eine anerkennenswerte Leistung, die bestimmt
zur Nachahmung anregt.

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, Berlin W 8, Krausenstrafle 17/20.
Die bis zum 10. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats veroffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

Wer hat — wer braucht?

5/1 Biete zum Tausch Modell Bahnhof ,Biirenstein® in
TT mit Inneneinrichtung und Beleuchtung 12 V,
suche Lok BR 23 in TT.

5/2 Suche 30 Wagenrider (Metall-Plaste) fiir HO.

5/3 Getriebe fiir Diesellok V 200 HO gesucht,

5/4 Dach fiir Schicht Mitropa-Schlafwagen (unbe-
leuchtet) gesucht.

5/5 Suche zweiteiligen Triebwagen in HO.

Mitteilungen des Generalsekretariats:

Die Ausstellung anlidfBlich des X. Internationalen

Modellbahnwettbewerbs in der Gorlitzer Stadthalle ist
in der Zeit vom 16.—23. 6. 1963 zu folgenden Zeiten ge-
offnet:
Montag—Freitag 13.00—20.00 Uhr
Sonnabend und Sonntag 10.00—20.00 Uhr.
Neben den eingesandien Wettbewerbsmodellen zeigt
die AG Meiflen ihre GrofBanlage und wertvolle Modelle.
Die bekannte AG Ostritz stellt 14 Anlagen verschiede-
ner GroBe vor. Alles in allem eine Veranstaltung, die
fiir jeden Modelleisenbahner sehenswert ist. Der Ein-
tritt ist fiir alle Mitglieder unseres Verbandes kostenlos.
Wie in den vergangenen Jahren, haben auch diesmal
wieder viele Industriebetriebe zugesagt, den Modell-
bahnwettbewerb durch Sachspenden aus ihrer Produk-
tion zu unterstiitzen, Von folgenden Befrieben gingen
die Spenden bereits bei uns ein:
Giinther Dietzel, Leipzig,
Hans Auhagen KG, Marienberg/Sa.
Zeucke und Wegwerth KG, Berlin,
VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik (OWO),
Karl Scheffler, Marienberg/Sa.,
VEB Piko, Sonneberg und
VEB Metallwarenfabrik Stadtilm.
Fiir alle Spenden sagen wir auch auf diesem Wege
unseren herzlichsten Dank.
Wir erinnern nochmals an die Einsendung der Modelle
bis zum 25. Mai 1963 an folgende Anschrift:
.Deutscher Modelleisenbahn-Verband, Generalsekre-
tariat, Berlin W 8, Krausenstr. 17—20."
Jedem Modell ist ein Schreiben (méglichst in Block-
schrift) beizufiigen, das Name, Vorname, Alter, Beruf
und ggf. Anschrift der Arbeitsgemeinschaft enthalten
soll.
In den niichsten Wochen werden die bisherigen vor-
ldufigen Mitgliedskarten gegen ordnungsméfige Mit-
gliedsbiicher umgetauscht. Da dieser Umtausch sehr viel
Arbeit erfordert, kann er nur nach und nach geschehen.
Die Arbeitsgemeinschaften erhalten rechtzeitig eine
Aufforderung, die alten Ausweise einzusenden. Im
Interesse eines geregelten Ablaufs der Umtauschaktion
bitten wir von Anfragen tliber die voraussichtlichen
Termine abzusehen.
Reinert
Generalsekretir

Werde Mi!glied des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes!
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Im Jahre 1961 begann ich mir mit
einer kleinen Anlage in der Nenn-
groBe TT die langen Abende zu
verkiirzen. Die Grundplatte ist 2,2 m
lang und 1,0 m breit. Auf diese
Platte habe ich 25 m Schienen und
wolf Weichen verlegt. Vor dem
Empfangsgebdude Freudenstadt lie-
gen vier Gleise, die Abstellgleise fiir
Wagen und Triebfahrzeuge liegen
zu  beiden Seiten des Bahnhofs.
Diese Anlage hat den Vorteil, daB
sie einmal als ,Geléndeanlage” auf-
gebaut ist, auf der es aber auch
moglich ist, den gesamten Bahn-
hofsdienst, wie Zugzusammenstel-
lung, Rangierdienst, Lokwechsel usw.,
zu verrichten. Sind mehrere Ziige auf
der Strecke, so entsteht der Eindruck,
als ware eine zweigleisige Strecke
vorhanden, obwohl natirlich alle
Zige in einer Richtung fahren,

Fotos und Text:
Hellmut Schwabe, Rodebeul 2

Ebenfalls eine groBe Leistung auf
kileinem Raum vollbrachte Herr
E. Netto aus Dresden. Wie die uns
ibersandten Bilder zeigen, wickelt
sich auf der 2,6 X 1,0 m groBen HO-
Anlage ein reger Betrieb ab. Die
jetzt noch normalspurige Nebenbahn
wird aber abgebaut und durch eine
Schmalspurstrecke ersetzt.

Foto: E. Netto, Dresden
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Viele Eigenbaumodelle...

... féhrt Herr Wilhelm Fischer aus Jocketa i. Vogtl.
auf seiner 4,5 X 3,0 m groBen HO-Anlage. Auch die
Gleise, die Weichen, die Lichtsignale, die betriebs-
sichere Oberleitung und fiinf verschiedene Briicken
sind selbst gebastelt.

Bild 1 Uber eine Briicke f&hrt soeben ein selbstgebauter
Doppelstockzug, gezogen von dem Eigenbaumodell der Bau-
reihe 65%,

Bild 2 Blick ouf das Bohnbetriebswerk Sonneberg. Vor dem
Lokschuppen steht eine Diesellokomotive der Baureihe V 180,
ebenfalls ein Eigenbaou,

Bild 3 Ein Blick zum .Berghotel Stein". Der kleine MNeben-
bahntriebwagen ist wiederum selbst gefertigt worden.

Fotos: W. Fischer, Jocketa i. Vogtl

Uns ist nicht bekannt, ob Herr Miiller aus Bran-
denburg Stddtebauer ist. Diese Stadt jedenfalls
hat er sich auf seine Modellbahnanlage aufge-
baut. Die Hintergrundkulisse scheint in der Per-
spektive nicht richtig gemalt zu sein, denn daos
Gebdude oben rechts steht wie der Turm von Pisa
schief.

Fote: H. Hoffmonn, Brandenburg/Havel
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