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Leipziger Frithjahrsmesse 1963:

Neuheiten = Bausteine zu einer stabilen Versorgung

Die Leipziger Friithjahrsmesse 1963 war auf dem Sektor
Modelleisenbahnen nicht nur fiir den Binnenhandel
von Interesse, das beweisen die zum Teil recht giin-
stigen Abschliisse verschiedener Produktionsbetriebe
mit auslindischen Kunden.

Es ist zu erwarten, daB die Herstellerbetriebe, denen
jetzt in Leipzig noch nicht der Anschlufl an den inter-
nationalen Markt gelungen ist, sicherlich ihr Produk-
tionsprogramm bis zur Herbstmesse 1963 einer kriti-
schen Uberpiirfung unterziehen.

Es muf} festgestellt werden, daB sich im allgemeinen
die Auftragserteilung der GroB- und Einzelhandels-
organe vor allen Dingen auf die angebotenen Neuent-
wicklungen konzentrierte. Dieser Trend wird sich fiir
die Zukunft giinstig auf die gesamte Sortimentsgestal-
tung der Modelleisenbahnartikel auswirken.

Eine empfindliche Liicke im H0-Wagensortiment wird
durch den hervorragend gelungenen Doppelstockzug.
der Firma Gerhard Schicht, Dresden, geschlossen. Die-
ser Doppelstockzug erscheint im Handel bereits im
I1. Quartal 1963 und 148t hinsichtlich seiner funktio-
nellen Ausfithrung sowie der Oberflichenbearbeitung
und Inneneinrichtung nichts zu wiinschen {ibrig. Der
Artikel wird mit und ohne Beleuchtungseinrichtung
geliefert.

Mit der CSSR und der Volksrepublik Polen hat der
Betrieb griofere Abschliisse, selbstverstindlich mit den
jeweiligen Originalbeschriftungen am Wagenzug, téti-
gen kénnen.

Die seit ldngerem bekannten rlichfwagen
der Firma Schicht sind durch die Entwicklung einer
Inneneinrichtung aus Polystrol vervollstindigt worden
und werden im Handel zum gleichen Preis wie die
bisherigen Oberlichtwagen verkauft.

Interessant wiire, die Meinung der Modelleisenbahner
zu erfahren, ob die Firma Schicht in absehbarer Zeit
die Inneneinrichtung komplett mit Figuren produzieren
soll oder ob der Modellbahnfreund die sitzenden Figu-
ren einzeln in Sitzen zur Selbstmontage zu erhalten
wiinscht, &

In richtiger Erkenntnis, dal nur eine stetige Weiter-
entwicklung und Erweiterung des Sortimentes unter
Einschitzung des Weltstandes die vorhandenen Pro-
duktionskapazititen voll ausgelastet werden konnen,
offeriert uns der VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik
(OWO) einige neue Vollplastik-Artikel als fertig auf-
gebaute Erzeugnisse und als Bausiitze in den Nenn-
groBen HO und TT. Im groBlen und ganzen kann allen
neuen Exponaten dieses Betriebes das Priddikat ,gut”
ausgesprochen werden. Kleine Mingel, die noch nicht
unseren Wiinschen entsprechen, wird der Betrieb bis
zur Aufnahme der Produktion abstellen. Im einzelnen
handelt es sich um folgende Artikel: Briickenstellwerke
fiir die NenngroBen -H0 und TT, TT-Gliterschuppen,
TT-Reihenh#duser in modernster Farbgestaltung und
TT-Café ,Waldfrieden®.

Fiir die Herbstmesse 1963 erwarten wir von diesem
Betrieb Neuentwicklungen in H0-Bahnhéfen und ande-
ren H0-Eisenbahnhochbauten aus Vollplastik.

Ein entscheidender Schritt hinsichtlich der Verbesse-
rung und Verdnderung des Tannen- und Laubbaum-
Sortiments wurde von drei Betrieben getan.

Der VEB Kunstblumenfabrik Sebnitz zeigt ein Sorti-
ment Plastiktannen in fiinf verschiedenen Gréfien, die
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an Natiirlichkeit nichts zu wiinschen {ibrig lassen. Von
der Spitze bis zum Wurzelstock sind viele Feinheiten
der Natur nachgebildet. Ein besonderer Vorteil, auch
gegeniiber gleichen Erzeugnissen Westdeutschlands,
ist der drehbare Wurzelstock, der einen Einbau der
Tannen in hiigliges Geldnde bei senkrecht stehendem
Baum zulidBt.

Von ausgezeichneter Qualitdt und Natiirlichkeit ist das
neue Laubbaum-Sortiment der Firma Karl Scheffler
KG, Marienberg (Sachsen). Dieser auf der Viskose-
Grundlage gestaltete Miniaturbaum fiir die Nenngrofen
HO und TT gibt jeder Modelleisenbahnanlage den not-
wendigen originellen und romantischen Reiz. Zur Zeit
setzt sich das Sortiment aus Laubbaum, griin, Laub-
baum mit Starkasten und Laubbaum, blithend, zusam-
men. Fiir die Bastler diirfte der Baukasten ,Sehen und
Basteln“, der das Material zur Anfertigung von zehn
Laubbdumen enthilt, von groBBem Interesse sein.

Zum Anlegen von Obstplantagen oder zur Begrenzung
von ModellbahnstraBen eignet sich sehr gut der Laub-
baum-Setzling aus Plastik von der Firma Kurt Dahmer,
KG, Bernburg.

Dieser Betrieb hat auch gleichzeitig sein bereits
bekanntes, umfangreiches Miniatur-Figuren-Sortiment
durch verschiedene neue Figurengruppen erweitert, die
dem Modelleisenbahner alle Méglichkeiten zur indi-
viduellen Gestaltung seiner Anlage bietet. Auch die
Freunde der TT-Bahnen kommen diesmal durch die
TT-Bahnsteiggruppe zu ihrem Recht.

DaB der VEB PIKO, Sonneberg, im Wagenbau mit der
absoluten Weltlklasse konkurrieren kann, beweisen
wieder einmal mehr die schon seit lingerem angekiin-
digten neuen Wagentypen. Neben den G- und O-Wagen
mit Bremserhaus verdienen besonders der Siduretopf-
wagen und der Old-timer-Abteilwagen erwihnt zu
werden, Vor allen Dingen der letztere wird in Verbin-
dung mit dem noch zu erwartenden zweiachsigen
Abteilwagen mit Bremserhaus und dem seit lingerem
auf dem Markt befindlichen Windberg-Aussichtsperso-
nenwagen eine interessante Zugzusammenstellung
ermoglichen.

Weniger begeistert sind wir aber von dem Triebfahr-
zeugneuheiten-Angebot, das bis auf den zweiachsigen
Nebenbahntriebwagen VT 135 mit Beiwagen nur noch
eine andere Variante der bekannten belgischen und
diinischen Diesellokomotive in Form einer ungarischen
Diesellokomotive mit zwei Motoren und Zahnrad-
getrieben aufzuweisen hat. Der Betrieb sollte sich im
klaren sein, daffi wir zur Herbstmesse eine entschei-
dende Veridnderung in bezug auf das Triebfahrzeug-
Neuheiten-Angebot erwarten.

Im Gegensatz zu dem Vorgenannten sind wir mit den
zwei Neuentwicklungen der Firma Ing. Johannes
Giitzold, KG, sehr zulrieden. Mit dem HO0-Modell der
Tenderlok der Baureihe 75, das in der &ulleren wie
auch funktionceh’ﬂ?sﬁﬁ%mg nichts zu wiinschen
ibrig 146t, wird den Freunden der alten Dampflokomo-
tiven besonders Rechnung getragen. Die moderne Linie
des Zugverkehrs demonstriert der Betrieb mit dem lang
erwarteten und ausgezeichnet gelungenen H0-Modell
des dreiteiligen Schnelltriebwagens ,Vindobona“, der
mit automatischem Lichtwechsel bei Fahrtrichtungs-
inderung und Innenbeleuchtung ausgertistet ist.

Diese beiden neuen Triebfahrzeuge beweisen, dall3 bei
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weitgehendster Standardisierung eine relativ kurze
Entwicklungszeit bendtigt wird.

Durch ein Schaltgleisstiick und eine elektromechanische
Entkupplungsschiene erginzt der Betrieb Zeuke & Weg-
werth, KG, Berlin, sein bisheriges Gleissortiment. Fiir
die verschiedenen Varianten der Schaltungen bei
Modelleisenbahnen ist das zweipolige Schaltrelais des
gleichen Betriebes zu verwenden.

Nachdem wir fast nicht mehr daran geglaubt haben,
wird in absehbarer Zeit doch noch das langerwartete
Form-Hauptsignal fiir Impulsschaltung mit Zugbeein-
flussung und Riickmeldung, Nenngroéfle TT, von der
Firma Hans Rarrasch, KG, Halle, auf dem Markt
erscheinen. Hoffen wir, dall das entsprechende Vor-
signal nicht noch einmal solange auf sich warten l46t.

Zur Vervollstindigung der bekannten Schmalspur-
anlage, die nur aus Packwagen und Personenwagen
besteht, zeigt die Firma Herr, KG, Berlin, einen offenen

und einen gedeckten vierachsigen Sc jiter-
wagen. Da en nalspurzug-Einheiten

nunmehr dem Vorbild getreu zusammengestellt werden
konnen.

Wie nicht anders zu erwarten, ist auch die Firma
H. Auhagen, KG, Marienberg, im Neuheitenangebot
mit einigen ausgezeichneten Modellen vertreten. Die
beiden Lausitzer Umgebind-Hiuser und die im modern-
sten Baustil gestalteten zwei Eigenheime als fertig auf-
gebaute Modelle und als Bausiitze lassen jedes Modell-
eisenbahner-Herz hoher schlagen. b

Messeilber-
Modell-

Das waren die
raschungen filr die
eisenbahnfreunde:

HO-Modell einer Tenderlokomo-
tive der Baureihe 75 von der
Firma J. Giltzold KG, Zwickau.
Ebenfalls von Gilitzold kommt
der dreiteilige HO0-Triebwagen-
zug ,Vindobona". Das untere
Bild zeigt den Ho0-Doppelstock-
zug der Firma G, Schicht,
Dresden.
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Erfreulich ist, daB der Betrieb zur diesjahrigen Frith-
jahrsmesse auch an die Anfénger im Modelleisenbahn-
bau dachte und mit dem Bahnhof-Sortiment, bestehend
aus Bahnhof, Stellwerk, Bahnwiirterhduschen und
Bahnschranken, fertig aufgebaut sowie dem Dorf-
Sortiment, zwei #dulberst preisgiinstige Artikel auf den
Markt bringt.

AbschlieBend soll noch das Miniatur-Fahrzeug-Sorti-
ment im MaBstab 1:87 erwdhnt werden, wo besonders
der VEB Spezialprigewerke, Annaberg-Buchholz, mit
den ur- agen, den arkas- nwagen
B 1000 — in verschiedenen Farben und mit verschie-
denen Aufschriften — sowie dem Pionier-Raupen-
schlepper KT 50 ,Urtrak® und der Tatra-Zugmaschine
rerlastanhiinger dominiert.

on der Firma Herr, KG, Berlin, wird das Modell des
LKW H3A und von der Firma Kurt Haufe KG,
Dresden, der zum bereits bekannten Traktor passende
Anhénger angeboten.

Auch die PGH Ejsenbahn-Modellbau, Plauen, bietet ein
umfangreiches Sortiment in verschiedenen Bahnsteig-
und Karrenfahrzeugen mit und ohne Figuren an.

Es ist leider nicht moglich, auf alle Neuentwicklungen
auf dem Modellbahnsektor der Leipziger Frihjahrs-
messe 1963 einzugehen und es wird einer ,Messenach-
lese“ vorbehalten bleiben, die hier nicht erwihnten
Artikel vorzustellen. *

Siegfried Schubert, Manfred Gottwald
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Der VEB Kunstblume, Sebnitz/Sa., brachte als Neuheit Plastik-

bdume in fiinf verschiedenen Gréfen, Eine gelungene Erweiterung des Wagenparkes bringt der
neue HO0-Nebenbahn-Abteilwagen vom VEB Piko, Sonneberg.

Neben dem offenen Gilterwagen, zeigte die Firma Herr KG,
Berlin, auch diesen gedeckten Giiterwagen innerhalb thres
Schmalspurprogramms.

Den Satz

in der Nenngrifie HO, stellte die
Firma K. Dahmer KG, Bernburg/Saale, unter anderen Neu-
heiten aus.

R 5 e

Das ist das zweipolige Schaltrelais der Firma Zeuke & Weg- Von der Firma H. Rarrasch KG, Halle, kommt dieses Haupt-

werth KG, Berlin. signal in der Nenngréfie TT.

“BAUKASTEN

o BaNan 1 pissteins

Fotos: IHiner (12), Gottwald (1),
Auhagen (1)

Viel Freude wird den Modell-
eisenbahnern der Baukasten
~Sehen und Basteln” von der
Firma K. Scheffler, Marien-
berg/Sa., bereiten. Der Inhalt
besteht aus einem fertigen
Laubbaum und aus Material
filr neun zu fertigende Bdume.
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Von der

14. Spielwaren-
Messe

in Niirnberg

Die GEBR. MARKLIN & CIE.
GMBH, Goppingen (Wiirtt.), zeig-
te auf der diesjiihrigen Spiel-
warenmesse in Nlirnberg einige
interessante Neuheiten, Die Die-
sellokomotive V 60 werden wir in
einem unserer nfchsten Hefte
noch eingehender beschreiben.

Bild 1 Ho0-Modell der elektrischen
Lokomotive der Baureihe BB 9200 der
Société Nationale des Chemins de Fer
Frangais, Beide Achsen des Motor-
drehgestells sind angetrieben, vier
Haftstreifen erhéhen die Zugkraft.
Das Gehduse ist in Metall ausgefilhrt.
Die Lok kann wahlweise fiir Unter-
oder Oberleitung umgeschaltet wer-
den. Linge iiber Puffer 18 cm.

Bild 2 HO-Modell der Diesellokomotive
der Baurelhe V60 der DB, Sdmtliche
Achsen sowie die Blindwelle werden
iiber  Stirnradgeiriebe angetrieben,
Zwei Haftreifen auf der hinteren
Achse erhihen die Zugkraft. Dle drel
Stirnlampen sind vorn und hinten
beleuchtet, Lidnge iiber Puffer 12 cm.

Bild 3 HO0-Modell des vierachsigen
Grofiraumkesselwagens Ksl 3504 der
DB. Kessel grau, Untergestell schwarz.
Ldnge iiber Puffer 13,1 em.

Bild 4 Ho0-Modell des vierachsigen
Nahverkehrswagens AB4nb der DB.
Der Wagenkasten ist in der Farbe
rostfreien Stahls wmit Pfauenaugen-
muster gehalten.

Bild 5 Ho-Modell ecines Lokomotiv-
schuppens fiir drel Gleise mit Ober-
lichtaufsdtzen, Die Tore schileflen
automatisch,
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PosT

Quo usque tandem...?

In der letzten Zeit beklagen sich unsere Leser in
zunehmendem Mapfe dariiber, daf von einigen Her-
stellern leider immer wieder Modellbahnartikel durch
Inserate angepriesen werden — und dies auch in un-
serer Fachzeitschrift — ohne dafl diese Artikel tatsdich-
lich im Handel erhdltlich sind. Das verdrgert die Mo-
delleisenbahner sehr. Mit Recht fragen wir daher mit
ihnen im Sinne eines leicht abgewandelten klassischen
lateinischen Wortes: Quo usque tandem, Catilina, abu-
tere patientia nostra?“ ,Wie lange noch, VEB PIKO,
willst du unsere Geduld mifbrauchen?”
Wir wverdffentlichen nachstehend, stellvertretend fiir
giele andere, Ausziige aus zwei Leserbriefen zu dieser
rage.

» .. Bereits zum zweiten Male innerhalb eines halben
Jahres begliickt uns der VEB PIKO in Threm Anzeigen-
teil mit einem halbseitigen Inserat liber den INOX-
Stahlwagen ME 224.
Was soll das?
Wenn auch die Abbildung die PIKO-Modelltreue und
die Prizision bereits ahnen 148t und damit wenigstens
etwas Vorfreude beim interessierten Beschauer erzeugt,
so ist es mir andererseits unverstidndlich, da man im
Fachhandel nichts {iber dies so sehnlichst erwartete
Fahrzeug-Modell wei3. Ich nehme daher an, es handelt
sich bei dieser PIKO-Werbung um ,PIKO-Zukunfts-
Musik“. Deren Noten aber sollte man nicht vor ihrer
Urauffiihrung verdffentlichen, es sei denn, man gibt
gleichzeitig einen kleinen Hinweis, wann sie den Inter-
essenten zur Verfiigung stehen wird. Damit némlich
wiirde man ihnen eine echte Vorfreude bereiten. In die-
ser praktizierten Weise aber verdrgert man sie...”

- Werner Krause, Berlin N 4

- * -
.. Fiir HO scheint es einfach keine vierachsigen D-Zug-
wagen zu geben. Oder soll ich etwa auf meiner Anlage,
die den Bahnhof Oschatz an der Strecke Leipzig—Riesa
—Dresden darstellt, eine belgische Diesellokomotive mit
franzosischen INOX-Wagen einsetzen?
Auch die utopische Reklame des VEB PIKO hat bei mir
schon oft Arger erregt, Seit nunmehr zwei Jahren sind
auf der PIKO-Verpackung zweiachsige Kesselwagen
abgebildet, im Katalog von 1960 ist er sogar in fiinf
verschiedenen Farbausfiihrungen angeboten. Bis heute
ist es mir aber in der ganzen Republik noch nicht ge-
lungen, einen solchen Wagen aufzutreiben.,.*
Gerhard Stéffgen, Leipzig. O 27

Zufriedener Postler

»Als langjdhriger Leser unserer Fachzeitschrift mochte
ich heute zu den Ausfiihrungen von Herrn Hans Miiller
aus Leipzig unter der Uberschrift ,Der richtige Weg*
im Heft 2/1963 etwas sagen. Ich freue mich immer wie-
der jeden Monat auf das Erscheinen des ,Modelleisen-
bahners' und suche dann immer gleich nach einer Be-
schreibung einer interessanten Eisenbahnlinie.

Es ist doch immer sehr lehrreich, man fihrt in Gedan-
ken dabei richtig mit. Ich zum Beispiel bin als Postbote
immer an ein und denselben Ort gebunden, und hoch-
stens der Urlaub sieht mich einmal verreisen, da ist
man doch sehr erfreut iiber solche Artikel.

Auch kann man verschiedene fiir die Modelleisenbahn-
anlage verwerten. Ganz besonders gut gefallen hat mir
der Beitrag iiber die Schmalspurbahn von Dresden-
Potschappel nach Nossen. Aber auch alle anderen sind
sehr gut. Ich gebe daher Herrn Miiller villig recht, auch
dies gehort in die Fachzeitschrift, machen Sie daher
bitte immer so weiter!” Evich Geyer, Ponitzsch

Offener Brief

Unser Leser Siegfried Hofmann aus Leipzig C1 be-
schiftigt sich auf eine sehr interessante Weise mit dem
leidigen Problem der fehlenden Bastlerartikel. Wir
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geben daher im folgenden seinen Zeilen einen aus- ¥

fiihrlichen Raum.

.Die Spezialgeschifte der HO und des privaten Einzel-
handels fiihren seit einiger Zeit nicht mehr das schon
oft erwiihnte Sortiment an Bastlermaterial. Die Ursache
dafiir ist eine Produktionsumstellung der betreffenden
Betriebe und des Handwerks auf dhnliche Artikel als
P 1- oder P 2-Produktion fiir die zentral- und ortlich
geleitete Industrie, Das geschah erstens aus rein ge-
schiiftlichen Griinden und zweitens durch fehlende
Unterstiitzung bei der Zuteilung von Nichteisen-
metallen.

Daher schlage ich vor:

1) Verdffentlichung eines offenen Briefes an die ehe-
maligen Hersteller von Zahnriidern, Schnecken, Schnek-
kenréddern, Schnurrollen, Radsétzen, Achsblenden, Puf-
fern, Kupplungen, Gleitlagern, Leitern, Gattungs-
schildern, Galeriestangenhaltern, Faltenbilgen, Mes-
singprofilen, diversen Stahldridhten usw. mit folgendem
Text:

woie haben ehemals mit Ihrer Produktion von Bast-
lermaterial fiir den Modelleisenbahnbau dazu beige-
tragen, dafl unseren jungen und auch #lteren Men-
schen die Moglichkeit gegeben war, das Vorbild
modellgerecht nachzugestalten. Der Wert dieser Be-
schiiftigung diirfte Thnen allen bekannt sein. Heute
kommt noch die polytechnische Erziehung der Jugend
hinzu. Aber Ihre Erzeugnisse werden in den ein-
schligigen Geschiiften nicht mehr gefiihrt, da Sie die

Produktion umgestellt haben bzw, die Industrie und

Versorgungskontore direkt beliefern. Wir bitten da-

her hierfnit, uns folgende Fragen zu beantworten:

1. War der Absatz IThrer Produkte gesichert?

2. Was veranlaBte Sie zu der Produktionsumstellung
bzw. zur Direktbelieferung der Industrie und Ver-
sorgungskontore?

3. Was hindert Sie an der Wiederaufnahme der Pro-
duktion dieser Artikel?

4. Welche Unterstiitzung miiBten Sie erhalten?

5. Wiirden Sie Ihre jetzigen Geschiftsbeziehungen
losen und die fritheren wieder aufnehmen?

Helfen Sie bitte mit, das Angebot zu erweitern!®

Die Modelleisenbahner der DDR

2) Bei positiver Einstellung der Hersteller sollten der
Volkswirtschaftsrat und das Staatliche Maschinen-
kontor eine Weisung an die beziehenden Betriebe er-
lassen, wonach die erwiihnten Kooperationsbeziehungen
aufzultsen sind. Die ortlichen Organe sollten bei der
Zuteilung von Grundmaterial an die Hersteller von
Modellbahnartikeln Unterstiitzung geben.”

Soweit der Brief von unserem Leser Siegfried Hof-
mann. Wir wiren sehr erfreut, kinnten wir recht bald
an dieser Stelle einige Anfworten aus dem Hersteller-
kreis verdffentlichen

110 Volt zu wenig

w+Nachdem ich das Heft 2/1963 gelesen habe, maochte ich
mich an Sie wenden. Ihr Autor, Dipl.-Ing. Dietrich
Raeck, hat in seinem Beitrag ,Arbeitserleichterung
beim Weichléten® unrecht, wenn er unter anderem
schreibt: ,Die 30 Watt Leistungsaufnahme bei 110 Volt
geniigen, um das Létzinn flieBend zu halten.' Das be-
zweifle ich und erlaube mir die richtigstellende Bemer-
kung, daB ein Lotkolben 220 V/60 W bei einer Versor-
gung mit 110 Volt nur 15 Watt aufnimmt, einen Wert
also, der mir insbesondere fiir lange Létpausen zur
stindigen Lotbereitschaft viel zu gering scheint. Die
vermeintlichen 30 Watt wiirden meiner Ansicht nach
dem gewiinschten Leistungsbedarf entsprechen. Dazu
wiren aber nicht 110, sondern vielmehr 155 Volt erfor-
derlich.

Doch sonst pflichte ich Herrn Raeck in seinen Ausfiih-
rungen durchaus bei. Auch ich léte seit langen Jahren
in dhnlicher Weise, nur ist meine Vorrichtung einfacher.
Ich benutze in den Létpausen als Vorwiderstand eine
Glithlampe. Der Vorwiderstand wird wihrend der
Létung durch den geschilderten Federkontakt kurz-
geschlossen, Das bietet den grofien Vorteil, daf ich
durch Verwendung verschiedener Gliithlampen mich
ganz den jeweiligen Gegebenheiten unterschiedlicher
Litarbeiten anpassen kann.” Werner Krause, Berlin N 4
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*Dipl.-lng. FRIEDRICH SPRANGER, Dresden

o

LINIE 15:

Dresden — Weinbshla — eine UberlandstraBenbahn

Die Linie 15 ist mit einer Betriebsldnge von 24 km die
langste Linie der Dresdner Verkehrsbetriebe. Vor dem
1. Weltkrieg fiihrte sie vom Ortsteil Dresden-Plauen
durch das Stadtinnere nach dem Ortsteil Mickten und
verlief nur durch das Stadtgebiet von Dresden. In
Mickten schloB sich eine schmalspurige Uberlandbahn

an, die sogenannte Lofinitzbahn, welche {iber Radebeul

nach Zitzschewig fiihrte.

In den zwanziger Jahren wurde die LoBnitzbahn
schrittweise auf die Vollspur des Dresdner StrafBen-
bahnnetzes umgebaut. In gleicher Weise wurde die
Linie 15 landwiirts verlingert. Auch als nach vollstin-
digem Umbau der LoBnitzbahn die Wagen der Linie 15
bis Zitzschewig fuhren, wurde die Verlingerung fort-
gesetzt, bis schlieBlich die Orte Coswig und Weinbohla
an das Dresdner Straflenbahnnetz angeschlossen waren.

Die Linienfiihrung

Die Strecke der Linie 15 ist ein Musterbeispiel fiir die
Linienfithrung einer Uberlandbahn., In Dresden und
Radebeul sind die Gleise in das StraBenpflaster ein-
gelegt worden. Die Strecke ist wegen der gréfieren
Zugdichte infolge WVerstirkung durch andere Linien
zweigleisig. Zwischen Radebeul und Zitzschewig wird
die Linienfiihrung, wie wir es hiufig bei anderen
Uberlandbahnen vorfinden, durch die vorhandene
LandstraBe bestimmt. Die Strecke fiithrt hier auf einem
besonderen Bahnkérper am Rande der Strafle entlang.
Von Zitzschewig ab iliber Coswig bis zur Endstation
Weinbohla

ist ein von Landstrallen unabhéngiger

Bahnkérper vorhanden. Eine derartige Verlegung der
Trasse wird bei Uberlandbahnen dann angewendet,
wenn dadurch die Streckenldnge wesentlich verkiirzt
oder die Verkehrsbeziehungen verbessert werden kén-
nen. Beides trifft zwischen Zitzschewig und Weinbéhla
fiir die Linie 15 zu. Bei Kreuzungen mit Strafien hat
die Uberlandbahn die Vorfahrt. Fiir die Strafenver-
kehrsteilnehmer sind die Uberginge durch Warn-
kreuze gekennzeichnet (Bild 2).

Die Bahnanlagen

Der Gleisbau erfolgt innerhalb der Stddte wie bei
Straflenbahnen mit Rillenschienen. Auf dem besonde-
ren Bahnkorper aullerhalb der Stiadte werden die
Gleise dhnlich wie bei Eisenbahnen verlegt, der ge-
samte Oberbau wird jedoch leichter gehalten. Die
Kriimmungen der freien Strecke sollen keinen Radius
unter 100 m haben und die Steigungen 25 bis 33 %,
nicht {ibersteigen.

An den Haltestellen der eingleisigen Streckenabschnitte
unserer Linie befinden sich meist Uberholungsstellen.
Fir die Fahrgiste stehen geschmackvolle Wartehdus-
chen bereit. Augenblicklich ersetzt man die bisher vor-
handenen Haltestellenschilder aus Metall durch er-
leuchtete Glasschilder.

Neben besonderen Signalen fiir die automatischen Si-
gnalanlagen werden Signale nach dem Signalbuch der
Deutschen Reichsbahn verwendet wie< Grenzzeichen,
Langsamfahrsignale und Signale fiir elektrische Trieb-
fahrzeuge.

Eisenbahn-Strahlbilder

Das erste Strahlbildband — 20 Diapositive von der
preulischen Dampflokomotive P 8 (heutige Baureihe
381940y — liegt vor und hat uns sehr iiberrascht. Dem
Bildreporter Gerhard Illner, Leipzig N 22, Pélitz-
strafie 20, ist hier ein grofler Wurf gelungen. Er zeigt
sich nicht nur als ein guter Fotograf, sondern auch
gleichzeitig als Autor des dem Bildband beigefiligten
Textheftes. Zu dem Bild 1 des vorliegenden Bandes
schrieb Gerhard Illner: ,Die preullische P 8! Vielleicht
kionnen wir voraussatzen, dall diese Lokomotive Ihnen
gut —nur zu gut — bekannt ist. Das dirfte aber be-
stimmt fiir ihre soliden Eigenschaften und fiir all das
sprechen, was sie den deutschen Eisenbahnen bedeutet
hat. Unsere Generation erlebt den groflen Struktur-
wandel, wie er sich jetzt auf allen Eisenbahnen der
Welt vollzieht, Das Dampfroff stirbt! Elektrische Loko-
motiven und Diesellokomotiven sind im Begritf, die
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"Dampflokomotive zum alten Eisen zu schicken. Und
dies nicht ohne eine gewisse Tragik, wenn man be-
denkt, dafl die Dampflokomotive heute auf dem Hihe-
punkt ihrer Entwicklung angelangt ist und viel jiinge-
ren Konkurrenten die Schienenstriinge iiberlassen muf.
Es ist daher iiber allem belehrenden Charakter eines
der schonsten Anliegen dieses Bildbandes, wenn damit
heute schon einige Bausteine zu dem Denkmal zusam-
mengetragen werden, welches der Dampflokomotive
dereinst gesetzt werden sollte. Unsere Wahl fiir die
P8 zum ersten Strahlbildband stellt kein Werturteil
dar. Jedoch glauben wir uns mit allen Fachleuten und
Eisenbahnfreunden einig, wenn wir uns die P 8 neben
den Spitzenkonstruktionen im deutschen Dampfloko-
motivbau immer und {iberall einsatzbereit wvorstel-
len und in Erinnerung behalten wollen, dann gibt es
wohl keinen Zweifel: Wo je in Deutschland Eisenbahn-
zlige bespannt wurden, drei Eisenbahnergenerationen
sahen immer eine P 8 dabei!"

Wir dirfen auf das nichste Strahlbildband — die
Schnellzuglokomotiven der Baureihen 01 und 03 in der
Regelausfiihrung und rekonstruiert — gespannt sein.
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Straflenbahnhife befinden sich in Mickien und Coswig.
Wiahrend in Mickten Strallenbahnwagen mehrerer
Stadtlinien stationiert sind, werden in Coswig nur Wa-
gen der Uberlandlinie 15 und ihrer Verstirkungs-
linie 55 abgestellt. Insgesamt stehen in Coswig vier
Gleise zur Verfiigung, auf denen 48 Wagen abgestellt
werden konnen. Eine kleinere Werkstatt dient dem
Personal, welches die nachts abgestellten Wagenziige
zu untersuchen hat.

Die Signalanlagen

Bei vielen Uberlandbahnen diirfen die einzelnen Gleis-
abschnitte erst dann befahren werden, wenn vorher an
einer Ausweichstelle die im Fahrplan vorgesehene
Kreuzung erfolgt ist. Demgegeniiber ist die Strecke
nach Weinbdhla wie alle eingleisigen Strecken der
Dresdner Verkehrsbetriebe mit einem besonderen
automatischen Signalsystem ausgestattet.

Am Beginn eines eingleisigen Streckenabschnittes kdn-
nen wir zuniichst ein Lichtsignal mit vier Blenden
beobachten (Bild 3). Die zweite von oben besitzt eine
griine Scheibe, alle anderen haben je eine rote. Fiihrt
nun ein Wagenzug in den eingleisigen Abschnitt ein,
wird mit dem Biigel ein Schalter an der Oberleitung

betiatigt. Er schaltet einen Stromkreis ein, in welchem*

die zweite Blende mit dem griinen Licht liegt. Am
anderen Ende des eingleisigen Abschnittes leuchtet die
die dritte Blende, also ein rotes Licht auf. Da héch-
stens drei Ziige in einen Abschnitt fahren diirfen, um
die Kreuzungsstellen fliissig zu halten, erscheint, so-
bald sich ein dritter Zug im Abschnitt befindet, an der
vierten Blende das rote Sperrlicht. Es verldscht, wenn
der erste Zug einen Schalter am Ende des Abschnittes
betatigt hat, sobald sich also nur noch zwei Ziige im
Abschnitt befinden. Hat der letzte Zug den Abschnitt
verlassen, verléscht auch das griine Licht bzw. am an-
deren Ende das rote Licht an der dritten Blende,

Die oberste Blende ist das sogenannte Vorsignal. Es
wird durch einen Draht, der kurz vor Beginn einer ein-
gleisigen Strecke neben der Oberleitung lduft, einge-
schaltet. Das geschieht, indem der Biigel, der Ober-
leitung und Vorsignaldraht gleichzeitig beriihrt, den
Stromkreis schliefit. Der Vorsignaldraht ist nur an
einem Ende eines eingleisigen Streckenabschnittes an-
gebracht, und zwar an dem landwirts gelegenen.
Zweierlei wird damit erreicht: Erstens kénnen niemals
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zwei Ziige aus entgegengesetzter Richtung gleichzeitig
in einen Abschnitt einfahren und zweitens hat stets
der stadtwiirts fahrende Zug, also derjenige, der die
groBere Strecke vor sich hat, die Vorfahrt.

Innerhalb des eingleisigen Abschnittes sind Kontroll-
lampen angebracht. Sie zeigen dem fahrenden Zug
griines und in der Gegenrichtung rotes Licht. Die Lam-
pen sind stets am Anfang und Ende eines eingleisigen
Abschnittes sowie an uniibersichtlichen Stellen der
freien Strecke angebracht.

Die Fahrzeuge

Auf Uberlandbahnen werden gewdhnliche StraBen-
bahnwagen oder auch Sonderbauarten eingesetzt.

Da die Linie 15 die liéingste Linie der Dresdner Stra-
Benbahn ist, werden auf ihr meist die gréBten und
modernsten Wagem eingesetzt. Ab 1935 fuhren die so-
genannten groflen Hechtwagen, eine Art GroBraum-
wagen mit windschnittigem Auberen, auf dieser Linie
(Bild 4).

Nach dem zweiten Weltkrieg wurden diese Wagen, so-
weit sie noch erhalten geblieben waren, auf die
Linie 11 mit ihren Steilrampen zu beiden Seiten des
Elbtales iiberfiihrt. Auf der Linie 15 wurden zunichst
groBe Wagen der Baujahre 1925/26 eingesetzt (Bild 5).
Nach Lieferung neuer Einheitsstrafienbahnwagen sind
die alten Wagen wieder abgezogen und durch Neubau-
wagen vom Typ Et 54 ersetzt worden, die noch heute
zwischen Dresden und Weinbidhla verkehren (Bild 6).

Die Beiriebsfiihrung

Die Gesamtstrecke wird in 80 Minuten durchfahren,
die Reisegeschwindigkeit liegt also im Mittel bei
18 km/h.

Gefahren wird nach einem starren Fahrplan im 15-
Minuten-Rhythmus., Dabei wird die Zugfolge nach
Dresden hin dichter. Ab Weinbdihla fihrt alle 15 Minu-
ten ein Zug der Linie 15. In Coswig kommt die Be-
rufverkehrslinie 55 und in Radebeul-West die Stamm-
linie 14 dazu. Etwa ab Stadtgrenze Dresden wird die
Zugfolge durch drei weitere Linien, darunter zwei fiir
den Berufsverkehr, verstarkt.

Einen besonderen Uberlandtarif gibt es nicht. Die Ge-
samtstrecke darf auf einen Fahrschein zu 0,20 DM
durchfahren werden. Bei Benutzung von Zeitkarten
wird der Fahrpreis noch geringer.
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