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Das Verkehrswesen - ein filhrender Wirtschaftszweig der DDR

Sicherlich werden Sie, liebe Modellbahnfreunde, den Abschnitt des Programmentwurfs
der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands, dafi das Verkehrswesen in der Periode
des umfassenden Aufbaus des Sozialismus vorrangig entwickelt wird, mit groflem Inter-
esse gelesen haben. Vielleicht haben Sie sich dabei gefragt, warum gerade das Verkehrs-
wesen neben so bedeutenden Wirtschaftszweigen wie der Grundstoffindustrie, dem Maschi-
nenbau und der Petrochemie besonders genannt wurde. Dafiir gibt es eine Reihe von
Griinden, mit denen wir uns in den folgenden Teilen etwas nither befassen wollen.

Zuerst mull man wohl erkennen, dall das Wachstum der gesamien Wirtschaft unwillkiir-
lich einen erhéhten Transportbedarf nach sich zieht, So wird z. B. die Deutsche Reichsbahn
bis zum Jahre 1971 ein Drittel mehr zu transportieren haben als im Jahre 1960, und bis
zum Jahre 1980 wird es gar um die Hilfte mehr sein. Das betrifft aber nicht nur die Ver-
kehrsaufgaben innerhalb unserer Republik, sondern auch den internationalen Giiter- und
Reiseverkehr., Dem Verkehrswesen unserer Republik erwachsen bedingt durch seine zen-
trale Lage in Europa dabei besondere Verpflichtungen sowohl in den Nord-Siid-Verbindun-
gen als auch in den West-Ost-Verbindungen. Wenn man dabei bedenkt, dafi die Verkehrs-
dichte unserer Strecken schon heute um 20 Prozent hoher liegt als in Westdeutschland
und damit in Europa mit die Spitze einnimmt, dann lidft das unbedingt die SchluBifolgerung
zu, dal die Eisenbahner unserer Republik mit den vielen neuen Arbeitsmethoden und
einer guten Arbeitsorganisation sowie einer groBen Einsatzbereitschaft, die gerade in den
letzten Wochen im Kampf gegen Schnee und klirrenden Frost immer wieder Anlaf3 zu hoch-
stem Lob gab, GroBles geleistet haben. Diese Erfolge, Ausdruck eines hohen sozialistischen
Bewulitseins, schufen eben auch die Grundlage dafiir, dall die Partei der Arbeiterklasse
mit dem Parteiprogramm neue, hohere Ziele setzen konnte, Dabei wird es erforderlich
sein, den Transportprozefl aufl sozialistische Weise noch stirker zu rationalisieren, da
auch die Periode des umfassenden Aufbaus des Sozialismus gebieterisch den sparsamsten
Verbrauch an Investitionsmitteln verlangt. Unter sozialistischer Rationalisierung des Trans-
poriwesens verstehen wir sowohl neue Traktionsarten, wie die neue Ellok- und Diesel-
traktion, die Mechanisierung und Automatisierung der Be- und Entladung, das Einrichten
von Stiickgutknoten, die weitere Ausristung der Magistralen mit modernster Sicherungs-
technik und nicht zuletzt die Mechanisierung der Oberbauarbeiten., Diese neue Technik im
Verein mit neuen Arbeitsmethoden auf breiter Grundlage anzuwenden, um den Transport-
prozefl so rationell wie moglich zu gestalten, wird das Kernstiick der Arbeit unserer Eisen-
bahner sein.

Dabei wird die Forschung und Entwicklung eine entscheidende Rolle spielen, denn die
Feststellung im Programmentwurf, dal die Wissenschaft immer mehr zur Produktivkraft
wird, gilt im vollem Umfang auch fiir das Eisenbahnwesen. Die bisherigen Ergebnisse auf
diesem Gebiet, wie die Entwicklung des Doppelstockgliederzuges, des Spurwechselradsatzes.
moderner Reisezug- und Dampflok-Waschanlagen, neuer Giiter- und Personenwagen. und
nicht zuletzt der E 11 und der Diesellokbaureihe V 180, von der die erste Lok wenige Tage
vor déem VI. Parteitag an die Deutsche Reichsbahn iibergeben wurde, beweisen, daB fir
die neue Etappe des Wachsens unserer Republik auch von der Deutschen Reichsbahn und
der Lokomotiv- und Waggonbauindustrie der DDR gute Voraussetzungen geschaffen wurden.

Und wenn man nun fragt, welchen Beitrag wohl der Deutsche Modelleisenbahn-Ver-
kand mit seinen Mitgliedern zur Verwirklichung des Parteiprogramms leisten kann, dann
sollten wir vor allem daran denken, besonders aul die Bildungs- und Erziehungsarbeit der
jiingeren Mitglieder unseres Verbandes unser Augenmerk zu richten. Denken wir daran,
dali viele Mitglieder in den Pionierarbeitsgemeinschafien, in den Klubs Junger Techniker
und in den vielen anderen Modellbahn-Klubs die Eisenbahner von morgen sein werden. Sie
aul ihren Beruf griindlich und systematisch vorzubereiten, soll uns besondere Verpilich-
tung sein, H. M.
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Im Thiiringer Wald liegt das Bergdor{ mit seinen blau-
grauen Schieferhiusern am Hange des Berges, mit
seinem schmucken Fachwerkbahnho!f, In der Ferne ein
langgezogener P{ilf — er kiindigt uns das Nahen des
Nebenbahn-Ziigleins an. War das flir uns Jungen
immer eine Freude, wenn hinter dem Wildchen der
Schornstein  der Lokomotive auftauchte und die
.Boahne* den Berg heraufkeuchte! Wir sahen nach der
Nummer der Lok, wir zidhlten die altertiimlichen
Wagen. Wir wulliten, der 6-Uhr-Zug brachte abends
immer einen Postwagen mit. Manchmal lief auch
hinter der Lok ein gedeckter Giiterwagen, der in
Ilmenau umrangiert werden mublte.

Ich habe mir zum Ziel gesetzt, die Romantik des
Thiiringer Waldes in einer schonen Heimanlage in der
Nenngriofle TT nachzuahmen. Es soll eine Anlage mit
einem Durchgangsbahnhof an einer eingleisigen Haupt-
strecke werden, von dem eine Nebenbahn abzweigt und
durch eine besonders reizvolle, romantische Gebirgs-
landschaft fiihrt. Bahnhofe dieser Art gibt es beim
grollen Vorbild gerade im Thiiringer Wald in reichem
Maflle, zum Beispiel die Bahnhiofe Suhl, Schmalkalden,
Ilmenau und Rottenbach.

Es leuchtet ein, dafl auf einer landschaftsgebundenen
Anlage. wie ich sie mir bauen will, nur solche Gebiiude
aufgestelll werden konnen, die wirklich im Thiiringer
Wald zu finden sind. Auch das rollende Material fiir
den Modellbahnbetrieb darf nur aus Fahrzeugen be-
stehen, die auf den dortigen Strecken tatsidchlich ver-
kehren. Also: Selbstbau!

Ich habe mir daher aul meinen Fahrten durch den
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Thiiringer Wald besonders schone und ansprechende
Vorbilder an Bahnhofen und anderen Eisenbahnhoch-
bauten sowie einige schmucke Hiuser ausgesucht und
diese mit der Kamera festgehalten, so dal} einem vor-
bildgetreuen Nachbau nichts im Wege stehi. Bild 1
zeigt ein Fachwerkhaus in Mellenbach (Schwarzatal),
Bild 2 das Modell. Ein ansprechendes Fachwerkhius-
chen ist das in Bild 3 gezeigte Modell, dessen Vorbild
in Sitzendorf zu finden' ist. Beide Hiuschen sind als
Bausatz im Handel erhiiltlich (Auhagen-Modelle)gund
fiir die Nenngrofle TT zu verwenden. '
Auf den Nebenbahnen des Thiiringer Waldes und zu-
weilen auch auf Hauptstrecken treffen wir vielfach
alte preuBische Personen- und Packwagen an. Da ein
Zug mit diesen Wagen unbedingt mit in das Land-
schaftsbild hineingehort, entstanden nach und nach
zwei zweiachsige und ein dreiachsiger Personenwagen
und ein Packwagen. Diese .alten Preuflen“ sind nicht
nur auf vielen Strecken des Thiiringer Waldes, sondern
auch sonst noch im Thiiringer Raum, sehr oft gemischt
mit den bekannten Bi-Wagen der Einheitsbauart. zu
finden. Die TT-Modelle sehen Sie in den Bildern 4
und 5. Ein Postwagen wird in Kiirze folgen.

Nun noch ein Wort zu den Triebfahrzeugen. Auf den
Nebenstrecken verkehren hauptsichlich Tenderloks.
und zwar die Baureihen 65" (Erfurt—Ilmenau). 78
(frither Erfurt—Ilmenau, jetzt noch Gotha—Griifenroda,
Georgenthal—-Tambach-Dietharz und Eisenach—Meinin-
gen—Eisfeld), 91 und 92 (Bahnhife Arnstadt und Neu-
dietendorf), 93 (Rudolstadt—Katzhiitte, Rottenbach—
Kinigsee, Zella-Mehlis—Schmalkalden), 94 (Ilmenau—

Lt
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Schleusingen, Suhl—Schleusingen) und 95 (Saalfeld—
Sonneberg).

Auf den Hauptstrecken finden wir die Baureihen 41
(Reise- und Giiterziige Erfurt—Meiningen, Erfurt—Arn-
stadt—Saalfeld), 38 und 22 (Erfurt—Saalfeld) und die
Giterzuglok BR 44.

Auf meiner Heimanlage werden zuniéchst Tenderloks
der Baureihe 81 und vielleicht auch die BR 2310 ver-
kehren. Auf der Strecke Bad Schiénau—Schwarzenbrunn
werden Sie jedoch eine neue Lok bewundern kénnen,
nidmlich die Tenderlok der Baureihe 781), eine kleine
Uberraschung fiir den TT-Freund.

Und nun zum Gleisplan. Wie schwer es ist, einen
solchen fiir eine Heimanlage zu entwerfen, die nur
wenig Raum beanspruchen darf, wird mir jeder be-
stdtigen, der schon selbst dieses Problem zu bewiltigen
hatte. Andererseits aber soll der Gleisplan je nach
Motiv der Anlage bestimmte Bedingungen hinsichtlich
des Modellbetriebes erfiillen. Sie diirfen mir also

1) Leider kein Industriefabrikat, sondern Eigenbau.

glauben, dafl der endgiiltigen Form mindestens 15 Ent-
wiirfe vorausgingen. Lassen Sie mich den Grundgedan-
ken dieser Kleinanlage erldutern:

Es handelt sich hier um die Nachbildung einer Strecke,
wie sie irgendwo mitten im Thiiringer Wald zu finden
sein konnte. Mittelpunkt der Anlage ist der Trennungs-
bahnhof ,Steinheider Neundorf*. Die ersten Hiuser des
Dorfes finden wir zwar schon in unmittelbarer Nihe
des Bahnhofs, der Ort selbst liegt jedoch, wie das ja
auch beim groflen Vorbild oft vorkommt, einige hundert
Meter vom Bahnhof entfernt, so daB wir ihn uns
auBerhalb der Anlage liegend vorzustellen haben.

Im Ort herrscht die Glasindustrie vor. Eisenerzvorkom-
men haben ein kleines Bergwerk entstehen lassen, das
zahlreiche Werktitige aus der Umgebung beschiftigt,
die téglich mit der Bahn beférdert werden miissen. Das
bedeutet einen verstirkten Einsatz der Ziige fiir den
Berufsverkehr.

Vom Bahnhof ,Steinheider Neundorf“, der an der ein-
gleisigen Strecke Bad Schonau—Schwarzenbrunn liegt,
zweigt eine ebenfalls eingleisige, steil ansteigende

Bild 1 Fachwerkhaus im Schwarzatal
Foto: Verfasser d

Bild 2 ...und das Modell

Foto: A. Delang

Bild 3 Modell eines Kkleinen Wohn-
hauses
Foto: A. Delang

Bild 4 Modell des Bitr Pr 1820
Foto: A, Delang

Bild 5 Modell des Pwi Pr 05
Foto: A. Delang

Bild 6 Gleisplan der Anlage

Micm
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Schwarzen
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Steinherder
Neyndorf

Bod Schanay Wiesleinsminle

Bild 7 Ubersichtsskizze zum Gleisplan
(Zeichnung: Verfasser)

Nebenbahn ab, die in dem Bergbahnhof  Hohe Tanne*
endet. Auch hier miissen die Reisenden erst einen
kleinen Spaziergang machen, um in den Ort zu gelan-
gen. Der grofle Waldreichtum, eine besondere Freude
Erholung suchender Kurgiste, ist Ursache eines Um-
fangreichen Abtransports von Stamm- und Rundholz,
wovon am Freiladegleis zur Beladung bereitstehende
Rungen- und Om-Wagen Zeugnis ablegen. Hohe Tanne
ist ein echtes Thiiringer Wald-Dorf mit kleinen,
schiefergedeckten Héusern. Es liegt nicht weit vom

Eine idyllische Nebenbahn

Ich habe mich entschlossen, auch einmal einen Gleis-
plan in HO vorzulegen. Wegen ungiinstiger Platzver-
hiltnisse konnte ich nur eine Anlagengréfe von
1,90m X 1,20 m wihlen. Dabei habe ich auf einen
idyllischen Nebenbahnbetrieb Wert gelegt. Den Haupt-
teil dieser Anlage bildet ein kleiner Kopfbahnhof. Die
Strecke filhrt von diesem Bahnhof iiber eine teilweise
verdeckte Kehrschleife und zuriick, Wenn auf der An-

Rennsteig entfernt und wird als berithmter Hohen-
luftkurort im Sommer wie im Winter gern besucht.

Wiesleinsmiihle ist ein kleines, idyllisch gelegenes
Bergdorfchen, das neuerdings als Kurort von sich reden
macht. Industrie ist hier nicht vorhanden. Die Werk-
titigen dieses Ortes finden vor allem in Steinheider
Neundorf und Schwarzbrunn Beschiftigung. Eine
Ziegelbrennerei, ein Sigewerk und eine Glashiitte
geben dem Ort Schwarzenbrunn sein Geprige. Bad
Schonau endlich, die Kreisstadt mit etwa 14 000 Ein--
wohnern, ist weithin als Kurbad bekannt. Die eisen-
und metallverarbeitende Industrie hat hier eine alte
Tradition. Ein grofles chemisch-pharmazeutisches Werk,
der VEB PHARMA, beschiftigt viele Hunderte von
Werktitigen aus der ganzen Umgebung.

Ich glaube, der nach dem geschilderten Grundgedanken
entworfene Gleisplan verspricht einen recht lebendigen,
abwechslungsreichen Modellbetrieb nach Fahrplan. Mit
Absicht wurde eine einfache, tibersichtliche Strecken-
fihrung gewihlt. Vielleicht ist sie Thnen zu einfach?
Warten wir ab. Der Modellbetrieb aul der fertigen An-
lage wird es erweisen, .

lage mehrere Ziige verkehren sollen, ist es angebracht,
in dem verdeckten Teil der Strecke einen Kreuzungs-
bahnhof einzufiigen. Das Gleis 1 des Kopfbahnhofs ist
fiir einen kleinen Personenzug gedacht, wihrend die
Gleise 2, 4 und 5 nur vom Giiterzug bedient werden.
Um den Betrieb noch interessanter zu gestalten, fligte
ich noch einen Haltepunkt und ein WerkanschluBgleis
ein, Dietmar Simon, Elsterberg/Vogtl.
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Dipl.-Ing. FRIEDRICH SPRANGER, Dresden

Der vereinfachte Betriebsdienst auf Nebenbahnen

Auf jeder Eisenbahnstrecke befinden sich in bestimm-
ten Abstiinden sogenannte Zugfolgestellen, Das kénnen
Bahnhofe, Abzweigstellen oder Blockstellen sein. Zwi-
schen zwei Zugfolgestellen darf sich stets nur ein Zug
befinden. Jede Zugfolgestelle muBl bei dem Regel-
betriebsdienst mit einem Fahrdienstleiter besetzt sein,
der die Zugfolge unter eigener Verantwortung regeltl.
Auf Nebenbahnen mit einfachen Betriebsverhiiltnissen
kann von diesem Grundsatz abgewichen werden. Wir
sprechen dann von einem vereinfachten Nebenbahn-
dienst. Fiir die Handhabung des Betriebsdienstes und
die Besetzung der Zugfolgestellen einer solchen Strecke
ist die DV 437, die Betriebsvorschrift fiir den verein-
fachten Nebenbahndienst, maBgeblich. Wir wollen uns
im folgenden dariiber Klarheit verschaffen, wie dieser
vereinfachte Nebenbahndienst aussieht und welche Be-
sonderheiten er gegeniiber dem gewdhnlichen Betriebs-
dienst aufweist.

1, Zugleitstrecke, Zugleitbahnhof und Zuglaufstelle

Eine grundlegende Abweichung vom Regelbetriebs-
dienst ist die, daB die Strecke mit vereinfachtem
Nebenbahndienst ganz oder teilweise zur Zugleitstrecke
erklirt wird. Auch ist eine Teilung der Nebenbahn in
mehrere Zugleitstrecken moglich. Innerhalb einer Zug-
leitstrecke befindet sich ein Zugleitbahnhof, der mit
einem sogenannten Zugleiter besetzt ist. Dieser regelt
auf der ganzen Zugleitstrecke die Zugfolge und fiihrt
fiir alle Zugfolgestellen das Zugmeldebuch, Er ist also
auf der Zugleitstrecke Streckenfahrdienstleiter.

Alle anderen Zugfolgestellen werden als Zuglaufstellen
bezeichnet. Unter diesen sind einige als Zuglaufmelde-
stellen festgelegt, Von hier aus erhiilt der Zugleiter die
fiir die Wahrnehmung seiner betrieblichen Aufgaben
unerliBlichen Zuglaufmeldungen.

2. Die Beselzung der Zuglaufstellen

Die Zuglaufstellen kionnen mit einem Betriebseisen-
bahner oder einer Hilfskraft im Betriebsdienst besetzt
sein. Es gibt jedoch auch unbesetzte Zuglaufstellen.
Sind Einfahrsignale vorhanden, so muf3 auf dem Bahn-
hof ein Betriebseisenbahner Dienst leisten, Sonst sind
nur auf Bahnhéfen mit umfangreichen Rangierarbeiten
und auf wichtigen Kreuzungsbahnhifen Betriebseisen-
bahner eingesetzt. Diese stellen nach Weisung des Zug-
leiters die Einfahrsignale (soweit vorhanden), geben die
Zuglaufmeldungen an den Zugleiter, beteiligen sich am
Rangieren und nehmen die Aufgaben der Aufsicht
wahr.

Gewohnlich sind jedoch die Zuglaufstellen unbesetzt
oder nur mit einer Hilfskraft besetzt. Dann iibernimmt
alle betrieblichen Aufgaben der Zugfiihrer. Die Hilfs-
kraft gibt lediglich in eigener Verantwortung die Zug-
laufmeldungen ab und iibermittelt bestimmte Weisun-
gen des Zugleiters an den Zugfiihrer. Bei betrieblich
unbesetzten Stellen gibt der Zugfiihrer selbst die Zug-
laufmeldungen an den Zugleiter. Dazu rechnet man
auch solche Zuglaufstellen, die nur mit Verkehrseisen-
bahnern, z. B. Fahrkartenverkiiufern, Bahnsteigschaff-
nern oder Frachtenrechnern, besetzt sind.
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. Simplified Railway Service on Branch Lines

Service simplifiée de chemin de fer en voies secondaires

3. Die Betriebsfiihrung

Auf einer Zugleitstrecke fahren die Ziige nach Weisung
des Zugleiters von Zuglaufmeldestelle zu Zuglauf-
meldestelle. Bei Kreuzungen und Uberholungen auf
Bahnhtfen mit Einfahrsignalen sind keine besonderen
MafBnahmen notwendig. Typisch fiir eine Nebenbahn

Bild 1 Die H-Tafel steht auf den Bahnhitfen eciner Zugleit-
strecke; sie kennzeichnet die Stelle, an welcher der zuerst ein-
gefahrene Zug halten soll.

pild 2 Trapeztafel auf der elektrisch betriebenen Stichbahn
Klingenthal-Sachsenberg—Georgenthal, Hier hat der Zug, der
als zwelter in den dahinterliegenden Bahnhof ecinfahren soll,
zu halten.
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Beispie! 1

—— Jugleifstrecke ———— =ta—
Berspiel 2

——— Jugleilstrecke ———

Beispiel 3

———— Zugleifstrecke ——

—
Beispiel &

E = Zugleitbahnhof

@ = i/ Betriebseisenbobner
besetzte Zugloulslelle

@ = mit Hilfskraft besefzte
Luglovfstelle

O = unbesetzte Zugloufstelie

Bild 3 (Skizze): Beispiele fiir die Gestaltung einer Zugleit-
strecke.

mit vereinfachtem Betriebsdienst ist jedoch der Bahn-
hof ohne Einfahrsignale, der betrieblich {iberhaupt
nicht oder nur mit einer Hilfskraft besetzt ist. Hier
sind bei Kreuzungen und Uberholungen besondere be-
triebliche Regelungen erforderlich. Grundséitzlich diir-
fen bei Kreuzungen nicht beide Ziige gleichzeitig,in
einen Bahnhof einfahren. Im voraus wird festgelegt,
welcher Zug als erster einzufahren hat. Dieser mull
im Bahnhof an der H-Tafel (Bild 1) halten. Der Zug,
der als zweiter einfahren soll, hidlt vor dem Bahnhof
an einer bestimmten Stelle, die durch die Trapeztafel
(Bild 2) gekennzeichnet ist. Sobald er hier angekommen
ist, gibt die Lokomotive das Achtungssignal (einen
méBig langen Pfiff). Der Zugfithrer des zuerst eingefah-

renen Zuges muB fiir den zweiten die Weichen stellen.
Ist das geschehen, gibt er mit dem Horn oder durch die
Signalpfeife der Lokomotive das Signal ,Kommen*
(lang-kurz-lang), Nun darf der vor der Trapeztafel hal-
tende Zug einfahren. Im Bahnhof mufi er noch einmal
halten, um die Weisungen des Zugleiters entgegen-
zunehmen.

Der Zugfithrer des als letzter ausfahrenden Zuges
bringt die Weichen wieder in die Grundstellung und
stellt die Einfahrt flir den néchsten planmifigen Zug
her. Damit bei Verspitungen des ersten Zuges der
zweite nicht zu lange warten mufl, hat dessen Zug-
fithrer 5 Minuten nach Ankunft an der Trapeztafel den
Zugleiter anzurufen und dessen Weisungen einzuholen.
Ahnlich wie bei der soeben beschriebenen Kreuzung
ist bei einer Uberholung zu verfahren. Welcher Zug
vor dem Bahnhof zu halten hat, welches Einfahrgleis
zu benutzen ist und wer die Zuglaufmeldungen abgibt,
wird im Fahrplan festgelegt. Bei Abweichungen, Kreu-
zung mit Sonderziigen, Verlegung von Kreuzungen
usw. gibt der Zugleiter an die Zugfiihrer und Betriebs-
eisenbahner der Zugleitstrecke seine Weisungen durch
einen schriftlichen Befehl, den sogenannten Befehl N,
dessen Empfang durch Unterschrift zu bestitigen ist.

Das war in groben Ziigen das Wichtigste iber den ver-
einfachten Nebenbahndienst. In diesem Rahmen war
es nicht moglich, auf Einzelheiten und Sonderfille ein-
zugehen. Doch wird der "Leser nunmehr iiber diese Art
der Betriebsfiihrung unterrichtet sein und erkennen,
welche groBe Einsparung anPersonal dadurch moglich
ist, Die Modelleisenbahner unter uns sind jetzt in der
Lage, eine vorbildgetreue Nebenbahnstrecke mit Zug-
laufstellen und Trapeztafeln in ihrer Heimanlage ein-
zurichten. Das Bild 3 zeigt an vier Beispielen, wie eine"
Zugleitstrecke in der Praxis eingerichtet werden kann.

X. Internationaler Modellbahnwetthewerb 1963 in Gorlitz

Xoe mesE(IyHAPOJHOE COPEBHOBAHNE JHOOHTENEl MOAeabHON e, aop. B ropoxe I'épautn 8 1963 r.

Xth International Model Railway Competition 1963 in Gorlitz

Xéme Concours International des modélistes ferroviaires 1963 en Giorlitz

In diesem Jahr stellen die Modelleisenbahner zum
zehnten Mal im Rahmen des Internationalen Modell-
eisenbahn-Wettbewerbs ihr Kénnen unter Beweis. Wer
die in den vergangenen Jahren eingesandten Modelle
aufmerksam betrachtet hat, konnte feststellen, daf} die
Qualitit stetig angestiegen ist. Das ist gut so, zeigte
sich doch damit, daBl es im Modelleisenbahnwesen kei-
nen Stillstand gibt, dal die Fertigkeiten des einzelnen
steigen und der Begriff ,Modell* durchaus gerechtfertigt
ist. Die von einer kleinen Gruppe von Spitzenkénnern
hergestellten Wunderwerke handwerklicher Fihigkeiten
bestimmten das Niveau des Wettbewerbs und fanden
bei allen Betrachtern ungeteilten Beifall,

Sinn unseres Wettbewerbs ist es aber nicht nur, sich
auf die Besten zu orientieren, es ist auch notwendig,
breite Kreise der Modelleisenbahner zur Teilnahme zu
gewinnen. Viele Freunde haben aber einfach nicht die
Zeit oder die handwerklichen Fihigkeiten, um ein
Modell vollstindig im Selbstbau herzustellen. Sie be-
schiftigen sich damit, handelsiibliche Modelle zu ver-
bessern, zu frisieren oder unter Verwendung industrie-
méflig hergestellter Einzelteile neue Lok- und Wagen-
typen zu bauen. In den vergangenen Jahren sind mehr-
mals solche, oft sehr gut gelungene Umbauten zum
Wetthewerb eingesandt worden,
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Selbstverstdndlich halten diese Modelle kaum einem
Vergleich mit einem guten Eigenbaufahrzeug stand.
So rutschien sie in der Vergangenheit bei der Be-
wertung immer ab.
Nach zahlreichen Diskussionen mit Modelleisenbahnern
haben sich die Veranstalter entschlossen, in diesem
Jahr erstmalig eine neue Gruppe ,umgebaute (frisierte)
Industriemodelle” in die Wettbewerbsbedingungen mit
aufzunehmen. Dadurch erhalten viele Modelleisenbah-
ner, die bisher abseits standen, die Moglichkeit zur
aktiven Teilnahme am Wettbewerb. Diese neue Be-
wertungsgruppe wird aber nicht nur eine zahlenmiBig
stiarkere Teilnahme am Wettbewerb zur Folge haben,
es wird auch durch den Umbau und die Verbesserung
der Industriemodelle sicher der eine oder andere Her-
stellerbetrieb von Modelleisenbahn-Erzeugnissen wert-
volle Anregungen fiir die weitere Verbesserung seiner
Serienmodelle erhalten.
Und noch eine Bitte an alle Teilnehmer: Denken Sie
bitte daran, daBl IThr Modell auf dem Transport zu uns
und wieder zurtick mehrmals umgeladen werden mul.
Schiitzen Sie Ihr wertvolles Gut durch eine dauerhafte
und feste Verpackung.
Reinert
Generalsekretir des DMV
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Modellbahnanlage des Pddagogischen Instituts Erfurt

Die Modelleisenbohnanlage ist von

Studenten des Instituts sowie von Pio-
nieren und Schiilern ous Erfurter Schu-
len in ihrer Freizeit erbout worden.
Dos Modell nimmt eine Fléche wvon
etwa 25 m” ein, die Schienenldnge be-
tragt 100 m. Alle Fohrbereiche lossen
sich von einem Scholtpult Gber vier
Transformatoren steuern. MNach end-
giltiger Fertigstellung kénnen acht
Ziuge gleichzeitig fahren, RegelmiéBig
wachentlich treffen sich junge Modell-
eisenbohner mit Studenten, um die An-
lage weiter zu vervollkemmnen und
natirlich auch zu bedienen.
Bild 1 zeigt den Houptbohnhof Rosen-
thal bei regem Zugverkehr. Rechts vorn
erkennt mon die Anschluigleise zum
Lokschuppen. Bild 2 zeigt einen Aus-
schnitt aus dem rechten Teil der An-
loge. Auf beiden von den Zigen be-
fohrenen Gleisen ist es méglich, die
Fahrbereiche der zugehérigen Trans-
formatoren zu wechseln, Bild 3 vermit-
telt einen Eindruck wvom Bahnhof
.Bergheim”.

AG .Junge Modelleisenbahner”

i. A, Prenzel

Erst 13 und 14 Johre olt sind die Brider Roiner und Gert
Sch hmidt aus Dresd Sie haben sich aber doch schon
eine sehr nette HO-Modelleisenbohnanloge in der GréBe von
1,252,0 m aufgebaut. Zum Beweis dofiir Gbersandten sie uns
das nebenstehende Bild.
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B Erst die Kleinigkeiten runden das Gesamtbild
einer Modelleisenbahnanlage ob. Wie die
Mebensdchlichkeiten gut gestaltet werden,
sollen unsere Bilder vermitteln.

Dos obere und das linke Bild zeigen rwei
Ausschnitte der Modelleisenbohnonloge des
Herrn Peter Malossek ous Gorlitz. Wir sehen,
wie on einem Hydrierwerk Kesselwagen zur
Belodung bereitgestellt wurden und weiter
den Warenempfang on einem Giterschuppen.

. Eine Herbstlandschaft .zouberte” Herr C. U.
Jungermann aus Rudolstodt Thiringen ouf
seine Anloge. Die B8ume und Stréucher wur-
den ous .echten” Grésern und Pflanzen her-
gestellt. Die kleine Briicke besteht aus Heolz-
stabchen, Das Wasser ist verdinnter farbloser
Nitrolock, welcher in das vorbereitete Bach-
bett geschittet wird, Der Vorgang muB so
lange wiederholt werden, bis die gewiinschte
Wasserhthe erreicht ist (nicht zuviel auf ein-
mal oufgieBen, do sonst Luftblaschen em-
stehenl).

-rﬁ'r:- "‘
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