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.Ich lebe fiir die Idee unserer technischen
Vorrangstellung . . .”

Von einer der interessantesten Romangestalten stammt dieser Ausspruch, Bachirew hatte ihn
Tschubassow in ,Schlacht unterwegs“ entgegengehalten, als der Traktorenbau zu beurteilen
war. Nicht schlechthin die Produktion war das Gespridchsthema. Es ging um ein Erzeugnis
hochster Qualitiit und Leistungsfihigkeit, um den Traktor, der bei den Traktoristen hohes
Ansehen geniel3t und dafir eine Auszeichnung erhalten sollte. Nikolajewas Darstellung hat
seine Bewdhrungsprobe bestanden. Erzeugnisse von hochster Giite und technischer Voll-
kommenheit sprechen heute fiir die technische Vorrangstellung vieler Industriezweige der
Sowjetunion. Die Idee wurde zur Tat und hat den umfassenden Aufbau des Kommunismus
vorbereiten helfen.

Noch steht uns dieser Weg in der DDR bevor. Nachdem diesozialistischen Produktionsverhalt-
nisse in der DDR gesiegt haben, gilt es jetzt, die nationale Wirtschaft auf der Grundlage des
hdchsten Standes der Wissenschaft und Technik zu entwickeln und so der Vollendung des
Sozialismus entgegenzugehen.

Jeder von uns ist an diesem Problem beteiligt. Und wenn man zur Spitzengruppe gehéren
will, verlangt das vielfache Anstrengung, — sei es im. VEB Biiromaschinenwerk Sémmerda,
im VEB Waggonbau Gorlitz oder beim VEB Piko Sonneberg! Wird aber in all den Betrieben
um die Entwicklung und Vervollkommnung der Produktion gewetteifert?

Als Modelleisenbahnfreunde kommen uns viele Erzeugnisse — auch von Piko — in die Hand.
Oft bewunderten wir deren Leistungen, Die Wagenfertigung schnitt und schneidet dabei am
besten ab. Aber wo bleiben neue Triebfahrzeuge, wo bleibt das vielseitige Gleisangebot
vor allem an Weichen? Piko hat im In- und Ausland einen guten Ruf zu wahren. Die
Werkstitten in Sonneberg sind fiir groBe Aufgaben geriistet. Wann aber werden wir end-
lich neue Erzeugnisse bewundern diirfen? In Sonneberg spricht man von drei- bis vierjihriger
Entwicklungszeit fiir ein neues Triebfahrzeug. Diese Zeit bendtigt nicht einmal die Lokomo-
tivbauindustrie der DDR.

Den Arbeitern, Technologen und Ingenieuren von Piko miifiten doch solche Verpflichtungen,
wie sie von Stmmerda kommen, zu denken geben. In dreieinhalb Monaten wird dort eine
elektronische Fakturiermaschine entwickelt und erprobt. Und dieses Erzeugnis verkérpert den
wissenschaftlich-technischen Héchststand und einen hohen Grad der Standardisierung.

Fast alle Triebfahrzeuge von Piko aber enthalten einen anderen Motor, Falls die Motoren
gleich sind, unterscheiden sie sich wiederum im Getriebe. Warum wurde von der vorliegen-
den Lokbaureihe 23" der Motor mit Triebwerk nicht als Standardausfithrung fiir Dampfloks
entwickelt? Das ist insofern auch moglich, da der Triebblock von Fall zu Fall nur umgedreht
zu werden brauchte. Bekannte Lokbaureihen wie die 22, 38, 62 und 78 wiren sofort auszu-
riisten!

Oft schon haben wir solche Forderungen an Piko gerichtet. Was bisher ausblieb, war die
erfolgreiche Fertigungsumstellung in Sonneberg. Wir sind davon iiberzeugt, daB der Wett-
bewerb zu Ehren des VI. Parteitages der SED eine Wende herbeifiihren wird. Welche Ergeb-
nisse wir erwarten kionnen, mochten wir moglichst bald in unserem ,Modelleisenbahner*
lesen. Und ob die Modelliebhaber auch von anderen Firmen iliberrascht werden? G K.

Ein frohes Weihnachtsfest und ein gesundes, erfolgreiches Jahr 1963 im Kampf um den

Frieden in der Welt wiinschen wir allen unseren Lesern im In- und Ausland.
DIE REDAKTION
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Ill. Modellbahnausstellung in Ostritz O. L.

700 Besucher in drei Stunden

In der Zeit vom 30. September bis zum 7. Oktober fand
in dem kleinen Stéddtchen Ostritz (gelegen an der Eisen-
bahnstrecke Gorlitz—Zittau) die mit Spannung erwartete
I11. Modelleisenbahnausstellung statt. Im letzten Jahr
schrieben wir, daB die Modellbahnfreunde ausOstritz 1962
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Auf dem Informationsstand der GHG Dresden waren die
Testmuster einer vollautomatischen Drehscheibe und eines
Lokschuppens, dessen Tiiren sich von selbst dffnen und
schliefien, zu sehen. Diese beiden Artikel sollen bald her-
gestellt und im Handel erhiltlich sein.

Obwohl der Ausstellungssaal sehr grof war, konnte er
zeitweilig nicht alle Besucher fassen.
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sicher mit groBen Fortschritten auf allen Gebieten auf-

.warten werden. Unsere Voraussage stimmte haargenau.

Das Niveau der gezeigten Anlagen war bedeutend ge-
stiegen. Die meisten hatten ein echtes Motiv und darauf
waren Gleispline und die Landschaftsgestaltung abge-
stimmt. Es gab weniger Betriebsstorungen als im letzten
Jahr, und in der Regel wurde auch mit Modell-
geschwindigkeit gefahren.

Im Beisein des Biirgermeisters, des Generalsekretirs des
DMV, Vertreter der Parteien und Massenorganisationen
gab der Amtsvorstand des Reichsbahnamtes Bautzen,
Gerhard, den ,Abfahrauftrag” fiir die Ausstellung. So-
fort danach begann ein emsiger Betrieb. Der Leiter der
Ausstellung, Herr Karl-Heinz Kern, und der technische
Leiter, Herr Schmitz, hatten viel zu tun, um die Fragen
der Delegationsleiter anderer Arbeitsgemeinschaften
und der Presse zu beantworten,

Bereits drei Stunden nach Eréffnung zihlte die Aus-
stellungsleitung den 700. Besucher. Hierbei mufl man
bertlicksichtigen, dal Ostritz nur etwa 5000 Einwohner
zihlt. Bekannte Modelleisenbahner aus Berlin, Jena,
Erfurt, Leipzig, Dresden, Meiflen, Bautzen und vielen
anderen Stidten der Republik hatten selbst 400 km
lange Anreisewege nicht gescheut, um sich die Arbeits-
ergebnisse der Modellbahngruppe Ostritz anzusehen.

22 Modelleisenbahnanlagen mit Gréfien von 1,30<1,30 m
bis zu 7,503<2,00 m wurden im Hotel ,Stadt Dresden“
gezeigt. Daneben gab es einen Informationsstand der
GHG Dresden und in sieben Vitrinen zeigte die Modell-
bahnindustrie ihre Erzeugnisse und der TRANSPRESS
VEB Verlag {iir Verkehrswesen seine Eisenbahnliteratur.

Allein fiir den Aufbau der Anlagen im Ausstellungs-
saal waren 10 800 Arbeitsstunden nétig. Insgesamt be-
sallen die Anlagen 750 m Gleise, 250 Weichen, 35 Briik-
ken und 47 Tunnel. 195 Signale und 771 Modellgliih-
birnen waren installiert worden. Bei der Landschafts-
gestallung hatten die Modelleisenbahner 4200 Laub-
und Nadelbiume .gepflanzt“. Auf den Anlagen fuhren
100 Lokomotiven und 850 Wagen und auf den Strallen
330 Automobilmodelle. Besonders bemerkenswert waren
die HO-Modelleisenbahnen des Kollektivs der Jungen
Pioniere aus Hagenwerder und von Heinz Fischer aus
Spitzkunnersdorf. Die Ausstellung war wieder eine
grolle Leistungsschau, die den Fihigkeiten und der Be-
geisterung der modellbahnfreudigen Bevidlkerung von
Ostritz das beste Zeugnis ausstellte. Ein Eindruck soll
aber noch wiedergegeben werden, der vielleicht auf einen
Aulenstehenden etwas zu stark wirkte. Viele Anlagen
trugen den Vermerk ,Anlage ist verkaduflich®, Nun ist
es ja nichts Neues, dall Modelleisenbahner ihre alte
Anlage, nachdem sie Ideen fiir eine neue gesammelt
haben, verkaufen. Einigen Anlagen in Ostritz sah man
aber an, daf} sie nur fiir den Verkauf hergerichtet
waren. Wir meinen, dall an erster Stelle die Liebe und
Begeisterung zur Modelleisenbahn zum Ausdruck kom-
men mufl und an zweiter Stelle erst das Geschaft. Viel-
leicht kann man im néchsten Jahr von seiten der Aus-
stellungsleitung hierauf etwas positiv einwirken.
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Bild 1 Auf dem Reifbrett entstehen die Werzeugkon-
struktionen.

Heute soll einmal nicht die Rede davon sein, wie der
Modelleisenbahner seine Wagen aus Metall oder Holz
baut, sondern davon, wie die industrielle Fertigung
eines nach der Thermoplast-Spritztechnik erzeugten
Wagens vor sich geht. Viele Modelleisenbahner haben
sich sicher schon Gedanken dariiber gemacht, wieviel
und welche Arbeitsginge notwendig sind, um einem
Modellwagen zum Rollen zu verhelfen. Um es gleich
vorweg zu nehmen, es ist ein langer Weg, vom Reil}-
brett bis auf den Ladentisch.

Mit dem ReiBbrett ist auch gleich das Stichwort ge-
geben. Nachdem der zu produzierende Wagentyp aus
den Wiinschen des Handels, der Modelleisenbahner und
aus der Komplettierung des Sortiments heraus, fest-
gelegt ist. beginnt die Beschaffung der erforderlichen

Bild 2 Mit der Gra-
viermaschine wer-
den die feinen Kon-
turen der Backen
ausgearbeitet.

Bild 3 Der Hand-
graveur arbeitet die
letzten  Feinheiten
aus,
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KARLHEINZ BRUST, Dresden

So entsteht ein

MODELLWAGEN

Zeichnungen und Fotos. Oft mull nach einem bestimm-
ten Wagen an Hand der Wagenumlaufpline eine regel-
rechte Jagd veranstaltet werden. Dabei kann es dann
vorkommen, daBl sich der Wagen nicht mehr in dem
Zustand befindet der dargestellt werden soll, wie es
beispielsweise beim Mitropa-Speisewagen der Firma
Schicht der Fall war. So mufl man dann nach weiteren
Zeichnungen und Bildern aus der Ursprungszeit des
Wagens forschen,

Nachdem alle Unterlagen beisammen sind, beginnt die
Konstruktionsarbeit, Dazu muf} festgelegt sein, welche
Materialien fiir welche Teile verwendet werden, da
davon wieder Konstruktionseinzelheiten und die Art
der Werkzeuge fiir die Fertigung abhiéngig sind. Heute
wird natiirlich fir unsere hochwertigen Modelle das




Bild 4 Ein Spritzling ist fertig. Hier der Wagenkasten des
Doppelstockzuges, ein Modell der Firma Schicht, Dresden.

moderne Spritzverfahren fiir thermoplastisches Material
(Polystyrole, Miramid) angewendet. Daneben werden
fiir die Wagenfertigung noch Ziehbleche, Federstahl-
bleche und eventuell Glas oder Zellon verwendet.

Uberkritisches Laufwerk

Viele der neugebauten zweiachsigen Glterwagen im In- und
Ausland erhalten seit einiger Zeit das (iberkritische Laufwerk.
Es ermoglicht Geschwindigkeiten bis 120 km'h.

Im Handel sind aber bisher fiir den Modelleisenbahnbau nur
unterkritische Laufwerke erhdltlich. Um aber moderne Giter-
wagen fiir die Modelleisenbahn noch modellgerechter aus-
fithren zu konnen, mochte ich mit dieser Bauanleitung die
Mioglichkeit schaffen, aus einem unterkritischen Laufwerk
ein iberkritisches herzustellen.

Zur Ausarbeitung der Anleitung wurde cin handelsiibliches
Achslager verwendet, das noch aus Blel gegossene Blenden
hatte. Fir die neueren Achslager aus Plaste gilt die Bau-
anleitung sinngemin.

Zuerst werden die alten Federbocke mit einer Feile entfernt.
Dann fertigt man die neuen Federbdcke an. Nach Zeichnung
werden sie an der Blechbriicke des Achshalters befestigt. Ent-
sprechend den schon vorhandenen Federschaken fertigt man
vier weitere, die nach der Zeichnung am neuen Federbock
angebracht werden. Die neuen Teile sind nun noch mit einer
geeigneten Farbe schwarz zu streichen, und das lberkritische
Laufwerk st fertig. Sigrid Wagner
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Wichtig ist aber auch die Beachtung der einschliagigen
Normen (NEM, TGL).

Wenn alle Konstruktionsarbeiten abgeschlossen sind,
gehen die entsprechenden Zeichnungen in die Werk-
zeugfirmen. Dort wird zuerst die Werkzeugkonstruktion
angefertigt und dann beginnt die Werkzeugfertigung.
Dabei sind mannigfaltige Riicksprachen notwendig, um
die Wiinsche des Auftraggebers mit den Méglichkeiten
des Werkzeugbaus in Einklang zu bringen. Sind die
Teile der Spritzform fertig, dann beginnt auf der
Graviermaschine die Ausarbeitung der feinen Kontu-
ren, die eine geometrische Form haben. Nun nimmt sich
noch einmal der Handgraveur die Teile vor und arbeitet
die letzten Feinheiten aus. Nach dem Gravieren werden
die Backen, so nennt man die beweglichen Teile der
Spritzform, entgratet und poliert, nochmals tberpriift
und dann gehirtet. Nach dem Hiirten werden die
Backen wiederum nachgearbeitet und glanzpoliert, da-
mit sich die Spritzteile ,entformen” (an der Form
nicht haften bleiben). Ist dies geschehen, wird auf einer
Handspindelpresse das Werkzeug auf einwandfreie
Funktion diberpriift. AnschlieBend erfolgt die erste
Probespritzung auf der Spritzmaschine. Stellen sich
dabei Mingel heraus, wie Hidngenbleiben oder Nicht-
ausspritzung von Teilen der Form, dann mufl auf ge-
eignete Weise Abhilfe geschaffen werden und eine
nochmalige Probespritzung stattfinden, ehe das Spritz-
werkzeug der Produktion zugefiihrt werden kann,

In der Zwischenzeit sind auch die anderen fiir den
Wagen erforderlichen Werkzeuge wie Schnitt- und Bie-
gewerkzeuge angefertigt worden. Die Wagenkésten und
Décher beziehungsweise Unterteile werden nun in
Serie gespritzt und gehen zur Weiterverarbeitung in die
Farbspritzerei. Hier erhidlt der Wagen seine richtige,
nicht hochglinzende Farbe und anschliefend nach
einem Trockenzeitraum die Beschriftung. In anderen
Abteilungen werden inzwischen Drehgestelle, Be-
leuchtungseinrichtungen usw. gefertigt. Alle Teile gehen
dann zur Endmontage, und nach einer Rollprobe und
Uberpriifung der duBeren Sauberkeit erfolgt die Ver-
packung.

Unterkritisches Lautwerk

Neuer Federvoon
15
- 15
Uiberkritisches Loutwerk é
1 = J 2

susdtliche Federschake P
Dicke des Materials: Halbe Blendenstarke

= bei arforderiicher Korrektur
diesery Absland rergndern

:
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~
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Ing. MANFRED ROTHER, Dresden

Stelltransformator FTr 1 fiir Modelleisenbahnen

Der Stelltransformator FTrl ist fir den Fahrbetrieb
von Modelleisenbahnen mit Gleichstromantrieb be-
stimmt. Das Geriit ist eine Neuentwicklung des VEB
Sachsenwerk, Dresden-Niedersedlitz. Es ist seit Anfang
1962 in allen Fachgeschiften zum Preis von 34,50 DM
erhéltlich.

Technische Daten:
Netzanschiug

Spannung 220 Volt (125 Volt auf Bestellung)
Netzfrequenz 50 Hz
Stromart Wechselstrom

Bahnanschluf

Spannung 3 bis 17 Volt unbelastet
2 bis 12 Volt bei

Nennstrom 04 Ampere

stromart Gleichstrom

Betriebsart Dauerbetrieb

KurzschluBifest

Schutzisolation

Abmessung 140 mm X 82 mm > 46 mm
Masse 0.8 kg

Anwendungsbereich, Anwendungsgrenzen

Die Entwicklung des Stelltransformators FTrl erfolgte
unter dem Motto einer preisglinstigen Ausfithrung.
Aus diesem Grunde wurde auf den Wechselstrom-
anschlul fiir Zubehor verzichtet, wofiir in Kiirze ein
besonderer Zubehdrtransformator auf den Markt
kommt. Es besteht die Moglichkeit, bei Vergroferung
der Modellbahnanlage auch die Stromquelle schritt-
weise zu erweitern. Eine Verwendung mehrerer Stell-
transformatoren zum unabhédngigen Steuern von Bah-
nen auf getrennten Schienenkreisen ist damit ohne
allzu hohen finanziellen Auvfwand gegeben.

Mit dem Stelltransformator koénnen alle Lokomotiven
der Nenngréfie TT betrieben werden. Bei anderen
Nenngroflien ist er nur [ir Loks bis zu 04 Ampere
Stromaufnahme verwendbar, Fur ausschlieflichen Ran-
gierbetrieb erweitert sich die Anwendung auf Trieb-
fahrzeuge bis etwa 0,7 Ampere.

Aufbau

Einstellen der Spannung, Umpolen sowie Ein- und Aus-
schalten erfolgen mit dem Stellknopf. In der Mittel-
stellung (Nullstellung des Stellknopfes) ist der Schienen-
kreis abgeschaltet, Eine Rechts- oder Linksdrehung er-
gibt *Polarititswechsel mit feinstufiger Spannungsstei-
gerung bis auf die obengenannten Endwerte. Die
Nullstellung ist markiert und rastet spiirbar ein, Eine
auf der Kappe befindliche Skala gestattet wiederholte
Einstellung bestimmter Spannungswerte. Das Gehiuse
ist zweiteilig ausgefiihrt und aus Polyamid gespritzt.
Da es die Funktionsteile allseitig umschlieBt, dient es
zugleich als Schutzisolation,

AnschluBl, Bedienung

Der Stelltrafo wird mit 2zwei verschiedenen Netz-
steckern angeboten.

Beim Kauf ist zu beachten, dafl der normale Kragen-
stecker in die gebriduchlichen Steckdosen und Verteiler-
wiirfel, jedoch nicht in Schukosteckdosen paBit. Der
angeformte Flachstecker kann fiir alle Wandsteckdosen,
jedoch nicht fiir Verteilerwiirfel, verwendet werden.
Der Stellknopf wird mit Daumen und Zeigefinger be-
dient. Die etwas verdeckte Anordnung des Stellknopfes
hindert das Kind am blitzschnellen Umsteuern einer
mit Hochstgeschwindigkeit fahrenden Lokomotive in
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DK 621,314.5 : 688.72

die andere Richtung. Dadurch werden die gesamte An-
lage und ganz besonders die Triebfahrzeuge geschont.

Spannungsverhalten bei Belastung

Wird der Stellknopf auf die letzte Stufe gedreht, be-
trigt die Bahnspannung an den Klemmkontakten im
unbelasteten Zustand 17 Volt. Mit zunehmender Be-
lastung sinkt die Spannung und erreicht im KurzschluB3-
fall den Wert Null, Der KurzschluBstrom betridgt etwa
1 Ampere. Der normale Betriebspunkt liegt bei 12 Volt
und 0,4 Ampere. Das bedeutet, dall Loks mit einer
Stromaufnahme von 0,4 Ampere die vom Modellbahn-
hersteller vorgesehene Geschwindigkeit erreichen. Lo-
komotiven mit hoherem Strom fahren entsprechend
langsamer (geringere Spannung), mit geringerem Strom
entsprechend schneller (héhere Spannung). Im letzteren
Fall empfiehlt es sich, den Stellknopf nicht bis auf die
Endstufe zu drehen.

Sicherheit in Kinderhand
Der Stelltransformator wurde unter strenger Einhal-

" tung der VDE-Vorschrift 0550 entwickelt. Die Schutz-

isolation macht ein Beriihren netzspannungsfiihrender
Teile unmdoglich. Um grofBite Sicherheit zu garantieren,

Stelltransformator FTr 1.

wird im Herstellerbetrieb bei jedem Gerat die Netz-
seite gegen das Gehiuse mit 4000 Volt gepriift. Bei Stof3
und Schlag, beispielsweise Herabfallen vom Tisch, be-
steht fiir das Gerit keine Bruchgefahr, selbst die
Funktionssicherheit bleibt gewahrt. Ein lingerer Kurz-
schluB im Bahnstromkreis ist unschédlich.

SchluBbetrachtung

Die Entwicklung des Stelltransformators erfolgte unter
Beachtung moderner konstruktiver, technologischer und
dsthetischer Gesichtspunkte. Dabei mullte die Forderung
nach kleinsten Abmessungen und geringem Preis be-
riicksichtigt werden. Aus diesem Grunde entschied man
sich fiir eine kurzschluBlfeste Ausfithrung, bei dem alle
teuren und das Gerit vergroBernde Schutzrelais ent-
fallen konnten. Der Wegfall der Schutzrelais sowic die
Anwendung eines neuen Patentes fiir Polwendung und
Spannungsregelung versprechen dem Gerédt infolge
seiner einfachen Funktion eine lange Lebensdauer.
Zum Schlufl noch ein Tip fiir den Bastler. Der Stell-
transformator FTrl kann durch Umbau der Gleich-
richtung von Briicken- auf Einwegschaltung auf eine
Regelspannung von 0 bis etwa 4 Volt bei 0,4 Ampere
gebracht werden.



Von COBRA

«...und ich habe einmal gedacht, ich heirate einen
verniinftigen erwachsenen Mann! Wenn ich geahnt
hitte, was du wirklich bist... aber meine Mutter hat
mich gewarnt, das sage ich dir! Die hat damals gleich
gesagt, du bist und bleibst ein Lausebengel — und wenn
du achtzig Jahre alt wirst. Aber ich habe es jetzt satt,
verstehst du! Ich gehe zum Rechtsanwalt!! Ich lasse
mich scheiden!!!*

JWenn du mir wieder auf die elektromagnetische
Rechtsweiche trittst, putze ich mir meine Hénde an
deinen Gardinen ab, Elli...“, sagte der Maschinen-
schlosser Alfons Puffer ungeriihrt und winkte seiner
Gattin unternehmungslustig mit einer tropfenden Ol-
kanne zu.

Alfons saB im ,Spielzimmer® seiner AWG-Wohnung
und bastelte an seiner Modelleisenbahnanlage herum,
die sich iiber Berg und Tal vielgleisig auf zwei Tisch-
tennisplatten ausbreitete. Der verichtliche Ausdruck
LSpielzimmer® stammte natiirlich von seiner lieben
Frau. Er selbst nannte es ,Arbeitszimmer®.

Bei Elli versagten heute wieder einmal alle Bremsen.
.Du glaubst doch nicht im Ernst, dafi ich dich geheiratet
habe, nur um zuzusehen, wie du in jeder Minute
deiner Freizeit mit dieser lidcherlichen Eisenbahn
spielst?! Das ist ja schon krankhaft ist das! Sitzt da
und glotzt und sieht zu, wie die Spielzeugeisenbahnen
im Tunnel verschwinden und dann wartet er gespannt,

Vignette: Erich Schmitt

ob sie auch ja am anderen Ende wieder herauskommen.
Du mufit doch was am Koppe haben!*

+Die neue 42er lauft glinzend. Sieh nur, wie kraftvoll
sie die Kesselwagen iiber den Viadukt zieht!* sagte
Alfons verziickt. ,,Ich hatte schon Angst, sie schafft die
Steigung nicht!*

~Andere Minner gehen mit ihrer Frau ins Kino oder
ins Café — mein Mann hat dafiir keine Zeit, die braucht
er ja fiir seine infantilen Spielerchen. Du wiirdest noch
nicht einmal bemerken, wenn ich dich mit anderen
Ménnern betriige!“

WJetzt ... jetzt geht sie in die Nordkurve! Naaa... na,
man grade so geschafft. Wie ich’s gleich dachte: Ich
muf3 in die Nordkurve doch noch ein Zwischenradius
einbauen. ..

Hier heulte Eli verzweifelt auf, stiirmte aus dem
»Spielzimmer® und donnerte die Tiir hinter sich ins
Schlofi,

«Sieh mal her, Elli!* sagte Alfons, der ihren {iber-
stiirzten Abgang lberhaupt nicht bemerkt hatte. ,Jetzt
pal mal auf, wie die Diesellok auf Touren kommt,
wenn ich ihr Saft gebe!”

+Also nun bitte mal ganz knapp und prizise, Frau
Puffer: Wann hatten Sie erstmals den Eindruck, daf
Ihr Gatte geistig nicht mehr so recht auf der Héhe ist?+
«Kurz nach unserer Hochzeit, Herr Professor — also
etwa vor drei Jahren. Damals hatte mein Mann meinem
jlingsten Bruder so eine kleine elektrische Modelleisen-
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bahn schenken wollen. Zu Weihnachten, nicht wahr.
Da fing es an.”

.Was fing an?* fragte der bekannte Psychiater Prof.
Dr, Dr. Schrumm ungeduldig,

.Na, er sagte, er miisse die Bahn mal ausprobieren, ob
sie auch funktioniert. Mein kleiner Bruder hat sie dann
nie zu sehen bekommen .. ."

,Da hat Ihr Mann die Bahn also behalten, was?"
.Ja! Nach zwei Tagen fing er an, Schienen zu kaufen.
Gerade, krumme, solche Weichen mit Kreuzungen.
jeden Abend brachte er neues Spielzeug mit. Als er
Gehalt bekam, schleppte er sogar eine neue Lokomo-
tive an.”

.Das kenne ich. So fingt's meistens an!“
Professor.

.Nicht wahr? Und er brauchte nicht nur immer mehr
Wagen und Schienen, sondern auch solche Thermos..."
Trafos, meinen Sie.“
+Ja, oder Trafos...
Platz!*

+Da hat's ihn also gepackt!"

Ja. Als wir dann in unsere AWG-Wohnung einzogen,
bestimmte er einfach einen Raum zum  Arbeitszimmer-,
und dann ging's erst richtig los. Er besorgte sich zwei
Tischtennisplatten, kaufte Leim, Leinewand, Pappe,
Farbe und machte sich Berge und Téler und Schluchten
und Tunnels. Er baute sich Hiuschen,- Bahnhife,
Schranken und .. .*

~Zwei Tischtennisplatten, sagten Sie? Hm, kolossal.
Und Berge und Téler, hm, hm. Interessante Anlage...”
Heiflt das, daB Sie glauben, ihn von seinen unheil-
vollen geistigen Anlagen befreien zu konnen, Herr Pro-
fessor?+

LWie? Tja... man miiite sich das alles mal ansehen,
liebe Frau Puffer. Vorher kann man sich kein Urteil
bilden.”

JAber mein Mann wiirde doch niemals freiwillig zu
IThnen kommen!®

.Nein, das kann man ihm auch nicht zumuten, das
wire auch nicht gilinstig wegen der Anlagen. Ich
komme also selbst mal vorbei, wenn er in seinem
Arbeitszimmer . . .

sagte der

nein, er brauchte immer mehr

*

Der Professor kam kurz nach dem Abendbrot, stellte
sich hoflich vor und bat den verdutzten Alfons um eine
pl;iﬁrate Unterredung unter vier Augen. Es handele
si

Mehr verstand Elli nicht, denn Alfons velschwancl mit
dem Gast im ,.Spielzimmer*.

Vier Stunden wartete Elli im Wohnzimmer auf lzgcnd
eine fiirchterliche Katastrophe, Doch wider Erwarten
passierte nichts.

Gegen Mitternacht horte Elli, wie Alfons auf dem Kor-
ridor dem Professor in den Mantel half. ,Ich kann
Ihnen nur von ganzem Herzen zu dieser Anlage gratu-
lieren, junger Freund!" krihte der Professor aufge-
kratzt. ,Sie ist weit besser als meine — und ich baue
seit zwolf Jahren auf drei Platten und nicht nur auf
zwei wie Sie. Es bleibt also dabei: Sie kommen am
Sonnabendnachmittag mit Ihrer Gattin zu mir. Ich
brenne foérmlich darauf, Ihnen meine Anlage vorzu-
fiihren!®

.Herzlich gern!” sagte Alfons und fligte zdgernd hinzu:
.Aber ob meine Elli mitkommt, die mein Hobby so
haBt, kann ich wirklich nicht garantieren .. .*

Da lachte der Professor und sprach: .Ihre Gattin be-
sucht mich morgen in der Klinik, um sich iiber Ihren
Geisteszustand zu orientieren. Ich nehme sie dann
gleich mal ein wenig in Behandlung. Und dann wird
sie am Sonnabend gern zu mir kommen, und sie wird
sich auch fiir den Modelleisenbahnbau interessieren.
SchlieBlich bin ich ja nicht umsonst Psychiater!*
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Teilautomatisierung mittels Piko-Schienenkontakten und -Relais

YacTHyHAA ABTOMATH3IAUMA PEJbCOBBIM KOHTAKTAMM U pexe dupmn «[lngo»

Part-automation by means of Rail-contacts and Relays of Firm “PIKO”

Automation partielle au moyen des contacts de rails et relais de la firme« PIKO »

Der ,Piko"-Schienenkontakt bietet auler der handels-
iiblichen Signalsteuerung eine Reihe von Maglichkeiten.
die Bedienung auch kleinerer Modelleisenbahnanlagen
wesentlich zu vereinfachen.

Grundsétzlich ist bei den nachfolgend beschriebenen
Schaltungen die Speisung der Weichen und sonstigen
Antriebe aus einem besonderen Zubehortrafo vorzuneh-
men, der eine Spannung von 16 V abgibt. Da Gleich-
strom nicht erforderlich und auch nicht erwiinscht ist,
kann auf den Gleichrichter verzichtet werden. Ebenso
kann natiirlich eine zweite galvanisch getrennte Wick-
lung eines Fahrtrafos verwendet werden.

Auflerdem ist in den Anlagen eine durchgehende ,,Null-
schiene® vorzusehen, die an keiner Stelle unterbrochen
werden darf. Den schematischen Aufbau einer ein-
fachen Anlage mit vier abschaltbaren Gleisen zeigt
Bild 1, wobei auf die Darstellung der Weichen und
Schienenkontaktstromkreise bewulit verzichtet wurde.
Hier geht die innere Schiene ohne Unterbrechung durch
die ganze Anlage und alle Schienenkontakte miissen im
Kontaktfall an sie anschlagen, Der Fahrtrafo speist die
rechte Kurve zweipolig, wihrend die linke nur ein-
polig angeschlossen ist, Die zweite Anschlullklemme
kann zum einpoligen Anschlufl des Zubehortrafos an
die durchgehende Nullschiene verwendet werden. Bei
grifleren Anlagen wird man auch die linke Kurve zwei-
polig anschliefen, damit der Spannungsabfall durch
die Schiene nicht so grofi wird (Kupferdraht leitet
besser als die Eisenschiene mit ihren vielen Ubergangs-
widerstdnden an den Schienenstiflen!). Diese Ver-
bindung ist im Bild 1 gestrichelt gezeichnet. Der
Anschlufl des Fahrtrafos an die duflere Schiene der
linken Kurve ist notwendig, da durch die vier ab-
schaltbaren Schienenabschnitte dieser Teil der Aufien-
schienen sonst ohne Spannung wire,

Diese Grundsitze sind bei allen folgenden Beispielen
berlicksichtigt, aber nicht mehr besonders erwihnt.

1. Selbsttitige Weichensteuerung bei stumpfbefahrenen
Weichen

Beim Zweileitersystem ist ein Aufschneiden der Wei-
chen nicht mdéglich, da durch die vertauschten Span-
nungspotentiale beim Stumpfbefahren einer Weiche
grundséitzlich Kurzschlufl entsteht und der Uberstrom-
ausléser im Trafo anspricht. Bei uniibersichtlicher
Weichenlage kann dieser Fall besonders bei der Be-
dienung durch kleinere Kinder hiufig eintreten. Wenn
auch die nachfolgend beschriebene Miglichkeit, die
Weichen vor dem Aufschneiden selbsttitig in die rich-
tige Lage zu bringen beim Vorbild nicht verwendet
wird, so bringt sie bei der Modelleisenbahn doch be-
deutende Bedienungsvorteile, da dann nur die spitz
befahrenen Weichen zu betétigen sind. Im Bild 2 sehen
wir ein Beispiel:

Wenn ein Zug aus Gleis 1 {iber die Weiche fahren soll,
so wird diese durch den Schienenkontakt SK 1 in die
richtige Lage gebracht (Stromlauf: Zubehortrafo —
Nullschiene — Schienenkontakt SK 1 — Kontakt 4 der
Weiche — Weichenmagnet — 0-Kontakt der Weiche —
Zubehorirafo). Sinngemil geschieht bei Ausfahrt aus
Gleis 2 durch den Kontakt SK 2 dasselbe. nur wird
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Jetzt der andere Weichenmagnet betédtigt. Steht die Wei-
che schon“entsprechend richtig, dann bleibt der jeweilige
Schienenkontakt wirkungslos, genau wie beim Befah-
ren in der anderen Richtung, da sich ja dann die Weiche
sowieso schon in der richtigen Lage zum Schienenkon-
takt befindet. An der Weichenbedienung und Riick-
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Bild 2 (Fahrstromschaltung wie in Bild 1).

meldung dndert sich gegeniiber der bisherigen Schal-
tung nichts, Es ist jeweils lediglich eine Verbindung
vom Schienenkontakt zur entsprechenden Weichen-
klemme herzustellen.

2. Automatische Betétigung von Schranken mit Dauer-
strommagneten bei eingleisiger Strecke

Mit Hilfe von vier Schienenkontakten und einem Piko-
relais ist eine einfache automatische Schrankenbe-
dienung moglich, die bei eingleisiger Strecke in beiden
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Fahrtrichtungen ein einwandfreies rechtzeitiges Schlie-
flen bzw, Offnen der Schranken gewihrleistet. In
Bild 3 ist die Schaltung schematisch dargestellt. Kommt
ein Zug aus Richtung A, so befidhrt er zunichst den
Kontakt SK 1, wodurch nichts geschieht, da die Spule
des Relais, die das Offnen der Schranke bewirkt,
durch die Endabschaltung des Relais abgeschaltet ist.
Beim Uberfahren des Kontaktes SK 2 durch die Lok
zieht das Pikorelais in der anderen Richtung an und
legt mit der einen Hilfte seines Umschaltekontaktes
die beiden parallelgeschalteten Schrankenmagnete an
Spannung, wodurch die Schranken geschlossen werden
(Stromlauf: Zubehértrafo — Nullschiene — Kontakt SK 2
— halbe Wicklung des Pikorelais — Zubehortrafo). Er-
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reicht die Lok den Kontakt SK 3, so geschieht wiederum
nichts, da die Schranken bereits geschlossen sind.
Erst beim Befahren des Kontaktes SK 4 wird die andere
Hilfte der Wicklung des Pikorelais magnetisch und
schaltet um, wodurch der Umschaltekontakt die Strom-
zufiihrung zu den Schranken unterbricht und diese 6ff-
nen. Es tritt also nur die Wicklung der Relais in Tétig-
keit, die fiir die Bedienung der Schranke jeweils
gerade notwendig ist.

Dasselbe geschieht in der Richtung aus B, wobei der
Kontakt SK 3 die Schranken schlieit und der Kontakt
SK 1 diese offnet. Sollte eine Rangierfahrt nur bis in
die Nidhe der Schranke aber lber die beiden ersten
Schienenkontaktie gehen, so wird die_Schranke beim
Uberfahren durch die Lok von den Kontakten SK 2 bzw.
SK 3 geschlossen, bei der Riickfahrt aber immer wieder
von den Kontakten SK1 bzw. SK4 getffnet. Die
Schranken arbeiten also vollautomatisch. Allerdings ist
dabei zu beachten, dafl der Abstand der Kontakte SK 1
und SK 4 von der Schranke griofier als die maximale
Zuglinge sein muf}. Ebenso missen die Kontakte SK 1
von SK 2 und SK 3 von SK 4 weiter entfernt sein, als
der grofite Achsabstand der lingsten Lok ist.

Eine Konbination der beiden Mdglichkeiten aus Punkt
1 und Punkt 2 stellt Bild 4 dar, wobei hinter der Wei-
che, von der Schranke aus gesehen, an jedem der beiden
Gleise je zwei parallelgeschaltete Schienenkontakte fiir
die Schrankenbedienung vorhanden sind,

3. Automatische Bedienung von Schranken mit Dauer-
strommagneten bei zweigleisiger Strecke

Bei zweigleisiger Strecke ist eine Vervielfachung der
Schienenkontakte nicht ohne weiteres méglich, da sonst
beim Kreuzen zweier Zlige innerhalb der Schranken-
kontaktbereiche der erste Zug, der diesen Bereich
verldBt, durch den letzten Schienenkontakt die Schran-
ken offnen wiirde, obwohl sich der zweite Zug mig-
licherweise noch auf dem Uberweg befindet. Um das zu
verhindern, ist lediglich ein zweites Pikorelais not-
wendig, das antriebsméifig vom zweiten Gleis abhingig
ist, widhrend die Schaltkontakte beider Relais parallel-
geschaltet sind. Die Schaltung ist aus Bild 5 ersichtlich.
Wenn sich nun ein Zug auf Gleis 1 von A niihert, so
tiberfihrt er den SK 1 ohne Wirkung, bei SK 2 wird
Relais I umgeschaltet und die Schranke geschlossen.
Wenn nun, wihrend sich der Zug 1 auf dem Uberweg
befindet, ein Gegenzug von B auf Gleis 2 den SK 4a be-
rithrt (ohne Wirkung) und dann SK 3a tberfihrt, wird
das Relais II umgeschaltet. Da die Schranke bereits ge-
schlossen ist, hat das Relais II im Augenblick keine
Wirkung. Inzwischen hat der Zug auf Gleis 1 mit dem
SK 4 das Relais I wieder umgeschaltet, wodurch dieses
seinen Kontakt dffnet. Wire nun das Relais II nicht
vorhanden, so wiirden sich die Schranken &ffnen. Die-
ses verhindert aber der Kontakt des Relais II, der
noch geschlossen ist. Erst nach dem Uberfahren des
SK la durch den Zug auf Gleis 2 6ffnet das Relais II
ebenfalls seinen Kontakt und die Schrankenbiume
geben die Stralle frei. Wire inzwischen auf Gleis 1 wie-
der ein Zug iiber die Einschaltkontakte gefahren, dann
hitten sich die Schranken noch nicht geéffnet, und der
Schaltvorgang hétte von neuem begonnen. Daraus er-
gibt sich:

a) Die Anlage arbeitet einwandirei und sicher. Erst
der letzte Impuls durch eine Lok auf einem der beiden
Gleise bringt die Schranken zum Offnen,

b) Die Fahririchtungen der beiden Ziige sind beliebig.
c¢) Die Anlage kann ebenso fir beliebig viele Gleise
verwendet werden, wenn fiir jedes Gleis ein Pikorelais
verwendet wird. .

d) Selbstverstindlich konnte die Anlage ebenso mit
Postrelais unter Verwendung von Selbsthaltekontakten
ausgeriistet werden. Die Schaltung hierfiir ist in diesem
Artikel nicht enthalten.
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