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Zum 7. Oktober 1962:

Grund genug, diesen Tag freudig zu begehen

Am 7. Oktober ist unsere Republik 13 Jahre alt. Grund genug, diesen Tag freudig zu be-
gehen, nicht etwa weil wir abergldubisch sind — ganz gewill nicht —, sondern weil wir
wissen, dafl wir den 13. Geburtstag unseres Arbeiter-und-Bauern-Staates eben nur darum
in Frieden feiern kinnen, weil vor guter Jahresfrist, am 13. August 1961, all denen, die
unserer Republik nicht wohlgesinnt sind, griindlich und endgiiltig der Weg versperrt worden
ist. Daran sollten wir Modelleisenbahner, vor allem an diesem 7. Oktober, denken; denn nie-
mand mdoge leichtfertig sagen, dal unsere Arbeit nichts mit Politik zu tun hétte.

Erinnern wir uns doch an den so erfolgreich verlaufenen IX. Internationalen Modellbahn-
wettbewerb in Rostock, zu dem Freunde aus vielen europidischen Lidndern ihre Arbeiten
dem kritischen Auge der Jury stellten. Wie aber kinnten wir uns treffen, unsere Erfah-
rungen austauschen und unsere Fihigkeiten messen, wenn nicht Friede wire. Er ist doch
das solideste Fundament unserer Arbeil, die dem einen Freude und Entspannung bereitet,
dem anderen neue fachliche oder gar wissenschaftliche Erkenntnisse vermittelt, und nichi
zuletzt in unserem Arbeiter-und-Bauern-Staal in den vielen Schul- und Pionier-Arbeits-
gemeinschaften zu einem festen Bestandteil der polytechnischen Bildung junger Menschen
geworden ist.

Uber die Liebe zur Modelleisenbahn werden viele Junge Pioniere und Schiiler den Weg
zur groflen Eisenbahn finden, bei der sie spiter dann auch ihren Mann stehen werden.
Es war darum ein folgerichtiger Schritt, dafl in unserer Republik der Deutsche Modelleisen-
bahn-Verband gegriindet wurde.

Und wenn es gleich in den ersten Zeilen unseres Statuts heifit, da der Deutsche Modell-
eisenbahn-Verband f{reundschaftliche Beziehungen zu den Modelleisenbahnern und Freun-
den der Eisenbahn aller Lander pflegt und fir die Festigung des Friedens und der Vélker-
freundschaft einfritt, dann entspricht das zutiefst dem Wesen und Inhalt unserer nationalen
und internationalen Politik, unserem Besireben, den groBen Gedankenreichtum der jungen
und &lteren Mitglieder unseres Verbandes in den Dienst der violkerverbindenden Idee der
Schienenwege zu stellen.

So war dieses Jahr flr uns, deren besondere Liebe den Lokomotiven und Wagen, den
Gleisen und Signalen, den Briicken und Hochbauten auf unseren Anlagen gilt, ein erfolg-
reiches Jahr, an das wir uns sicherlich auch noch in spiteren Zeiten erinnern werden. In
das neue Jahr kénnen wir darum mit Zuversichl blicken, es wird ein Jahr des weiteren
Wachsens und Erstarkens unserer Republik sein, All diejenigen, die sich schon viele Jahre
der Beschiftigung oder der ernsthaften Arbeit mit der Modelleisenbahn verschrieben haben,
migen es sich angetan sein lassen, neue Freunde [iir diese sinnvolle Freizeitbeschaftigung
zu gewinnen, sie migen die Arbeitsgemeinschaften nach besten Kriften unterstiitzen, dabei
nicht vergessend, dali die Modelleisenbahner unserer Republik auch international einen
guten Ruf haben, den es immer wieder zu erneuern gilt, Am Tag der Republik aber wollen
wir auf unseren Anlagen eine kurze Betriebspause einlegen, um ein Glas auf .das Wohl
unseres jungen Arbeiter-und-Bauern-Staates zu leeren. H. M.
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Modellbahngruppe Dresden stellt zur Diskussion:

Ausstellungs- oder Gemeinschaftsbetrieb?

Die Modellbahngruppe Dresden veranstaltete zum Tag
des deutschen Eisenbahners eine Ausstellung in ihren
Ridumen im Bahnhof Dresden-Neustadt. Wahrend der
letzten zehn Jahre haben wir zum gleichen Anlal fast
regelméBig Ausstellungen aufgebaut und unsere groBe
Gemeinschaftsanlage von 15 m Linge im Betrieb ge-
zeigt. Auch an unserer Gemeinschaftsanlage gab es
stindig etwas zu verbessern, so dafl die .Stammgéste”
unter den Besuchern immer etwas Neues zu sehen be-
kamen. Fiir die letzte Ausstellung waren die Weichen-
straflen an der Ostseite des Bahnhofes ,Klaustal® neu
gestaltet worden; auch im Hohenkurort ,Eichburg®, zu
dem eine Nebenbahnlinie mit vielen kiithnen Kunst-
bauten fiihrt, war man nicht untétig. Abgesehen von
der neuen Sprungschanze, auf der im Sommer Matten-
springen veranstaltet wird, wurde eine schmalspurige
Straflenbahnlinie gebaut, die den Bahnhof Eichburg mit
der Schanzenanlage verbindet.

In unserem Versammlungsraum zeigen wir Interessan-
tes und Aktuelles von der Eisenbahn und aus dem
Modellbahnwesen. So haben wir beispielsweise in den
vergangenen Jahren sicherungstechnische Einrichtungen
gezeigt, den Besuchern die verschiedenen Modellmaf-
stiibbe und Spurweiten demonstriert und zur 125-Jahr-
Feier der deutschen Eisenbahnen in der hundertjihri-
gen Geschichte der Modelleisenbahnen geblittert, alte
Eisenbahnmodelle zusammengetragen und diese wieder
den neuesten Erzeugnissen der Modellbahnindustrie
gegeniibergestellt. Hin und wieder wurde auch eine be-
sonders schine Heimanlage als Gegenstlick zur grofien
Gemeinschaltsanlage in Betrieb vorgefiihrt.

In diesem Jahr haben wir ein fiir Dresden besonders
aktuelles Thema gewéhlt: Das Projekt der . Sozialisti-
schen Arbeitsgemeinschaft S-Bahn®. Auf einer Reihe
von Tafeln wurden die Linienfiihrung, die Bau-
abschnitte, die Fahrzeitverkiirzung in Verbindung mit
der Entlastung der Straflen und die Tariffrage behan-
delt. In Vitrinen wurden Zugzusammenstellungen ge-
zeigt. mit denen ein S-Bahn-Verkehr auch bei Dampf-
betrieb unter Verwendung des bei der Reichsbahn jetzt
vorhandenen Fahrzeugmaterials vorgenommen werden
konnte. Im Dezember wird die Ausstellung nochmals
gezeigt und in ihrer Aussagekraft gesteigert.

Man wird nun fragen, weshalb sich ausgerechnet die
Modelleisenbahner an die Popularisierung eines solchen
Projektes gewagt haben. Naheliegend wire es ja ge-
wesen, den S-Bahn-Betrieb aul der Gemeinschaftsanlage
zu demonstrieren. Diese Anlage ist jedoch nach ande-
ren Grundsitzen entworfen worden. Man hitte auch
dann nur eine Strecke des Dresdner S-Bahn-Netzes her-
ausgreifen und auf dieser eine Anzahl hintereinander-
gelegener Bahnhife zeigen kénnen. Uns kam es darauf
an, mit unseren Mitteln beizutragen, die Verkehrsver-
hiltnisse im Raum Dresden zu verbessern. Die GrolBe
dieses Verkehrsraumes ist mit den Berliner MaBstdben
durchaus vergleichbar, entspricht doch die Entfernung
von Pirna nach Meiflen etwa der von Erkner nach Pots-
dam. AuBerdem werden bei solch einem Projekt viele
eisenbahntechnische Probleme angeschnitten — bei-
spielsweise die des starren Fahrplanes —, die auch fiir
uns Modelleisenbahner auBerordentlich lehrreich sind.
Fiir unsere Aufgaben bilden wir Baugruppen, die einem
Baugruppenleiter unterstehen, der sich auf einem be-
stimmten Fachgebiet besonders gut auskennt. So ver-
schieden die Berufe sind, aus denen unsere Mitglieder
kommen, so verschieden sind auch ihre Fihigkeiten.
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Wir haben Spezialisten fiir Gleis- und Weichenbau, fiir
Gelidndegestaltung, fiir Elektrik und Sicherungswesen.
Der fachlich richtige Einsatz unserer Mitglieder hat
aber schon viele Schwierigkeiten bereitet. Wie schnell
ist eine unsaubere Arbeit entstanden! Sie miiBte gleich
wieder abgerissen werden, wenn nicht der Ausstellungs-
termin schon bedenklich nédhergeriickt wére. In der
Folge fiihrte dieser Umstand dazu, daB die gesamte
Arbeit auf den Schultern nur einiger weniger Mitglieder
ruhte, und die anderen unbeschéftigt daneben standen
— bestimmt nicht im Sinne des Prinzips der Gemein-
schaftsarbeit! Da wir in der Woche nur einmal — am
Freitagabend — zusammenkommen, geht die Arbeit
nicht sehr schnell voran., Auflerdem wird auf der An-
lage einmal im Monat Betriebsdienst ausgefiihrt. Zur
Bedienung sind vier bis fiinf Helfer erforderlich. Da an
Ausstellungstagen eine Ablésung gebraucht wird, miis-
sen mindestens zehn bis zwdlf Mitglieder mit der Be-
dienung der Anlage vertraut sein. Die Bedienung der
Anlage ist zur Zeit dadurch erschwert, daBl neue Stell-
werke im Bau sind, die alten aber nur provisorisch auf
die in letzter Zeit entstandenen WeichenstraBen einge-
richtet worden sind. Man sieht also, wie wichtig es ist,
die Arbeit der einzelnen Baugruppen so aufeinander
abzustimmen, daB die Betriebsfdhigkeit der Anlage bei
Erneuerung eines Teilabschnittes erhalten bleibt.

Wir fragen uns nun, ob es auch fiir die Zukunft richtig
ist, zweimal im Jahr fiir je einige Tage — meist zum
Wochenende — Ausstellungen zu zeigen. Im Dezember
kann man in jedem Falle mit einem guten Besuch rech-
nen; es ist die Zeit, in der der Modellbahnbau ,Hoch-
saison” hat. Im Juni ist der Tag des deutschen Eisen-
bahners; trotzdem ist die zweite Ausstellung eine hohe
Belastung fiir einema groflen Teil der Mitglieder. An sich
ist es gut und notwendig, wenn Modellbahngruppen mit
Ausstellungen an die Offentlichkeit treten — einmal um
zu zeigen, was sie geleistet haben, zum anderen, um fir
das Modellbahnwesen als Gemeinschaftsarbeit zu wer-
ben. Die finanziellen Erfolge von Ausstellungen werden
dringend bendtigt, um neues Modellbahnmaterial zu
beschaffen. Die Ausstellungen diirfen aber nicht zum
Selbstzweck der Gruppe werden, vielmehr mufl der Er-
tahrungsaustausch und der gemeinschaftliche Betrieb
auf der Gemeinschaftsanlage auf breitester Basis —
moglichst nach Fahrplan — Hauptaufgabe der Gruppe
bleiben. Gerade diese letzte Forderung ist bei grolen
Anlagen mit vielen Fahrstrom-Abschnitten nicht leicht
zu erfiillen, weil fiir Ausstellungszwecke eine zentrale
Bedienung erwiinscht, wihrend fiir den Gemeinschafts-
betrieb das Gegenteil richtig ist. Die dafiir notwendige
Z-Schaltung ergibt bei groBeren Anlagen einen umfang-
reichen Apparat, wenn die Bedienung von mehr als
einem Pult erfolgen soll.

Eine Hauptaufgabe unseres neugegriindeten Verbandes
besteht im Erfahrungsaustausch der Gruppen unterein-
ander. Wenn auch fiir jede Gruppe besondere Verhilt-
nisse vorliegen, so kann ein Gedankenaustausch sehr
fruchtbar sein und zur Vermeidung von Fehlern bei-
tragen. Ich stelle heute das Problem ,Ausstellungs- oder
Gemeinschaftsbetrieb* zur Diskussion und wiirde mich
freuen, wenn es im Rahmen unserer Fachzeitschrift von
anderen Modellbahngruppen aufgegriffen wiirde.

Hansotto Voigt,
Modellbahngruppe Dresden
(im Bahnhof Dresden-Neustadt)
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Weas ist Ghnlichkeit?

DK 530.17

Im allgemeinen messen wir den Wert eines Modells
neben der handwerklichen Ausfithrung daran, in wel-
chem MaBe es dem Vorbild éihnlich ist. Dabei haben wir
es zuniichst mit der geometrischen Ahnlichkeit zu tun.
Solche Verhiiltnisse liegen dann vor, wenn das Ver-
hiiltnis zweier Entfernungen in der Hauptausfiihrung
stets gleich dem Verhiltnis der entsprechenden Punkte
des Modells ist.

Bewegungen konnen in oder mit geometrisch dhnlichen
Gebilden nur dann édhnlich ablaufen, wenn noch ver-
schiedene Randbedingungen erfiillt werden, Vergleicht
man die mathematischen Gleichungen fiir einen Vor-
gang in der Natur mit dem entsprechenden im Modell.
s0 ergibt sich eine unbenannie Kenngriile, die, sofern
sie bei allen #hnlichen Vorgingen gleich ist, das Kri-
terium fiir die Ahnlichkeit ist. Mit der Bestimmung
dieser Kenngrifen beschiiftigt sich die Ahnlichkeits-
mechanik, die nach M. Weber zwischen vollkommener
mechanischer oder physikalischer Ahnlichkeit und er-
weiterter beziehungsweise unvollstindiger Ahnlichkeit
unterscheidet. Erstere 148t sich in der Modellbahn-
technik durch verschiedene MaBlnahmen erzielen,
Wenn zuniichst die Fahrt zwischen zwei Punkien einer
Strecke als gleichférmige Bewegung (Beschieuni-
gung = 0) angesehen wird, dann vercinfacht sich die
Sachlage wesentlich, Wir haben ndmlich die Méglich-
keit, mit Lokomotiven bespannte Ziige oder auch Trieb-
wagen iiber die Motoren und Steuerorgane jederzeit
sicher zu beherrschen. Uber diesen Weg lassen sich alle
Unebenheilen in bezug auf die Ahnlichkeit ausbiigeln.
Die Fahrt verlduit dann nach der Beziehung v=1[1.
Dabei verlangen wir. dall die Modellgeschwindigkeit v*
in einem festen Verhilinis zu der der Hauptausfithrung
steht. Es soll sein:

In dieser Gleichung stellt 1/1* den der Anlage zugrunde
liegenden Liingsmalistab 7 (sprich .lambda“) dar. In der

Regel verlangen wir, und das gilt besonders fiir alle
Modellversuche an dar Hochschule fiir Verkehrswesen.
dafBl die Betriebsvorginge im Zeitfaktor 1:1 ablaufen.

Demnach ist
e |
Die gesuchie Modellbahngeschwindigkeit muB also unter
den obengenannten Forderungen
.
vi= — betragen.
A

Da wir in diesem Zusammenhang die Modellgeschwin-

digkeit v* in ihrer absoluten GrifBe nicht- messen

wollen, ersetzen wir in dieser Gleichung v* wie folgt:
I* v

t* A
Hierin bedeuten dann 1* die Modellstrecke (oder auch
Mefstrecke) und t* die Fahrzeit, die laut obiger Fest-
setzung der des Vorbildes entsprechen soll.
il 36-4i-1*'m
t=t*= - ader tfg= ———
v V/km - h-t

Diese Beziehung ist in der folgenden Tabelle fiir die
bekannten Spurweiten ausgewertet und in dem Bild 1
flir wverschiedene MaBstibe und Geschwindigkeiten
jeweils fiir eine Mefstrecke von 1 m Linge dargestellt
worden. Daraus kann fiir die Fahrzeit, die die Fahr-
zeuge brauchen, um die Meflistrecke eines bestimmten
MaBstabes zuriickzulegen, die entsprechende Geschwin-
digkeit abgelesen werden.
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Dipl.-Ing. Horst Krampe, Dresden

YTo ecrb cxoncTBO?
What's likeness?

Qu'est-ce que c’est ressemblance?

M1 20 30 w0 s e 70 80 100

2@ ns 5.4 3.8 29 23 1.9 1,6 1.4 1.2
43 (0) 16.2 8.1 3.4 4.1 3.2 2,7 23 2,0 1,6
64(S) 230 115 7.7 5.8 4.6 3.8 3.3 29 23
BT (HO) 313 . 157 104 7.8 6.3 5.2 4.4 3.9 31

100 36.0 180 12,0 9.0 T2 6.0 51 45 3.6
120 (TTY 432 216 144 108 0.6 12 G,1 54 4.3

200 20 360 240 180 144 120 10,3 9.0 7.2

Wir kiinnen nun unsere Ziige bzw, die Fahrzeuge, die
Motoren mit einer Nebenschluficharakteristik (z. B.
Permamotoren) besitzen, ohne weileres eichen, indem
wir eine festgelegte Melistrecke mit einer gleichformi-
gen Geschwindigkeit befahren, die Fahrzeit stoppen
und die zugehorige Spannungssiufe am Voltmeter ab-
lesen. Da sich die Fahrgeschwindigkeit v* durch die
Spannung regeln 1dBt, muB solange probiert werden,
bis die Fahrzeit fir eine gewiinschte Geschwindigkeit

Bitd 1 Darstellung der Fahrzeit fiir eine Mefstrecke von 1m
bel  verschiedenen  Geschwindigkeiten und Lidngsmafstiben,
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Bild 2 Steuergerdt mit Geschwindigkeitsskala. Der zugeschal-
tete Widerstand dient der Feinregelung,

des Vorbildes erreicht wird. Dasselbe kann fiir andere
Geschwindigkeiten wiederholt werden, so dafl man als
Ergebnis eine Skala erhiilt, die in Verbindung mit dem
Voltmeter einen brauchbaren Geschwindigkeitsmesser
ergibt (Bild 2).

Wesentlich anders sehen die Verhéltnisse bei Be-
wegungsvorgingen aus, die nicht mehr dem steuernden
EinfluB des Menschen unterliegen. Das ist der Fall
beim freien Ablauf von Fahrzeugen. Diese Relationen
lassen sich nicht mehr ganz so einfach iberschauen.
Trotzdem seien diese Beziehungen der Vollstindigkeit
halber unter Vermeidung der teilweise etwas schwie-
rigen mathematischen Ableitungen angefiihrt.
Voraussetzung fiir jede Bewegung sind Krifte. Eine so-
genannte statische Ahnlichkeit liegt aber nur dann
vor, wenn eine dhnliche Kraft des Modells k* zu der
der Hauptausfithrung k in geometrisch dhnlichen Quer-
schnitten einer obengenannten Kenngrofie

K = k/k* ergibt (K: sprich ,kappa“).

Diese Betrachtung 1ldBt sich zum Beispiel am Eisen-
bahnmodell an der fiir die Bewegung im Beharrungs-
zustand so wichtigen Beziehung: ,Zugkraft = Summe
aller Widerstinde* demonstrieren. Beharrungszustand
bedeutet, dal sich die beschleunigenden Krifte mit den
verzogernden im Gleichgewicht halten und somit eine
Bewegung ohne Beschleunigung, eine gleichférmige Be-
wegung herrscht. FormelmiiBig ausgedriickt sieht diese
Aussage so aus:

Zry = Gy (W—s)

Zt11 = Zugkraftanteil am Triebradumfang in kp
G; = Zuglast in Mp

w = Laufwiderstand des Zuges in %

s = Streckenkraft in .

Als KenngriBe fiir die Ahnlichkeit ergibt sich:
K1 = 9: (w—s)
Gy* - (W*—s*)

Die mit Stern versehenen Buchstaben haben die oben
angegebene Bedeutung analog fiir das Modell. G, ld6t
sich ersetzen durch das Produkt Masse (m) mal Erd-
beschleunigung (g). Die Masse ist weiter nichts als das
Produkt von Volumen und Dichte ¢ (sprich ,roh®)),
wobei letztere durch den Quotienten aus Wichte y
(sprich ,gamma“) und Erdbeschleunigung ersetzt wer-
den kann:

m=§-y/g
Setzt man diese Beziehung in die Ausgangsgleichung
ein, so ergibt sich:
e m:-g- (w—s) e = G- (w—s)
m* - g* - {“-‘_5-) 1*3 . (\\"—S') 3 :',o G"[\.\"—S')
G = Gewicht des Fahrzeuges (analog G*)

Wprden die einzelnen Werte dieser Gleichung ver-
glichen, dann wird man feststellen, dall sich iiber die
Wichten (spezifischen Gewichte) von Vorbild und

. 3. (w—s) - ¥

< 1) Nicht zu verwechseln mit der Bezeichnung filr den Massen-
faktor,
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Modell eine Beziehung finden und bei der Streckenkraft
(Neigung bzw. Steigung) im Falle geometrischer Ahn-
lichkeit eine Gleichsetzung erzielen ldfit. Nur die Lauf-
widerstinde weichen sehr erheblich voneinander ab.
Fiir den Beharrungszustand konnte aber angesetzl
werden:
W—5=wW*—s*

Folglich kann iiber s* eine Angleichung der stark
unterschiedlichen Werte von w und w* erreicht wer-
den. Dieser Effekt kann praklisch {iber eine Vor-
neigung, die dem Unterschied der Laufwiderstinde
Rechnung triagt, erzielt werden (Bild 3).

redfiliddddd i
Bild 3 Lidngsprofil (Modellanlage), das den Ausgleich der

hiiheren Laufwiderstinde der Modellfahrzeuge durch eine
Vorneigung zeigt,

Die statische Ahnlichkeit bildet neben der geometri-
schen und zeitlichen Ahnlichkeit die Voraussetzung fiir
die dynamische Ahnlichkeit, die im wesentlichen durch
das Newtonsche Ahnlichkeitsgesetz und das Froudsche
Gesetz beschrieben wird. Ersteres besagt, dal bei voll-
kommener dynamischer Ahnlichkeit entsprechende Trig-
heitskrifte im Verhiltnis der Dichten von Hauptaus-
fiihrung und Modell, im Verhiiltnis entsprechender
Flichen sowie im Verhiltnis der Quadrate entsprechen-
der Geschwindigkeiten stehen miissen.

Die Formel dafiir lautet:
o-F-.v?
é- STy
Das Froudsche Gesetz gilt dann, wenn bei der Be-
wegung von Hauptausfiihrung und Modell die Schwer-
kraft der Erde als beschleunigende Kraft auftritt, und
das ist fast immer der Fall. Seine Ableitung ist aus
dem Energiesatz moglich. Es ist nidmlich:
m
*- i .V2=n1.g.1.(“,-_5}
2
Werden die entsprechenden Grdflen zueinander in Be-
ziehung gesetzt, so ergibt sich
m - v2 m:+g-1l-(w—s)
m* . v2 m* - gt L {W‘—S‘)
Unter der Voraussetzung, dall w—s= w*—s*, ist

v /1. g

& I*. g
In dieser Gleichung miite eigentlich ein Beiwert fiir
die drehenden Massen und Getriebeteile beriicksichtigt
werden, den wir zum Unterschied zur Wichte p mit o

bezeichnen wollen. In der Fahrdynamik ist es {iblich,
statt dieses Faktors o’ eine reduzierte Erdbeschleuni-

.Kg =

g z >
gung g’ = — zu verwenden. Bei geeignetler Bemessung
e

des Faktors ¢" kann man mithin eine ideelle (gedachte)
Verkleinerung der Erdbeschleunigung erzielen oder in
das Modell iibersetzt eine kiinstliche ,Modellerde® schaf-
fen. Durch Kreisel kann diese Wirkung erzielt wer-
den. Das bestatigen die gelungenen Versuche am Priif-
feld der Hochschule fiir Verkehrswesen in Dresden.
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DIETER HENTSCHEL, Bad Langensalza

Kehrschleifenschaltung — einfach gelost!

Ich lese schon drei Jahre die Fachzeil-
schrift ,Der Modelleisenbahner”. Hierbei
habe ich bemerkt, daB die Kehrschleifen-
schaltung ein Problem ist. Dazu habe ich
eine einfache Liosung gefunden. Man mulB
allerdings einen ,HEINE“-Modellbahn-
regler besitzen, denn es miissen zwei

DK 621.316.545.2 : 688.72

Stromkreise vorhanden sein. Der erste on! Weiche
Stromkreis ist der fiir die Bahnhofs- und (5.5kizze T) B
Streckengleise und der zweite Stromkreis - T
der fiir die Kehrschleife. Diese beiden =] =
Stromkreise miissen durch beiderseits - - =
unterbrochene Trennschienen  getrennt Fannstalie $ovd 5= vomiiats
werden. Wenn eine Lokomotive in die 4 E
Kehrschleife einfiihrt, muBl zuerst gleiche % Y

Polaritit herrschen. Wihrend die Lok die
Kehrschleife befihrt, polt man Strom-
kreis 1 um. Jetzt zeigen die Schalter des
Modellbahnreglers in verschiedene Rich-
tungen, wihrend zuerst die Schalter in
gleicher Richtung lagen. Die Lok kann da-
durch ohne anhalten zu miissen, die Kehr-
schleife verlassen und ihre Fahrt fort-
setzen (siehe Skizzen). Es kann auch sein,
daff in der Richtung, in der die Lok die
Kehrschleife befdhrt, ein Kurzschlu3 auf-
tritt. In diesem Fall polt man einfach
Stromkreis 2 um (Umschalten des Schal-
ters 2!). Es muB aber dann, wenn die Lok
auf der Kehrschleife fahrt, Stromkreis 1
umgepolt werden.

Der Vorteil liegt darin, daBl diese Schal-
tung einfach ist und daB die Lok ohne
anzuhalten die Kehrschleifen befahren und
verlassen kann.

Ceufeleien am Rande

So wie viele Modelleisenbahner war auch ich mit dem Bau
eines Modells {fiir den Modelleisenbahnwettbewerb 1962 be-
beschiiftigt. Es sollte das Modell der Lok E 11 werden.

Beim Farbspritzen des Lokgehiuses flel die Lackoberfliche
nicht so aus, wie es meinen Vorstellungen entsprach. Ergeb-
nis: Abwaschen des Lackes, Trocknen und Entfetten des
Gehiiuses auf der Mitte des Rostes im Gasherd bei etwa
150 °C und wieder neu spritzen. Beim letzten Trockenprozel
drang mit einem Mal ein Geruch von verbranntem Ul oder
Fett vermischt mit Nitrogeruch aus dem Herd. Ein Blick auf
das Thermometer, das auf etwa 120 °C stand, loBte mir den
beruhigenden Gedanken ein, daB bel der Temperatur ja
tberhaupt nichts an den Litstellen passieren kann. Der
zweite Gedanke sagte mir aber: ,Sieh doch mal in die
Rithre*, Herdtiir also schnell auf ... entsetzlich! Meine Auf-
1sung der Gedanken glich schlagartig derjenigen, in welcher
sich das Gehiiuse meiner Lok befand.

Der Anblick des mit dem Ofenhaken schnell aus der Réhre
geangelten Restes des einstmals schmuch Geh# kastens
war derart beeindruckend, daf in meinem innersten Innern
von dem Wunsch einer Teilnahme am Modellbahnwettbewerb
nichts mehr zu finden war. Ergebnis der sofort eingeleiteten
Untersuchung der Katastrophe: Nach Ziilnden der Brenner-
flammen in der Rthre wurde die Klappe fir die ZUndiffnung
nicht geschlossen, wodurch die Hitze der vorderen Brenner
unterhalb der offenen Klappe direkt und konzentriert an das
vordere Teil des Gehfuses gelangte.

So wie die Hitze im Gasherd und mein anschlieBend durch-
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wandertes Modelleisenbahner-Tief verging auch die Zeit, und
das E 11-Gehiiuse lag wieder auferstanden vor mir. Der Ein-
bau der Scheiben sollte beginnen. Wiihrend ich im Neben-
zimmer nach geeignetem Scheibenmaterial suchte, bumste es
genau dort, wo ich soeben die Lok allein gelassen hatte.
Mein zweljfihriges Tochterlein durcheflte den Flur in Rich-
tung Kiiche zur Mutti, Bei meiner sofortigen Rilckkehr zum
Montagetisch wire ich beinahe auf ein Drehgestell der Lok
getreten,

Mit eiserner Beherrschung iiberlegte ich, ob ich meine jetzt
folgenden Schritte zur Kiiche oder zur Lok lenken sollte. Ich
tat das letztere, da ich inzwischen aus der Kilche ein wirk-
lich reumiitiges Weinen der Téterin hiéirte und damit wubBte,
dal der Schreck der beste Denkzettel sein wird.

Die Lok wurde rechtzeitig fertig, meinen Kollegen im Be-
trieb unter kritischen Augen vorgefiihrt, und dann endgiiltig
stoBfest verpackt und zur Redaktion gebracht.

Der dritte Streich spielte jedoch seinen Trumpf aus, als ich
am niichsten Tag meinen Schreibtisch Gffnete und erschreckt
ein Achslagerteil von einem Drehgestell der Lok fand. Was
nun geschah, war eine Blitzaktion. Anruf bei der Redaktion
- Bitte um ,Ausleih der Lok* flir zwel Tage — Einsetzen des
ausgebrochenen Achslagers — Riickgabe der Lok.

Als ich spliter einen Eilbrief mit der Einladung zur Sieger-
ehrung und einen Freifahrschein nach Rostock in den Hinden
hielt, kamen mir vor Uberraschung und Freude bald die
Trénen. Hans Weber
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Nochmals zu:

.Seilendosen, Modelleisenbahnen und andere Kleinigkeiten”

Zu unserem Leitartikel im Heft 3/1962 schwiegen sich die angesprochenen Stellen aus. Nur
eine rithmliche Ausnahme ist vorhanden, und zwar das HO-Fachgeschiift fir Modellbahn-
artikel in Plauen/V. Es sandte uns eine fiir viele Leute vom Handel interessante und auf-
schlufireiche Stellungnahme ein, die wir im folgenden verdffentlichen.

»Wir wollen heute mit unserem Beitrag andere Kreishetriebe des staatlichen und genossen-
schaftlichen Handels ansprechen, damit sie unserem Beispiel folgen, die Branche Modell-
eisenbahnen endlich mit etwas mehr Liebe bedenken und die Spezialisierung und Sorti-
mentsbereinigung durchfiihren.

1958 iibernahm unser Kreisbetrieb das Fachgeschift fiir Modelleisenbahnen von der Firma
Swart, Plauen, Annenstr.51. Dabei gab es viele Skeptiker in unserer Kreisstadt und un-
serem Kreisbetrieb selbst. Es herrschte folgende Meinung: Wenn die Firma Swart erlischt,
ist der Modellbahnliebhaberei in Plauen und Umgebung ein Ende gesetzt. Die HO hat ja
bestimmt kein Interesse fiir diesen Artikel.

Im Kreisbetrieb wiederum glaubte man, dall der Kauf dieses Ladens ein Fehlgriff war.
Denn bis zu diesem Zeitpunkt hatte man schlechte Erfahrungen mit dem Verkauf von
Modelleisenbahnen gemacht. Der Artikel wurde bis 1958 in zwei Spielzeugwaren-Verkaufs-
stellen gefiihrt. Jetzt begann endlich die Sortimentsbereinigung.

Es war schwer, die beiden Anschauungen in das Gegenteil zu wandeln. In steter Klein-
arbeit gelang es uns, das Vertrauen unserer Kunden wieder zu gewinnen. Wir versuchten —
genau wie unser Vorginger — die vielen Spezialwlnsche, wie Lokersatzteile, Bastelteile,
Zahnriider, Schnecken, Profile, Schwellenpappe, Radsiitze, Achslager, Drehgestelle usw., die
der staatliche und genossenschaftliche Handel so ungern fithren, weil sie angeblich nichts
einbringen und groBe Fachkenntnisse erfordern, zu beschaffen. Leicht war das nicht, denn
auch der Grofhandel fiihrt diese Artikel nur ganz vereinzelt.

Es galt nun, Direktbezichungen zur Produktion herzustellen. Und die Herstellerbetriebe
halfen uns auch. Im Laufe von sechs Jahren staatlichen Modelleisenbahnhandels im Kreis-
betrieb Plauen konnten wir den Umsatz des Jahres 1958 um rund 44,7" steigern.
Durch diese Steigerung wurde die 28 gm grofle Verkaufsstelle natiirlich fiir unsere Kunden
und die Ware immer enger. Wir versuchten also mit Unterstiitzung unseres Verkaufs-
stellen-Beirates drei Jahre lang, neue moderne Riume zu erhalten, Auch unsere Betriebs-
leitung sah die Notwendigkeit ein und brachte unsere Forderungen immer wieder beim Rat
des Kreises und des Bezirks zur Sprache,

Am 17. April 1962 war es dann endlich soweit, und wir konnten in unser ,Schmuck-
késtchen® einziehen. Aus zwei alten baurilligen Ldden war unser Geschiift entstanden,
welches nun weit und breit Anerkennung findel. Sechs Monate dauerte der Ausbau, Wir
ergriffen selbst die Initiative, und in vielen Digkussionen auflerhalb der Arbeitszeit ent-
standen unsere Vorschlige und Anregungen fiir die Architekten und Handwerker. Alle
technischen Neuerungen sind heute vorhanden., Es existiert ein Probierbrett, auf dem sich
siamtliche Spurweiten befinden. Aulierdem sind an den zwei modernen Verkaufsgondeln mit
je zwei Arbeitsplitzen alle Anschliisse zum Ausprobieren von Loks der Spur H0O, Weichen,
Lampen. Signalen, Bahniibergdngen und Glihlampen in 2, 4 und 19 Voll vorhanden. Jede
Kollegin kann an ihrem Arbeitsplatz ohne Warte- und Laufzeiten dem Kunden alle elektro-
magnetischen Artikel vorfithren und verkaufen., Der Kunde kann sich auch bei griiflerem
Andrang vom einwandfreien Funktionieren der gekauften Artikel iiberzeugen.

Zur Werbung wurde von den beiden Verkaufsstellen-Beirdten und dem Verkaufsstellen-
Kollektiv in 450 Stunden eine vollautomatische Modellbahnanlage geschaffen, Die Anlage
hat eine Griofle von 1,25 m X 2.95m. Die Gleisfiilhrung besteht aus einem Verbindungsoval.
Um dem Charakter einer Schaufensteranlage Rechnung zu tragen, wurde Wert auf eine
iibersichtliche Streckenfiihrung gelegt, Die Strecke weist vier Blockstellen auf. Im Gesamt-
aufbau wurde auf Grund der Héhenunterschiede auf geringem Raum ein lindlich-kur-
ortihnlicher Charakter gewihlt. Der Bahnhof hat drei Durchgangsgleise, ein Anschlufigleis
zum Sigewerk und einen Giiterschuppenanschlull, Das Schaltpult besteht aus Piko-Gleis-
bildeelementen, auf dem alle automatischen Schaltvorginge der Anlage fiir den Kunden
sichtbar sind. Die Schaltungen kinnen auch mit der Hand ausgefiihrt werden.

Samtliche Modelleisenbahner und Kunden sind begeistert von dem wohl z. Z. modernsten
Modellbahngeschiift des staatlichen Einzelhandels. Wir hoffen und wiinschen, dall unser
Beispiel viele andere nach sich zieht und erklidren uns an dieser Stelle bereit, unser fach-
liches Wissen an die Kreisbetriebe weiterzugeben. Wir wollen dazu beitragen, dem Modell-
eisenbahnhandel in unserer DDR das Niveau zu geben, das ihm heute leider noch fehlt.”

Im Namen des Kollektivs der Verkaufsstelle
Anneliese Leschmann
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Bild 1 GroBziigig und mo- 9
dern ist das HO-Fach-
geschiift  fiir Modellbahn-
artikel in  Plauen/V. ein-
gerichtet.

Bild 2 Fir die beliebte
Meterware, wie Profil,
Schwellenbond  usw., sind
besondere  Stdnder vor-
handen.

Bild 3 Ein Ubersichtlich ge-
ordnetes Lager erleichtert
die Arbeit des Verkaufs-
personals,

Bild 4 Auch der behaglich

eingerichtete  Aufenthalts-

raum der Verkduferinnen
tragt daozu bei.

Fotos: HO-Industriewaren, Plauen
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® 9@ wird in Plauen/Vogtld. wirklich
groB geschrieben. Das beweist uns
auch der Bericht auf den Seiten 262
und 263. Das Mitglied des Beirates
der HO-Verkoufsstelle fir Modell-
eisenbahnen in Plauen, Herr Lothar
Barche — selbst leidenschaftlicher
Modellbahnfreund - sandte wuns
diese Bilder ein, die die Verkaufs-
und Werbeanlage des Geschdftes
wiedergeben. Sie wurde vom Beirat
aufgebaut. Die Fotos mégen fiir sich

sprechen.



