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Wissen Sic schon . . .

® daf die Deutsche Reichsbahn zur
Sicherung wvon Strafeniibergingen
jetzt auch dazu iibergegangen ist,
moderne Halbschrankenanlagen zu
verwenden?

Unser Bild zeigt eine solche Siche-
rungseinrichtung, wie sie vom VEB
Werk fiir Signal- und Sicherungs-
technik Berlin auf der Leipziger
Frithjahrsmesse 1961  ausgestellt
wurde.

® daff die indonesische Regierung
einen Siebenjahrplan ausgearbeitet
hat, um das gesamte Eisenbahnwesen
zu erneuern?

Der Plan sieht hauptsichlich die
Indienststellung von 490 Dieselloko-
motiven und die Erneuerung von
1700 km Gleisen vor.

® daf die Manila Railroad Com-
pany den Bau einer Eisenbahnlinie
auf der Insel Mindanao plant? Die
Kosten dieses Projektes betragen
etwa 300 Millionen Peso.

® dafi in den USA die Eisenbahn
jetzt unmittelbar in den Dienst der
Kriegsvorbereitungen gestellt wird?
Es sollen dort bis 1964 150 Inter-
kontinentalraketen auf Eisenbahn-
ziigen montiert werden, die stindig
auf den Eisenbahnstrecken des Lan-
des kreuzen.

® dap die Sowjetunion im Rahmen
eines Wirtschaftshilfe-Abkommens
an Finnland 200000t Eisenbahn-
schienen im Werte von 10 Milliar-
den Finnmark liefern? Das entspricht
einer Gleislinge von 2000 km. Diese
Menge reicht aus, um 40 Prozent des
gesamten finnischen Eisenbahnnetzes
ZU erneuern.

® dap die Kampfaktionen der fran-
zdsischen Bauern im Juni d. J. gegen
die bauernfeindliche Landwirt-
schaftspolitik der Regierung Debré
sogar den Eisenbahnverkehr in
Frankreich zum Erliegen brachten
und wichtige Exprefziige stunden-
lange Verspitungen erlitten?
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Auf Seite 205 in diesem Heft ist dieser Triebwagen der SBB niher be-
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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Attentate auf den Frieden

Die Eisenbahn ist in fast allen Lindern der Erde der wichtigste Verkehrstriger fiir die
Beforderung von Personen und Massengiitern innerhalb eines Landes und in die benach-
barten Lénder. Durch Umstellung auf elektrische Traktion und auf Diesellokomotiv-Betrieb
sowie durch modernen Ausbau der Strecken wird die Leistungsfihigkeit der Eisenbahn
weitgehend gesteigert, um den jeweiligen wirtschaftlichen Bediirfnissen des Landes gerecht
zu werden. Die vilkerverbindende Rolle der Schienenwege ist dabei offensichtlich,

Diese Rolle wird dann besonders augenscheinlich, wenn die Schienenwege durch ein unweg-
sames und fiir den Bahnbau sehr schwieriges Gelinde fiihren, wie es z. B. die Alpen sind.
Viel SchweiB und viel Entbehrungen hat der Bau der Alpenbahnen die Arbeiter aller daran
beteiligten Linder gekostet. Zwolf Strecken durchdringen die Alpen und verbinden die
Vilker nordlich und siidlich des gewaltigen Gebirges.

Es ist deshalb ein Hohn auf den vélkerverbindenden Gedanken und eine grobe MiBlachtung
menschlicher Leistung, wenn Terroristen in Siidtirol, um politische Ziele zu erreichen,
Sprengstoffanschlige auf Eisenbahnlinien, wie die Brennerbahn, veriiben. Uberdies sprengen
sie Elektrizitdtswerke, Uberlandleitungen, Viadukte und Denkmiler. Reiseomnibusse und
Personenkraftwagen liegen ausgebrannt an den Strafien,

Mit nicht zu {iberbietender Infamie werden mitten im Frieden Attentate auf Bauwerke und
Verkehrsmittel veriibt und dabei Menschenleben gefihrdet.

Wie ist es moglich, daB eine Terroristengruppe Sprengstoffattentate in solchem Mafle durch-
fithren kann? Diese Frage wird sich mancher gestellt haben. Es war von vornherein hichst
unwahrscheinlich, dafl ein derart gut organisierter Terror ohne entsprechende Unterstiitzung
erfolgen konnte. Das ist auch nicht der Fall. Die italienische Polizei konnte in Alto Adige
Waffen und Sprengstoffe beschlagnahmen, bei denen einwandfrei die westdeutsche Her-
kunft festgestellt wurde.

Die Hauptdrahtzieher sitzen also in Westdeutschland. Es sind die alten Faschisten und die
nationalistischen Kreise, deren Verbindungen bis in die hichsten Regierungskreise reichen
und deren Gesinnung antihuman war und ist. Uber eine Autonomie Siidtirols mit folgen-
dem AnschluBl in Osterreich wollen sie die neue, alte ,Heim ins Reich“-Politik betreiben.
Und zwar nach altem Rezept, mit den Mitteln der Gewalt; obgleich jedes Schulkind weiB,
daBl heute die Politik der Stirke keine Perspektive mehr hat.

Dal es nicht so weit kommt und dal man in einem ruhigen und friedlichen Europa auch ohne
Furcht vor Anschligen mit der Brenner-, Simplon- oder Gotthard-Bahn iiber die Alpen
fahren kann, dazu ist es notwendig, den aggressiven deutschen Militarismus zu biéindigen. Das
ist aber nur moglich, wenn mit beiden deutschen Staaten ein Friedensvertrag abgeschlossen

wird. >
Daran sollten wir besonders am Weltfriedenstag, am 1. September, denken, an dem Tage, an
dem der deutsche Faschismus vor 22 Jahren die Welt mit Krieg iiberzog. H.S.
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Bild 1 Fihranlage SaBnitz mit dem Fiihrschiff ,Trelleborg*

GERHARD ARNDT, Dresden
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Foto: H. Kohlberger, Berlin

Ein Modelleisenbahner besucht 31 0CKHOLM

Bei einer Auslandsreise gibt es besonders fiir den
Modelleisenbahner wohl immer etwas Neues zu ent-
decken, was von der Eisenbahn des Heimatlandes ab-
weicht. Es werden dann auch die mitgenommenen Filme
entsprechend verbraucht. Nach der Riickkehr stellt man
dann fest. dali man nur Verkehrstechnisches fotografiert
hat und vielleicht an manchem Schénen achtlos vorbei-
gegangen ist. So ist es mir ergangen. Schon beim
Besteigen des Safinitz-Expresses in Berlin stellte ich mir
die Frage, welches Eisenbahnfiihrschiff wohl im Fihr-
bett in Safinitz liegen wiirde. Gespannt schaute ich
bei der Uberfiihrungsfahrt Saflnitz-Bahnhoi—SaBnitz-
Hafen aus dem Fenster.

Die ,Trelleborg" lag im Hafen und nahm nach kurzem
Aufenthalt unsere Wagen auf. Bild 1 zeigt die Fihr-
anlage in Salnitz mit dem Fihrschiff ,Trelleborg”.
Nach einer schonen Uberfahrt liefen wir bei Dunkel-
heit den Hafen Trelleborg an. Eine elektrische Rangier-
lokomotive zog unsere Wagen aus dem Fihrschiff und
stellte sie einem Personenzug bei. Nach kurzer Zeit
setzte sich wiederum eine elektrische 1'C 1’-Personen-
zuglokomotive an die Spitze des Zuges, und schon ging
die Reise in Richtung Malmdé los.

Ubrigens verwendet die Schwedische Staatsbahn (SJ)
wegen der Schneeverhiltnisse vorwiegend elektrische
Lokomotiven mit Stangenantrieb. Die Fahrspannung
betrigt, wie bei uns, 15000 V 162/, Hz, Der Typ D,
1'C1', kann als Standardlokomotive angesehen werden
und wird seit vielen Jahren gebaut. Teilweise sind diese
Lokomotiven holzverkleidet, so auch die Lokomotive vor
unserem Zug. Nach kurzer Fahrt war Malmo erreicht
und meine Reise flir den ersten Tag beendet.

Bevor die Weiterfahrt am néchsten Morgen nach Stock-
holm begann, fand ich noch Zeit, den Bahnhof Malmi
in der Morgensonne zu fotografieren (Bild 2).

202

Ein dreiteiliger Exprefitriebwagen brachte mich schnell
durch eine wildromantische Landschalt — Felsen wech-
selten mit Wald und Seen einander ab — nach Norden.
In den sehr kurzen Aufenthalten auf den Zwischen-
stationen trat wieder der Fotoapparat in Titigkeit. In
Norrkopping fand ich den in Bild 3 gezeigten elektri-
schen Schienenbus, der TGOJ, einer Privatbahn. Diese
Gesellschaft benutzt hier die Gleise der SJ, und da
dieselbe Fahrspannung verwendet wird, entstehen auch
keine Schwierigkeiten, Die Fahrzeuge unterscheiden sich
tiberhaupt nur in der Farbgebung (SJ unten hellbraun,
oben elfenbein; TGOJ unten dunkelgriin, oben hell
griin).

Nach einigen Stunden Fahrt erreichte ich schlieBlich
Stockholm. Der etwa um 1880 erbaute Bahnhof wurde
im Innern den heutigen Erfordernissen angepalt, auBer-
lich aber, wie wir im Bild 4 sehen, ist er kaum ver-
findert,

Schon beim Umsteigen in die Tunnelbahn — Tunnel-
bahn, weil in den Felsen gesprengt — entdeckte ich die
Plakate des Jarnvigsmuseums und des Spirvigen-
museums. Sobald es meine Zeit erlaubte, fiihrte mich
der Weg in das Eisenbahnmuseum. Nach einer sehr
freundlichen Aufnahme wurde mir alles gezeigt. Es
stellte sich heraus, dali es eigentilich zwei Eisenbahn-
museen in Stockholm gibt; den Modellsaal in der
Innenstadt und die Wagenhalle in Tomteboda, wo
Originalfahrzeuge aufgestellt sind. AuBerdem gehirt
noch eine in einem Waggon eingebaute Modellanlage
zZum Museum.

Im Modellsaal belindet sich eine ganze Anzahl sehr
schiiner I\.'inclvlletlm Malstab 1 :10, angefangen von der
ersten Lokomotive der SJ, der ,Forstlingen®, bis zu
den groflen 2'C1-Dampflokomotiven der dreiBiger
Jahre. Neben elekirischen Lokomotiven der Riksgrin-
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senbahn, z. B. der Reihe Dm (Giiterzuglokomotive)
1"D-D1', 5000 kW, 75 km'h Hochstgeschwindigkeit,
gebaut 1953, finden wir wieder das Modell der Stan-
dardlokomotive 1'C 1" fiir 1660 kW, 75—=100 km/h oder
2000 kW, 75—=100 km/h oder 2500 kW, 100 km/h Hochst-
geschwindigkeit. Aber auch sehr schine Modelle von
Speise-, Schlaf- und Personenwagen im Malfstab 1:10
ziehen die Aufmerksamkeit auf sich. Eine Schnee-
schleuder kann dem Besucher mit Hilfe von Papier-
schnitzeln in Titigkeit vorgefiihrt werden. An der
Stirnseite des Raumes kann man das Lokomotivrennen
zu Rainhill vom 6. Oktober 1829 zwischen Stephensons
»Rocket” und ,Novelty” (Neuheit) von Brathwaite &
Ericson (London) im Malistab 1:10 noch einmal mit-
erleben. In Wandvitrinen sind fast alle Fahrzeuge der
elektrischen Zugforderung sowie die wichtigsten Giiter-
und Personenwagen der Gegenwart im Malstab 1:45
ausgestellt, Diese sehr sauber gearbeiteten Modelle
wurden ausnahmslos von den Kollegen des Eisenbahn-
museums in den Museumswerkstidtten angefertigt.

In anderen Vitrinen geben alte Unterlagen liber das
Entstehen der Eisenbahn in Schweden Auskunft.

Mindestens 15 Eisenbahnfihrschiff-Modelle der SJ im
Mafstab 1:100 bzw, 1:50 gewiihren einen Uberblick
von den Anfingen bis zur Gegenwart. Bedeutet doch
gerade dieser Verkehrszweig fiir die SJ die Verbindung
zu Mitteleuropa. In einer langen Vitrine wird im MaB-
stab 1 :87 die Arbeitsweise eines Ablaufberges demon-
striert. Jedoch nicht nur schwedische Fahrzeugmodelle
fand ich dort vor. Zu meinem nicht geringen Erstaunen
wurde mir das Modell des ,Vindobona® im Ma@Bstab
1:20 gezeigt. Dieses wurde anldBlich des 100jahrigen
Bestehens der SJ im Jahre 1956 der Generaldirektion
der Schwedischen Staatsbahn von der Verkehrsvertre-
tung der DDR in Stockholm iiberreicht.

Eine 20 m lange Modellanlage in der NenngriBe HO
bildet den linken Abschlul} des Saales. Diese Anlage ist
noch im Bau, kann jedoch schon teilweise den Be-
suchern vorgefiihrt werden,

Die Wagenhallen in Tomteboda sind nur im Sommer
sonntags vormittags gedffnet. Neben den Hallen sind
zwei vierachsige iiltere Personenwagen abgestellt. In
einem dieser Wagen ist die schon erwihnte Modell-
anlage in der Nenngrife HO untergebracht, der zweite
ist fur den Begleiter als Wohn- und Filmvorfithrwagen
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Bild 3 Elektrischer Schienenbus, 15000V, 1623 Hz, der TGOJ

Bild 4 Der Hauptbahnhof von
Stockholm

Bild 2 Bahnhof Malmd, mit
Einrichtungs-Strafenbahnwagen
in der Morgensonne



Bild 5 Der Giterbahnhof von Tomtieboda mit elektrischer
Lokomotive der Reihe D der Schwedischen Staatsbahn

vorgesehen. Im Sommerhalbjahr fihrt dann dieser Zug
durch ganz Schweden. 47 000 Besucher benutzten 1960
die Gelegenheit, diese Anlage zu besichtigen. Von dem
Perron des Wagens konnte ich wiederum ein Eisenbahn-
motiv im Bilde festhalten (Bild 5).

Beim Betreten der Wagenhalle war ich sehr iiberrascht.
Eine derartige Ansammlung von historischen Original-
fahrzeugen hatte ich zuvor noch nicht gesehen, 23 Dampf-
lokomotiven geben sich neben 25 Waggons und etwa
ebensoviel Draisinen ein Stelldichein. Fast sédmtliche
Dampflokomotiven der SJ oder der wichtigsten ehe-
maligen Privatbahnen sind vertreten. Selbst einige
Teile wie Zylinder, Rahmen und Rédder der ersten
Lokomotive der SJ, ,Forstlingen®, sind noch vorhanden.
So zeigt Bild 6 die C-Tenderlokomotive ,Fryckstad®
1855. Wie diese, so sind auch fast alle anderen Loko-
motiven dank guter Pflege noch heute betriebsfihig.
Bild 7 zeigt die 1'D-Tenderlokomotive ,Trollhdttan®
der Uddevalla-Wernersborg-Herrljarga-Bahn, einer Pri-
vatbahn von 1219 mm Spurweite. Diese Spurweite ist
in der Welt einmalig, Die Bahn ist heute nicht mehr in
Betrieb. Nur einige Eisenbahnfreunde sollen noch ge-
legentlich Besichtigungsfahrten durchfiihren.

Um den interessierten Laien einen Einblick in die
Wirkungsweise einer Dampflokomotive zu geben, hat
man die in Bild 8 gezeigte 2'B-Schnellzuglokomotive
aufgeschnitten. Von den ausgestellten Eisenbahnwagen
ist der liberwiegende Teil Salonwagen. Der Salonwagen
des Schwedischen Konigs Oskar II. wurde 1874 von der

Bild 6 C-Tenderlokomotive ,Fryckstad”, gebaut 1853

Aktiengesellschaft fiir Fabrikation von Eisenbahnbedarf
in Berlin gebaut (Bild 9). Uberhaupt wurde in der
Friithzeit des Eisenbahnwesens in Schweden ein grofler
Teil Fahrzeuge und Anlagen aus dem Ausland bezogen.
Bei den in Schweden selbst hergestellten Eisenbahn-
waggons verwendet man griéfitenteils den im Lande
reichlich verhandenen Baustoff Holz. So kann man einen
Jagdwagen aus dem Jahre 1856 besichtigen, der nach
unseren heutigen Begriffen aus rohem Holz gefiigt
wurde. Der sehr kurze und niedrig gehaltene Wagen
hat auf jeder Lingsseite drei kleine Fenster. Die
Inneneinrichtung besieht aus zwei Lingsbinken, einigen
Teppichen und zwei an der Decke héngenden Petro-
leum-Lampen. Die einzigen Eisenteile an dem Wagen
sind die Beschlige, Kupplungen, Achsgabeln, Achsen
und Réder. Interessant ist jedoch, dall es mit Hilfe einer
einfachen Einrichtung moglich war (die Rider sind lose
auf den Achsen), diesen Wagen auf vier verschiedenen
Spurweiten zu verwenden.

Die geringe Zugdichte machte frither fiir die Unter-
haltung der Strecken sowie fiir Revisionsfahrten die
verschiedensten Arten von Draisinen erforderlich. So
kann man von der handbetriebenen Draisine bis zur
Einzylinder-einradangetriebenen Dampfdraisine mit
kleinem Salon Fahrzeuge fiir alle Verwendungszwecke
finden. Letztere war fir Revisionsfahrten fiir ,héhere
Bahnbeamte* vorgesehen und diirfte jedoch auch fiir
Sonderfahrten benutzt worden sein. An den Kopfseiten
der zwei Wagenhallen wird ein Uberblick iiber die Ent-
wicklung des Signal- und Sicherungswesens etwa bis
zum Jahre 1920 gegeben. Bei der Vielzahl der inter-
essanten Objekte ist es unmoglich, alle Einzelheiten
aufzuzéhlen. Leider war auch meine Zeit zu kurz dazu,
zumal ich noch die Absicht hatte, dem StraBenbahn-
Museum einen kurzen Besuch abzustatien.

Dieses Straflenbahn-Museum ist im Zentrum von
Stockholm in einem nicht mehr benutzten Straflenbahn-
Depot untergebracht. Als einziges Originalstiick steht in
der groflen Halle einer der ersten Pferdebahnwagen.
Wie mir der Leiter des Museums erklarte, liegt das
nicht etwa am Fehlen historischer Straflenbahnwagen,
sondern an der geringen Tragfihigkeit der Decke. Unter
dieser Halle befindet sich ein heute noch benutztes
StraBenbahn-Depot. Fiir einen spiiteren Museumsbau
werden eine Vielzahl historischer Trieb- und Beiwagen
bereitgehalten, Aus den vielen interessanten Einzel-
heiten und Bildern mochte ich nur wiederum einige
erwidhnen. So kann man mit Hilfe eines Stralenbahn-
Modelles, etwa im Malfistab 1 :45, durch Schieben von
Hand eine daneben aufgestellte Originalweiche in
Tatigkeit setzen. Eine kleine Modellanlage, wiederum
im Mallstab 1:45, zeigt eine Vorortstrecke mit der

Bild 7 Eine 1 D-Tenderlokomotive ,Trollhidttan® fiir 1219 mm
Spurweite

DER MODELLEISENBAHNER 8§ 1961



Bild 8 Aufgeschnittene 2 B-Schnellzuglokomotive in der
Wagenhalle von Tomteboda
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Bild 9 Salonwagen des Schwedischen Konigs Oskar II., ge-
baut 1874
Fotos: Verfasser (4)
Archiv (4)

fiir Strafenbahnen seltenen Streckenfiihrung durch
einen Tunnel.

An einer anderen Stelle ist ein gerades Gleisstiick
in Spurweite HO aufgebaut. Die dazugehorigen Tunnel-
bahn-Triebwagen (U-Bahn) ermdiglichen in Verbindung
mit Originalsignalanlagen die Darstellung einer moder-
nen Sicherungseinrichtung. Durch Impulse, die durch
die Schienen iibertragen werden (im Modell wie im
Original), wird dem Triebwagenfithrer der Abstand
zum vorausfahrenden Fahrzeug iibermittelt, Bei Nicht-
einhaltung der vorgeschriebenen Fahrgeschwindigkeit
erfolgt Zwangsbremsung. So sind fiir 200 m Abstand
100 km/h, fiir 150 m Abstand 75 km/h, fiir 100 m Abstand
50 km/h und fiir 50 m Abstand 15 km 'h Geschwindigkeit
vorgesehen.

Bei einer Zugdichte in den Spitzenzeiten von 90 Sekun-
den ist dies eine sehr sichere und unbedingt erforder-
liche Einrichtung,

Die Darstellung mit Hilfe der Modelle ist auch fiir den
Laien eindeutig. Von den bildlichen Darstellungen
mochte ich zwei Dinge erwiihnen. So ist interessant,
dall es in Stockholm etwa bis 1910 eine StraBenbahn-
fihre gegeben hat. Eine dhnliche Einrichtung war 1906
in Dresden zwischen Pillnitz und Kleinzschachwitz tiber
die Elbe vorgesehen, kam jedoch nicht zur Ausfiihrung.
An einer groflen Bildwand fand ich Fotos ausléndischer
Strallenbahnen, so neben dem eines Grofiraumwagens
der Mailinder und Chikagoer Straflenbahn auch eine
Anzahl Fotos iiber den Dresdner Hechtwagen. Meine
Erkundigung bei dem Leiter des Museums ergab, dal
man hier nur die Fahrzeuge zur Darstellung brachte,
die eine entscheidende Wende in der Konstruktion von
StraBenbahnfahrzeugen herbeifiihrten.
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Das Straflenbahn-Museum (eines der wenigen in Eu-
ropa) gibt in seiner Art einen guten Uberblick {iber die
Entwicklung des Nahverkehrs in Stockholm.

Voller neuer Eindriicke trat ich meine Heimreise mit
dem Nachtexprel an. Ich verlief das gastliche Land
Schweden mit dem Gefiihl aufrichtiger Freundschaft
und in der Uberzeugung, daB auch dort die Menschen
den Frieden lieben und mit der Deutschen Demokrati-
schen Republik in gut nachbarlichem Verhiiltnis leben
wollen,

DIETMAR KLUBESCHEIDT, Zeesen

Ein bemerkenswerter Triebwagen
der Schweizerischen Bundesbahn

Um die Bedienung vieler Nebenstrecken zu verbessern, die
inzwischen auf elektrischen Betrieb umgestellt wurden, ent-
schlof sich die Generaldirektion der Schweizerischen Bundes-
bahnen im Jahre 1949, neue elektrische Triebwagen bauen zu
lassen. Diese Triebwagen sollten so konstruiert sein, daB sie
nicht nur allein flir Nebenstrecken eingesetzt, sondern auch
mit einem Steuerwagen gekuppelt im Vorortverkehr betrieben
werden konnten. Man sah deshalb bei der Entwicklung des
Triecbwagens von einem Doppeltriebwagen ab und liefl einen
Triebwagen mit Gepiickabteil fertigen. Es ist der BFe 44
(friiher CFe 44), der im Stile der neuen Leichtstahlwagen-
bauart erstmals im Jahre 1953 in Betrieb genommen wurde,
Neben dem Geplickabteil befinden sich noch an beiden Seiten
die Fiihrerstinde und ein Raucher- und Nichtraucherabteil
zweiter Klasse mit insgesamt etwa 40 Sitzplitzen,

Neben dem Triebwagen wurde zugleich der Steuerwagen ge-
baut. Es handelt sich hier um einen normalen Wagen der
Leichtstahlbauart mit erster und zweiter Klasse-Abteilen und
insgesamt 64 Sitzpliitzen, bei dem an einem Ende ein Fiihrer-
stand eingebaut wurde. Man kann nun zwischen Triecbwagen
und Steuerwagen je nach Bedarf noch die bekannten Leicht-
stahl-Personenwagen einschieben, so daB ein normaler Pen-
delzug entsteht, der dann vor allem im Vororiverkehr ein-
gesetzt wird (s. Riicktitelbild). Der Steuerwagen filhrt die
Bezelchnung Abt4il.

Ein Teil der elektrischen Ausrilstung des Triebwagens, z. B.
Bremswiderstiinde, Ventilatorgruppen {ilr die Fahrmotoren
und auch der Druckluft-Hauptschalter, sind im oder auf dem
Dach untergebracht. Ein weiterer Teil befindet sich unter dem
Wagenboden., Lediglich die gegen Witterungseinfliisse zu
schilitzende Steuerapparatur ist in einem Apparateschrank im
Gepiickraum eingebaut.

Mehr als 30 dieser Triebwagen sind in Auftrag gegeben bzw.
bereits im Dienst. Hinzu kommt noch eine Reihe der not-
wendigen Steuerwagen fiir die Bildung von Pendelziigen.

Besonders die Pendelziige mit dem Triebwagen BFe 44 sollen
dazu beitragen, den Vorortverkehr in der Schwelz zu ver-
bessern, denn man hat dort feststellen milssen, dall gerade
die Bewliltigung dieses Verkehrs auch im Hinblick auf an-
dere GrofBstidte In den benachbarten oder weiteren européii-
schen Liindern noch nicht vollkommen zufriedenstellend ist.

Technische Daten des Triebwagens BFe 44

Linge (ber Puffer 22 700 mm
Treibraddurchmesser 940 mm
Dienstlast 54 Mp
Mechanischer Teil 34 Mp
Elektrischer Teil 20 Mp
Stundenleistung 1600 PS
Stundenzugkraft am Rad 6100 kp
Max. Anfahrzugkraft 10 000 kp
Max. Geschwindigkeit 100 km/h
Geplickraum 19 m?
Reiseabteil 24 m?
Zahl der Sitzpliitze 44
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Untersuchungen iiber Parallelbégen

HANSOTTO VOIGT, Dresden

fiir Modellgleise in der Nenngrihke HO

PaccnepoBanns Hajg napanieibHbIMH rgr'rm\m B KPHBOi
ANA MoAenbHbIX nyTeil B macwrabe H

Examinations on Parallel Curve Line of Rails for Model Railway Rails in HO
Etudes des voies paralléles en courbe pour voies modéles en HO

Da jetzt hiufig der Sondermafstab SM 3 fiir H0O-Modelle
angewandt wird, sowie infolge der bei verschiedenen
Eisenbahnverwaltungen eingefiihrten Reisezugwagen
von 26,4 m Linge iiber Puffer, ist die Frage aufgetaucht,
ob es notwendig ist, die Abstiinde der Gleisachsen im
Bogen zu erweitern. Da man im Interesse der natiir-
lichen Gestaltung von Modellbahnanlagen diesen Ab-
stand moglichst klein hiilt, habe ich versucht, das
Problem auf zeichnerischem Wege zu ldsen. Bei der
rechnerischen Losung kann man die an langen Fahr-
zeugen vorhandenen Abrundungen und Verjingungen,
die sich glinstig auswirken, nicht in dem erforderlichen
Mafe beriicksichtigen.

Den Parallelbogen darf man nicht von dem gesamten
Gleisplan einer Modellbahnanlage losgelost betrachten.
Sehr oft lduft bei solchen Anlagen eine aus dem Bogen
kommende zweigleisige Strecke ohne Zwischenschaltung
von geraden Gleisen in den Weichenkopf eines Bahn-
hofs ein. Es ist deshalb erwiinscht, dal} der Gleisabstand

im Bogen der gleiche ist, der sich entsprechend dem
betreffenden Gleissystem oder Fabrikat dann ergibt,
wenn zwei parallele Gleise mittels einer einfachen
Gleisverbindung aneinander geschlossen werden. Dieser
Gleisabstand betrdgt z. B. bei Pilzgleis (System 1:3,73
von Prof. Dr. Kurz) 55 mm, bei Piko 61 mm, bei Fleisch-
mann je nach den verwendeten Weichen 54, 61 und
89 mm. Durch Einsetzen von geraden Gleisstiicken
zwischen die abzweigenden Striinge der beiden Weichen
kann der gegebene Mindestabstand leicht vergrifert
werden. Mitunter verbietet aber die Breite der Weichen-
antriebe, den Mindestabstand iiberhaupt einzuhalten.
Die Modellbahnindustrie sollte bemiiht sein, betriebs-
sichere Weichenantriebe zu entwickeln, die in dem
freien Raum zwischen Gleisen von hdchstens 60 mm
Abstand der Gleisachsen untergebracht werden kénnen.
Dadurch wird fiir die Gleisentwicklung in den Bahn-
hifen sowohl in der Breite als auch in der Lénge Raum
gewonnen,

-Imm

-25mm

Bild 1 Parallelbbgen fiir Modellbahngleise der NenngroBe HO 4“0

26,4 m Schnellzugwagen der DB, LUP 302 mm =1 :87, Breite 33 mm=1:87, 38 mm =1:80, Drehzapfen-Abstand 218 mm,
Radius 400 500,/560/615 mm, M 1 :2
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Bild 2 Parallelbiigen fiir Modellbahngleise der Nenngrifie Ho

JSG-Schlafwagen, Fabrikat Rivarossi, LiP 280 mm
= 187, Breite 36 mm = 1 : 80, Drehzapfen-Abstand

192 mm
Radius 380 440/500/560/615 mm, M 1:2

Wenn an die Normung von Parallelbigen gedacht ist,
die u. U. auch der Handel vorriitig halten soll, so ist es
zweckmifBig, dall der Abstand der Parallelbégen mig-
lichst gleiche Werte aufweist. Man hat dann die Mbg-
lichkeit, je nach Grifie der Anlagenplatte beliebig
grofle, jeweils benachbarte Parallelbégen auszuwihlen.
Von dem handelsiiblichen Meterkreis = 500 mm Halb-
messer ausgehend, ergiibe sich bei einem Gleisabstand
von 60 mm folgende Reihe:

380 — 440 — 500 — 560 — 620.

Bei der Untersuchung war zu priifen, ob dieser Gleis-
abstand auch bei auBlergewidhnlich langen und breiten
Fahrzeugen ausreichend ist, und ob bei den grofiten
Halbmessern u. U, ein Abstand von 55 mm noch aus-
reichen wiirde. Aus diesem Grunde ist bei der Unter-
suchung die Reihe 380 — 440 — 500 — —560 — 615 ge-
wihlt worden. Jeweils im halben Abstand von den
Radien liegt die Grenzlinie, die von den Fahrzeugen
keinesfalls {iberschritten oder beriihrt werden darf. Der
Schutzabstand ist von der Grifle des Querspiels des be-
ireffenden Fahrzeugs abhiingig.

Das Querspiel (Seitenspiel) setzt sich zusammen aus
dem Spurspiel der Radséitze im Gleis (0,3 mm), der

DER MODELLEISENBAHNER 8§ 1061

Doppelstockwagen der Santa Fé RR, Fabrikat
Fleischmann, LUP 24 mm verkirzt, Breite 38 mm
= 1:80, Drehzapfen Abstand 174 mm

Seitenverschiebung der Radsitze in den Achslagern (bei
Spitzenlagern sehr gering) und dem Spiel im Dreh-
zapfen; bei Lokomotiven mit einem zu ihrer Gesamt-
lange kurzen Achsstand (Dampflokomotiven) tritt durch
das Spurspiel eine Schriigstellung der Fahrzeugachsen
ein, deren Winkel zur Sehne des Bogens positiv oder
negativ sein kann, je nachdem, ob der Zug gezogen,
oder ob das Zuggewicht durch Bremsen der Lok auf-
gefangen werden mufl. Wiithrend bei Drehgestellwagen
mit Spitzenlagerung 1 mm Spiel als Regel angenommen
werden kann — wenn der Drehzapfen sehr viel Luft
hat, wie z. B. bei Wagen der Fa. Liliput, reicht 1 mm
nicht aus —, liegt das Seitenspiel bei Lokomotiven mit
langen Uberhiingen mindestens bei 2 mm. Die Werte
sind abhédngig davon, ob die Treib- und Kuppelachsen
Seitenspiel haben.

Untersucht wurden folgende Fahrzeuge:

Bild 1 D-Zugwagen der DB

Originallinge 26,4 m, unverkiirzt 1 : 87,
Breitenmaflistab 1 :87 (linke Bildhélfte),
Breitenmalistab 1 :80 (rechte Bildhilfte)
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Bild 2 I1SG-Schlafwagen, Fabrikat Rivarossi

links  Originallinge 24,5 m (?), unverkiirzt 1 :87,
Breitenma“stab 1 : 80

rechts Doppelstockwagen der Santa FéR.R.
Fabrikat Fleischmann, Langenmalstab verkiirzt
(LUP 244 mm), Breitenmafstab 1 :80

Bild 3 Schnellzugwagen der SNCF
Originalldnge 22,8 m (?), unverkiirzt 1 :87,
Breitenmalstab 1 : 87

Bild 4 Dampflok Baureihe 41, Fabrikat Fleischmann,
Lingenmalfistab 1 :87, Breitenmalstab 1:80

Bild 5 Dampflok Baureihe 65'"° (Tenderlok)
Lingenmalstab 1 :87, Breitenmalstab 1 :80

Bild 6 Tenderlok Baureihe 62 (nicht Fabrikat Liliput)

Radien 380 und 440
Lingenmalistab 1 : 87, Breitenmalstab 1 : 80

Radien 50 und 560
USA-Lok, Mikado-Type (1'D1") Fabrikat Ten-
shodo, Lingenmaflstab und Breitenmalfistab
1 : 87 (grifleres Umgrenzungsprofil!)

Bild 3 Parallelbiigen fiir Modellbahngleise der Nenngrife HO

SNCF-Schnellzugwagen, LUP 262 mm =1 : 87, Breite 34 mm = 1 87, Drehzapfen Abstand 190 mm, Radius 380 /440500560615 mm,
M1:2

Erwartungsgemall war der Ausschlag bei den Dreh-
gestellwagen an der Innenseite des Bogens grofler als
an der Aufenseite, wo in allen Fiillen ausreichend
Raum vorhanden ist. Man kénnte deshalb auf den Ge-
danken kommen, die Grenzlinie um einige Millimeter
nach dem nichstkleineren Bogen zu verschieben. Es
zeigt sich aber bei den Lokomotiven, dal} bei ihnen
der Ausschlag nach der Aufienseite geht und auBerdem
das groflere Querspiel beriicksichtigt werden muf. Die
Grenzlinie muf} also weiterhin auf dem halben Abstand
der Gleisachsen zweier benachbarter Bigen verbleiben.
Die Lokomotiven wurden wegen ihres Ausschlages nach
auBen nur bis zum Radius 560 untersucht, weil hier zu
kliren war, wie weil die Enden der Lok bis an die
Grenzlinien heranreichen. Es wurden hier zwei Grenz-
linien gezeichnet; die innere gilt fiir den 615er, die
dulere fiir den 620er Bogen. GrioBere Radien als 620 mm
zu normen halte ich nicht fir notwendig; das dirfte
kaum gefordert werden. Bei elastischem Gleismaterial
kann man ohnehin jede Bogenform oder jeden Halb-
messer einstellen.

Die Seitenverschiebung des Drehzapfens, die von der
Grofle des Drehgestell-Achsstandes abhiingig ist, be-
trigt bei Drehgestellen mit 2500 mm Original-Achsstand
im Modell nur etwa 0,2 mm. Dieser Wert kann ver-
nachliissigt werden, wurde aber berticksichtigt.
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Bild 4 Parallelbigen fiir Modellbahngleise der Nenngrofie HO

Lok BR 41, Lingenmafstiab 1 : 87, Breitenmafstab 1 80, Radius 380 440500/
560 mm, Fabrikat Fleischmann, M 1:2
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