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Wissen Sie sehon . . .

® dafl die Fahrzeugindustrie der
Rumiinischen Volksrepublik diesen
Dieseltriebwagen mit der Achsfolge
Co'2'+2'4-2'4-2'Co* seit 1959 herstelit
und auf der letzten Leipziger Friih-
jahrsmesse zeigte? Fiir die Antriebs-
kraft sorgen 23 600-PS-Motoren mit
1100 U/min. Der Schnelltriebwagen
erreicht eine Hdchstgeschwindigkeit
von 140 km/h und hat bisher 150 000
km/h anstandslos hinter sich ge-
bracht.

® daff das elektrifizierte Netz der
franzdsischen Staatsbhahnen SNCF
augenblicklich 6570 km lang ist? Uber
dieses Netz, das nur 16,5 Prozent der
Gesamtlinge aller Strecken Frank-
reichs ausmacht, werden 50 Prozent
des gesamten Verkehrs bewiltigt.

® dafi die afrikanischen Eisenbahner
Tanganjilas in den Streik traten, um
ihre Forderungen mnach hoheren
Lihnen und besseren Aufstiegsmag-
lichkeiten gegeniiber der britischen
Eisenbahnverwaltung durchzusetzen?

® dal in der Sowjetunion mit dem
Bau von elektrischen Ziigen begon-
nen wurde, bei denen der Lokfiihrer
durch Elektronenrechenmaschinen er-
setzt wird? Die ersten Probefahrten
verliefen bereits zur vollen Zufrie-
denheit.

® dafl die Stadtviter von Melbourne
einem Projekt zum Bau einer Metro
thre  Zustimmung gaben? Man
schitzt die Kosten hierfiir auf 25 Mill.
australische Pfund.
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Beilage ..Normenblitter”

Titelbild

Einige Jahrzehnte und mehr hat sie bestimmt schon auf ihrem Buckel.
die gute alte Tante, die hier wie auf vielen Nebenbahnen noch treu
ihren Dienst versieht, bis sie einmal in naher Zukunft durch eine
moderne ., Diesel-Schwester” abgelost werden wird.

Riicktitelbild
So sah in diesem Jahr zur Leipziger Frithjahrsmesse die grofle PIKO-
Anlage aus, die téglich von den Besuchern des Petershofes ,dicht be-

lagert war.
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Far das Gliack unserer Kinder

Freudig feiern wir mit unseren Kindern seit 1950 all-
jihrlich am 1. Juni den Tag des Kindes. Dieser Fest-
tag ist ein Bekenntnis zum Leben, das er schiitzen und
fordern hilft. Er ist damit auch gleichzeitig ein Bekennt-
nis zum Frieden, denn Krieg bedeutet Vernichtung von
Leben. Doch die ,Kinder sind die lebendigen Blumen
der Erde“, denen all unsere Liebe und Fiirsorge gehort.
Ihre strahlenden Augen sollen die Miitter erfreuen und
ihr frohliches Lachen soll in die sozialistische Zukunft
klingen.

Fiir die Kinder sind in der Deutschen Demokratischen
Republik die Traume und Hoffnungen vieler Generatio-
nen Wirklichkeit geworden. Das war mdglich, weil die
richtigen Lehren aus der Vergangenheit gezogen, die
Kanonenkonige, Junker und Militaristen entmachtet
wurden und die Arbeiterklasse und die Werktitigen
selbst regieren. Denn die Geschicke der heranwachsen-
den Generation sind untrennbar mit den Geschicken des
gesamten Volkes, der Nation verbunden. Bei der Ar-
beiterklasse liegen diese in guten Hinden:; was der
Arbeiterklasse dient, dient der Jugend, dient unseren
Kindern. Erstmalig in der deutschen Geschichte wurde
altes Unrecht tiberwunden, gehéren in der Deutschen
Demokratischen Republik die Fabriken und Werke, die
Schulen und Kulturstitten, die Werften und Eisen-
bahnen denen, die sie erbaut haben, den Arbeitern und
allen Werktédtigen. Damit wurde auch fiir die heran-
wachsende Generation die kapitalistische Knechtschaft
beseitigt, Kindesarbeit ist in unserer Republik verboten.
Unsere Kinder wissen heute nur noch aus den Schilde-
rungen von uns Eltern und aus Biichern, welch begehr-
tes Ausbeutungsobjekt die jungen Menschen fiir die
kapitalistischen Herren waren. Ohne Riicksicht auf ihre
Gesundheit und fiir nur wenige Pfennige, auf die ihre
Eltern oft bitter angewiesen waren, muflten sie mehrere
Stunden am Tag arbeiten. Sie hatten unter der Herr>
schaft der Reichen kein Recht auf Erholung, Freude und
Frohsinn, kein Recht auf Bildung. Unsere Kinder sollen
das wissen, damit sie verstehen, daB alles Schone und
Gute, fiir sie Selbstverstindliche doch nicht selbsiver-
stiindlich ist, daB um alles gerungen und gekimpft
werden mull. Sie sollen wissen, dall ihr gliickliches
L.eben von der Arbeiterklasse unter Fiihrung ihrer
revolutioniren Partei erkidmpft wurde, und dafl die
Werktiitigen mit ihrer tidglichen Arbeit in den Fabriken
und Schiichten, auf den Feldern, {iberall diese Zukunit
sichern helfen.

Dort, wo die Arbeiter und Bauern ihr Schicksal selbst
gestalten, gilt die ganze Aufmerksamkeit der heran-
wachsenden Generation. Schon seit iiber einem Jahr-
hundert besteht in Deutschland die Schulpflicht. Aber
erst nach 1945 wurde im Gebiet der Deutschen Demo-
kratischen Republik die demokratische Einheitsschule
mit gleichen Bildungsméglichkeiten fir alle Kinder des
Volkes geschaffen. Alljahrlich stellte unser Staat Hun-
derte Millionen von DM fiir ihre Unterstiitzung zur
Verfligung. Heute bauen wir mit seiner Hilfe die sozia-
listische Schule, eine Schule, an der die Persinlichkeit
allseitig entwickelt wird, die Kinder zur Solidaritdt und
zu kollektivem Handeln, zur Liebe zur Arbeit und den
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arbeitenden Menschen und zu kimpferischer Aktivitiat
erzogen werden. Hier erhalten sie eine hohe theoreti-
sche und musische Allgemeinbildung und kénnen all
ihre geistigen und korperlichen Fihigkeiten voll ent-
falten, Das ist sozialistische Erziehung und Bildung zum
Wohle des Volkes und der Nation. Ihren Anteil daran
hat augh die Organisation der Jungen Pioniere, der
eltwa 60 Prozent der Schulkinder angehoren. Fiir die
sinnvolle Freizeitgestaltung auf kulturellem, tech-
nischem, sportlichem und naturwissenschaftlichem Ge-
biet standen unseren Kindern schon bis zum Jahre 1958
91 Pionierhiuser, 203 Stationen Junger Naturforscher
und Techniker, 39 Stationen Junger Touristen, 80 Klubs
Junger Kiinstler und viele andere schine Einrichtungen
zur Verfligung. Um allen Kindern alljihrlich frohe
Ferien in ihrer sozialistischen Heimat zu erméglichen,
wurden hunderte Pionierlager, Betriebsferienlager und
drtliche Ferienlager eingerichtet. In den schonsten
Gegenden unserer Republik finden unsere Kinder bei
Sport und Spiel Erholung, Freude und Frohsinn. Der
Bonner Atomkriegsstaat hat den Kindern in West-
deutschland nichts auch nur anndhernd Ahnliches zu
bieten. Fiir sie und die Kinder aller kapitalistischen
und Kkolonialen und unterdriickten Linder ist dieses
Kinderparadies noch nicht zur Wirklichkeit geworden.

Nach dem Internationalen Kindertag feiern unsere
Jiingsten im Monat Juni einen weiteren Festtag — den
»Tag des deutschen Eisenbahners®. Sie sind den Eisen-
bahnern besonders verbunden, weil mit ihrer Hilfe in
Berlin, Leipzig, Karl-Marx-Stadt und an anderen Orten
unserer Republik Pioniereisenbahnen gebaut wurden,
die so viel Freude bereiten. Vor allem die .Pionier-
eisenbahner, die Aufsichter, die Zugfiihrer, die Schaff-
ner und die Fahrkartenverkidufer zieht es an diesem
Tag zu ihren groBen Freunden, deren schinen Beruf
auch sie einst erlernen wollen und in dem sie sich heute
schon tiben.

Bereits zum zehnten Male wird in diesem Jahr der
zweite Sonntag im Juni als Tag des deutschen Eisen-
bahners begangen, der die hohen Leistungen aller An-
gehorigen der Deutschen Reichsbahn wiirdigt. Wie in
jedem Jahr werden auch diesmal die Besten von ihnen
mit dem Ehrentitel ,Verdienter Eisenbahner” ausge-
zeichnet, Besonders gewiirdigt wird die Arbeit der iiber
300 000 Eisenbahner, die Tag und Nacht, sonn- und
feiertags plinktlich und verantwortungsvoll ihre Pflicht
erfiillen, durch die umfassenden Lohnerhthungen kurz
vor ihrem Ehrentag. Sie sind ein erneuter Ausdruck da-
fiir, daB in unserer Republik den werktiitigen Menschen
die Friichte ihrer Arbeit selbst zugute kommen. Den
Frauen und Minnern vom goldenen Fliigelrad wird
diese Anerkennung ihrer Dienstleistungen Ansporn in
ihrer Arbeit geben, durch die sie mit dazu beitragen,
das Leben noch angenehmer, noch schiner, noch reicher
zu machen.

Der schiinste Beitrag aber, den sie damit leisten, ist der
zur Erhaltung des Friedens.

Nur im Frieden kann das Leben, kionnen Gliick und
Wohlstand gedeihen. Unsere Kinder werden uns daftr
danken. M. W.
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HELMUT KOHLBERGER, Berlin

Mit Zeuke, PIKO und OWO
nach Prag

In der Zeit vom 10. bis zum 27. Miirz fand in der Hauptstadt
der befreundeten CSR, in Prag, eine Spielwaren- und Lehr-
schau der DDR statt, die einen sehr starken Zuspruch hatte.
Wenn man erfihrt, dafl unsere Fachzeitschrift ,,Der Modell-
eisenbahner” in relativ hoher Stiickzahl in wviele Linder
exportiert wird, und wenn man dann noch ferner weil, dai
von diesem Gesamtexport allein die CSR die Hilfte ab-
nimmt, so weill man auch, dafl in diesem hoch industriali-
sierten Lande ein reges Interesse am Modelleisenbahnbau
bestehf. Wir haben es daher nur schr begrilbt — die
tschechoslowakischen Freunde ebenso —, daB3 der Deutsche
Innen- und AuBenhandel Kulturwaren Berlin in den Mittel-
punkt dieser Ausstellung in Prag die Modelleisenbahn
stellte.

In dem etwa 200 m” groBen Ausstellungsraum befand sich
in der Mitte als Hauptanziehungspunkt fiir groB und klein
eine 26 m groBe Modellbahnanlage in der NenngriBe TT,
ausschlieflich aus Zeuke- und OWO-Material aufgebaut.
Die Nenngrifie TT war bisher, zumindest als industrielles
cugnis, in der CSR noch nicht recht bekannt; es nimmt
also nicht wunder, wenn das ganz besondere Interesse aller
Modelleisenbahner dieser Anlage und damit den priizisen
Zeuke-TT-Erzeugnissen galt. Fast ununterbrochen, tiglich
von 11.00 bis 19.00 Uhr, rollten die kleinen Lokomotiven
withrend der fast drei Wochen Ausstellungsdauer so man-
chen Kilometer. Uber 55000 Menschen sahen und staunten
in dieser Zeit iiber die DDR-Exponate, gewill eine statt-
liche Anzahl.

Aber auch alle anderen Herstellerfirmen unserer Republik
fanden eine gute Gelegenheit, ihre Erzeugnisse dem
tschechoslowakischen Publikum vorzustellen. Dabei hatten
es natirlich die Firmen VEB Elektroinstallation Oberlind
(PIKO) und VEE Olbernhauer Wachsblumenfabrik (OWO)
leichter, weil deren Erzeugnisse in der CSR bereits seit
Jahr und Tag eingefiihrt und bekannt sind.

Ein kleiner Schatten fiel aber dennoch auf die sonst so
ausgezeichnete Ausstellung. Die Dekoration und die Publi-

-0Ob Vati mir auch einmal bald eine solche herrliche Eisen-
bahn schenken
fragen.

wird?". So mag sich dieser Kleine aus Pray
Fotos: I. Litomisky, Prag

145

Ein Ausschnitt aus der grofen Zeuke-TT-Anlage in Prag.

kation der einzelnen Erzeugnisse waren nicht gerade be-
sonders ansprechend bzw, gut.

Bei der Ausgestaltung einer solchen Ausstellung sollte man
nicht allein Architekten und Dekorateure nehmen, sondern
auch den Rat eines branchenkundigen Fachmannes hiren,
Nach unserer Ansicht hitte die Ausstellung daher noch
mehr gewonnen, wenn einmal die Exponate der einzelnen
Hersteller in sich jeweils gesondert gezeigt worden wiiren
und zum anderen, wenn die Firmen ein klein wenig, oder
besser, liberhaupt etwas Wert auf gute, geschmackvolle
Reklame gelegt hitten. Miissen ausliindische Ausstellungs-
besucher erst herumritseln, wer welches Erzeugnis herstellt?
Sollte es nicht zum guten Ton eines jeden Werkes gehiiren,
mit Stolz sein Namenszeichen an das Produkt anzubringen?
So aber muliten die Besucher alle Modellbahnerzeugnisse
der DDR durcheinander gewiirfelt — wenn auch dekorativ —
und ohne Firmenangabe betrachten. Das gleiche gilt fiir
Prospektmaterial. Die einzige war die Firma Zeuke & Weg-
werth KG, die einen Handzettel in tschechischer Sprache
mitgebracht hatte. Ausstellungsbesucher wollen bekanntlich
lesen, wollen einen Prospekt mit nach Hause nehmen. Auch
hieraul miissen in Zukunft der DIA und die einzelnen Fir-
men achten, wenn sie derartige Auslandsausstellungen vor-
bereiten.

Erfreulich war ganz besonders, dafl seitens des DIA der
Redaktion Gelegenheit gegeben wurde, auf dieser Ausstel-
lung auch einen Kontakt- und Informationsstand unserer
Fachzeitschrift zu erdffnen, der ebenfalls fast stindig von
Interessenten umlagert war. So konnte die Redaktion mit
thren ausléndischen Lesern und Autoren erstmalig auber-
halb unserer Landesgrenzen in breitem MafBe Fiihlung auf-
nehmen, neue Abonnenten gewinnen und so manche Frage
fachlich beantwortlen.

Der Hohepunkt und Abschlull der Ausstellung zugleich war
am 27, Miérz, als aus der gesamten CSR iiber 100 Modell-
cisenbahner nach Prag gekommen waren, um in einem
Meeling viele Fachfragen zu behandeln. AuBler den Herren
der DDR-Delegation waren auch noch einige Herren des
CSR-Handels und GrofBhandels anwesend. Von 9.00 Uhr an
bis in die Nachmittagsstunden hinein wiihrte diese fiir
beide Seiten sehr aufschlufireiche . Leserkonferenz®.

Ein Beispiel nur [iir viele andere: Die CSR-Handelsorzane
kauften bisher von der Firma OWO meist nur eine griBere
Stiickzahl ein und desselben Baukastens. Kein Wunder also,
wenn das Schaufenster des Prager Fachgeschiiftes zuniichst
nur mit einer Menge OWO-Kiisten dekoriert war, die aber
alle einen Typ darstellten, Die tschechoslowakischen Kiufer
und unsere Hersteller konnten nun aber die Verantwort-
lichen an Ort und Stelle davon liberzeugen, daB man ein
maoglichst breites Sortiment fiihren muf. Und der Auftrag,
den OWO diesmal aus Prag mit nach Hause nahm. sieht
uuch schon dementsprechend aus. So giibe es viele Beispiele
flr den hohen Wert solcher Aktionen.

Zum Schlufl sei dem Verfasser Gelegenheit gegeben, gleich-
faulls im Namen aller DDR-Delegationsmitglieder, allen
CSR-Freunden, sowohl den staatlichen Stellen als auch den
Klubs und einzelnen Modelleisenbahnern, fiir die fiberaus
herzliche Gastfreundschaft zu danken. Gleicher Dank gilt
den Mitarbeitern unserer Botschalt und des Kulturzentrums.
die uns jedwede Unterstiitzung zukommen lieBen. Unserer-
seits bleibt nur zu wiinschen: Mehr solcher . Leserkonfe-
renzen!*
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ING, H. HOLTZHAUER

Kunststoffe in der Hand des Wiodellbauers

IlnacTmacca B pyKax JIO0MTeNA MOJENLHON el Kop.
Synthetic Materials in the Hand of Model Builder
Les produits Synthétiques dans les mains des Modélistes Ferroviaires

Fortsetzung aus Heft 4/1960

5. Die Anfertigung der Prefiform

Die Preform nach Bild 1 besteht aus dem zweiteiligen
Grundgestell 1 und 2, den beiden Fiihrungsstiften 3
und 4, dem Stempel 5 und der Matrize 6. Nach dem
Anleimen der Auflageleisten 7 und 8 an das Grund-
gestell werden die Eeiden Teile 1 und 2 mit Schraub-
zwingen zusammengeklemmt und die Liicher fiir die
Fiihrungsstifte gebohrt. Im Teil 1 miissen die Fiih-
rungsstifte strammsitzen, wihrend sie im Teil 2 gut
gleiten sollen. Fiir die Stifte wird gezogenes Rundmate-
rial, Stahl oder Dural von 10 mm @ verwendet. Die
beiden Grundgestellteile sollen dann auf den Fiihrungs-
stiften leicht gegeneinander verschiebbar sein. Es ist von
Vorteil, wenn zwischen diesen beiden Teilen auf den
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Bild 1
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Fiihrungsstiften Druckfedern sitzen, welche die Pref-
form auseinander driicken. Sie brauchen nicht allzu
hart zu sein. Eine Drahtdicke von 2 mm @ geniigt. An
dem Grundgestell werden der Stempel und die Teile
der Matrize mit Senkkopfholzschrauben befestigt. Das
Gestell findet fur alle zu pressenden Teile Verwendung
und braucht also nur einmal vorhanden zu sein. Der
Stempel und die Matrize werden dann zu einer anderen
Verformung ausgewechselt, wie sie etwa zum Pressen
des Wagenunterteiles oder des Daches erforderlich ist.
Die Arbeitsgiinge sind ndmlich immer die gleichen.

Es sei an dieser Stelle nochmals betont, daf alle Teile
des Stempels und der Matrize so genau wie moglich im
Winkel gehalien sein miissen. Bei den geringen PreB-
tiefen ist es nicht notwendig, Verjiingungen vorzu-
sehen, Glatte Oberflichen sind eine Selbstverstindlich-
keit.

Zuerst wird der Stempel an das Grundgestell Teil 1
angeschraubt. Jetzt schiebt man die Grundgestellteile
zusammen und gruppiert die schon mit den Beiesti-
gungsiochern versehenen Matrizenteile um den Stem-
pel. Von dem zu pressenden PVC schneidet man einige
kleine Scheiben oder Streifen zurecht und legt sie
zwischen Stempel und den Matrizenteilen ein. Dabei
ist zu beacnten, dall nur so viel Spielraum zwischen den
Formteilen verbleibt, wie die Materialstirke betrégt.
Entweder reift man jetzt die Befestigungslécher der
Matrizenteile auf dem Grundgestell an oder markiert
der Genauigkeit halber die Licher. Das geschieht am
besten so, daBl in die Lécher kurze, aber gut passende
Nigel eingesteckt werden. Durch einen Druck aui die
Nigel zeichnen deren Spitzen genau die Bohrungsmitte
fiir die Befestigungsschrauben an. Das Grundgestell
wird wieder auseinander genommen und die Matrizen-
teile angeschraubt. Nach einem erneuten Zusammen-
bau ist die Pre(iform arbeitsbereit. Fir das Grund-
gestell kann Erlenholz verwendet werden, fiir den
Stempel und die Matrize jedoch Weillbuche. Diese ist
in ihrer Maserung #ulerst fein und besitzt vor allem
die erforderliche Hirte und Festigkeit.

6. Das Pressen

Als Arbeitsbeispiel soll die Anfertigung von Teilen fiir
einen Triebwagen in der Nenngrifie TT dienen. Selbst-
verstdndlich kann die Prefform unter Beriicksichtigung
der entsprechenden Male auch fiir jede andere Nenn-
grofe oder fiir andere Materialdicken verwendet wer-
den.

Besonders vorteilhaft ist das Verfahren natiirlich dann,
wenn eine Arbeitsgemeinschaft eine Serie von Fahr-
zeugen fir ihre Anlage fertigen will.

Um die Arbeitsweise fiir die PVC-Verformung klarer
erkennen zu lassen, wurde eine Ausfiihrung gewibhlt,
die sich nicht streng an ein Vorbild hilt. Der Wagen-
kasten wird aus sechs Teilen gefertigt. Das sind die
vordere und die hintere Stirnwand, das Wagenunter-
gestell, die beiden Seitenwinde und das Dach.

Fiir alle Teile wird PVC-hart in der Stirke von 1 Milli-
meter verwendet. Vom Verfasser wurde in Ermange-
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Bild 2

Bild 3

lung von Plattenmaterial Dachrinnenfallrohr verwen-
det. Es wurde der Linge nach aufgetrennt und zunichst
in Streifen von 200 mm Linge und 100 mm Breite ge-
schnitten. Diese bogenfiérmigen Stiicke wurden auf das
Schutzgitter eines auf der Seite liegenden elektrischen
Heizofens gelegt und langsam erwiédrmt. Sie miissen
dabei mehrere Male umgedreht werden, da PVC ein
duBerst schlechter Wirmeleiter ist und leicht auf einer
Seite Ulberhitzt wird. Das Erwidrmen kann auch auf
einem umgedrehten Bligeleisen erfolgen. Sobald die
Streifen gleichméBig und iiber die ganze Fliache hinweg
(etwa bei 130° C) vollig schmiegsam geworden sind,
legt man sie schnell zwischen zwei bereitgestellte, glatte
Hartholzbretter von etwa 15 mm Dicke. Das obere Brett
wird beschwert. In wenigen Minuten ist das PVC-Stiick
erkaltet und ausreichend flach. Diesen ganzen Vorgang
kann man sich aber ersparen, wenn von vornherein
flache Folie zur Verfligung steht. Beispielsweise
Schreibunterlagen, Nunmehr wird fir die Stirnwand
ein Stiick Material etwa 50 mmX30 mm zugeschnitten.
Jetzt kann das Warmverformen beginnen. Die mit dem
PVC in Beriihrung kommenden Teile der PreBform
werden mit Talkum eingerieben, um ein leichteres Glei-
ten zu ermdoglichen.

Das PVC-Stiick wird wieder wie oben angegeben ange-
wirmt und schnell in die sich bereits im Schraubstock
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befindliche Prefiform eingelegt (Bild 2). Nun wird der
Schraubstock zugedreht und das Teil gepreBt. Schon
nach ein bis zwei Minuten kann es aus der Form ent-
nommen werden (Bild 3). An dem Stiick zeichnen sich
sauber und genau alle Konturen ab, die der Stempel
und die Matrize aufweisen. Genau so werden solche
Teile in der Industrie verformt, selbstverstdndlich aber
mit technisch vollkommeneren Einrichtungen.

Die Teile fiir das Wagenuntergestell (Bild 4) und [ir
das Dach (Bild 5) werden ebenfalls wie beschrieben an-
gefertigt. Die ZuschnittmaBe fiir das Unterteil betragen
180 mm X 45 mm, filir das Dach 170 mm>45 mm. Beide
Teile konnen vollig glatt gehalten sein. Jedoch ist es
auch ohne Schwierigkeiten moglich, irgendwelche Er-
hebungen, wie Andeutungen von Entliiftern im Dach
oder wie die Einziehungen bei den Drehgestellen am
Wagenunterteil, anzubringen.

GleichermaBen gut lassen sich an den Seitenteilen die
Profilrahmen der Fenster oder der Tiiren einprigen.
Diese Feinheiten sollen aber Gegenstand einer spiteren
Beschreibung sein.

Die erwihnten Auswjlbungen fiir die Lampen in den
Stirnwédnden erhilt man dadurch, daff im Stempel an
der dafur vorgesehenen Stelle zwei Metallstifte einge-
schlagen sind, deren Durchmesser dem Innenmall der
spiateren Aufbohrung entspricht. In der Matrize miissen
an genau der gleichen Stelle Bohrungen sein, die aber
um die doppelte Materialstirke gréfer sind. Das Vor-
stehende ist auch dann sinngemif anzuwenden, wenn
man etwa am Dach oder an dem Wagenunterteil Aus-
pragungen vorsehen will.

Die fiir solche Prigungen gedachten Stifte oder Vor-
spriinge sind stels zuerst am Stempel zu befestigen.
Sie werden mit Tuschierfarbe, notfalls auch mit Ruf
eingefiirbt. Nach dem Einbau des Siempels und der
Matrize in das Grundgestell werden beide Teile des-
selben zusammengedriickt. Die Einfarbung zeichnet sich
jetzt sehr gut in der Matrize ab. An dieser Stelle ist
dann genau die entsprechende Ausarbeitung unter
Beachtung der doppelten Malerialsidrke vorzunehmen.
Bei diesem Andriicken mul} in jedem Falle allseitig um
den Stempel eine Beilage des zu verformenden Mate-
rials eingelegt werden, damit der Stempel sicher ge-
fihrt wird.

Werden solche Prdgungen, wie etwa an unserer Stirn-
wand fir die Lampen, vorgesehen, dann ist es besser,
die Ausarbeitung nicht direkt im Holz vorzunehinen,
sondern eine Blechunterlage zuzufiigen. Nur im Holz
angebracht, wiirden sich die Ausarbeitungen zu schnell
abnutzen.

Im Beispiel betrdgt die Hohe fiir das fertige Dach
6 mm. Das Teil mull aber wenigstens 10 bis 12 mm
tief in die Matrize eingepref3t werden. Auch beim
Wagenunterteil ist ein solches Ubermal erforderiich,
Das ist deshalb notwendig, damit sich die beim Pressen
des am iiberstehenden Teiles zwangslduflg ergebenden
Einschniirungen und Falten nicht auf das zu nutzende
Teil des PreBstlickes auswirken.

Bei dem Pressen mufl verhiltnismiBig schnell vorge-
gangen werden, Es ist daher ratsam, besonders wenn
grofere Stiicke gepreft werden sollen, dafl ein Partner
mit zwei Hinden das angewidrmte Material in die Form
einlegt, der andere dagegen den Schraubstock zudreht.

7. Fertigmachen und Zusammenbau der Prefiteile

Alle Prefteile weisen nach ihrer Entnahme aus der
Form einen mehr oder weniger groBen iiberschiissigen
Prefirand auf. Dieser entsteht, weil der Zuschnitt fur
ein Prefiteil stets grifer gehalten werden mull als es
das fertige Teil erfordert. Erst Versuche zeigen, welche
MaBe der kleinste Zuschnitl erhalten kann. Irgend-
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Bild 4 Stempel und Matrize fiir das
Unterteil. Darunter ein fertig-
gepreftes und beschnittenes Unter-
teil

Bild 5 Stempel und Matrize fir das
Dach, Darunter ein fertiggeprefites
und beschnittenes Dach

DER MODELLEISENBAHNER 6/1060

s { ] T
”"‘"-—..___ i Jild !
g jorm LT 'é‘ n
" . l
r-—-x ! 88
140
:. t
¥ ]
) feeee
s
%2
|
i
1 ®
e (IR A
R )
| T i
% tha A 3a  Schnitt A-B
S = J
i H Y,
/ - 7
i [ @& | ]
t ,4
I 14 :
/ \%}' B 1 1K T
i T -~ N
o | ¢ A
T = ! ]
8 -.—-—_ﬂ—-}
. 1
; D K
. =1
i Tl
: sur Belestgung mit Holzsve 4430 I 5
| I am Grundpestel kel 1 '? !
, | | i |
|
(S J— — 88 o
Tt —_—
\ ; l | 1
T T 8
| ‘ ‘3/ L LR
\\'.5_,\._._
-7 I-»— . — — -— —--—|
=, ; T
PN | | ,'..tl ®
L | ' A
HHE . ] i E 1
(sl — e T T ]
-—?—*:w' :w;H “%m*
¥ 1. A it A-
- 19 _Lrﬁa - ;Ha SchnittA-8
s | i ‘ T A 1) IR
o - g / - ) +4%7 7 NS
ﬂ"""_ '\_ﬂf ‘x._j i i ‘\+;’ \E"L j s : %i l
7 g
qs1— = -x_. 4 2'..._. clu
& f e B3
/ 7 |
= 7 = !
Loy LN f‘:‘. [ 1 A 1\9-‘- 5 -
U oy 37 o L2 %33% !
r—— 30— |—- i el
SEE - — 8
130
160
1
T A




Btld 6 Im Vordergrund dle verschiedenen geprefiten Telle, dahinter der fertige Triebwagen

welche Durchbriiche, wie Fensteriffnungen oder Tiiren,
konnen vor dem Verformen im Zuschnitt nicht ange-
bracht werden, da sich solche Offnungen beim Pressen
vollkommen verzerren. Sie werden, nachdem das PreB-
teil ringsum auf seine pgewiinschte Gestalt mittels
Laubséige oder Blechschere gebracht wurde, ausge-
arbeitet.

In dem dargestellten Beispiel der Stirnwand sind die
Auswolbungen fiir die Lampen bereits mitgeprelt
worden., Es kinnen aber auch alle anderen gewiinsch-
ten Prégungen vorgesehen werden. Das bleibt der Fin-
digkeit jedes Modellbauers iiberlassen, und es wire er-
freulich, wenn der eine oder andere {iber seine Erfolge
berichten wiirde,

Nach dem Entgraten der Teile klebt man die Stirnwénde
mit den Seitenwinden — die Tiir- und die Fensler-
offnungen sind nunmehr bereits eingearbeitet — stumpf
zusammen, Es konnen aber auch schmale Streifen zur
Versteifung hinter der Klebefuge angebracht werden.
Beim Zusammenkleben dieser vier Teile dient zur Er-
leichterung ein Holzklotz, der dem Wagenhohlraum
entspricht. Um ein Haften des Klebers am Holz zu ver-
meiden, wird es ganz leicht mit Ol abgerieben. Keines-
falls aber so viel, daf sich Olspuren auf die Klebestelle
tibertragen. Dieser Holzklotz wird auch bendtigt, wenn
das Dach mit den vier vorgenannten Teilen verklebt
wird.

Unter Berucksichtigung der einzubauenden Teile fiir
den Antrieb des Fahrzeuges sind noch Querverstrebun-
gen einzukleben, die auch gleichzeitig Abgrenzungen
der Fahrzeugabteile darstellen kénnen. Sie dienen zur
Versteifung des Wagenkastens.

Die Wagenteile werden nach Fertigstellung vorteilhaft
mit Vinoflexfarben gestrichen oder gespritzt. Diese Far-
ben sind am besten fiir PVC geeignet. Man kann aber
auch jede andere Farbe verwenden, nur ist die Dauer-
haftigkeit nicht immer gewiihrleistet.

8. Zusammenfassung

Die verstehende Darlegung ist keine Arbeitsanweisung
zur Anfertigung eines bestimmten Modells. Sie ist nur
eine Anleitung, den Modellbauer mit einer fiir ihn
neuen Arbeitsweise vertraut zu machen. Sie soll ihn
gleichzeitig an ein Material heranfiihren, das der Tech-
nik schon seit langem zur Verfiigung steht. Die viel-
filtige Anwendungsméglichkeit ergibt sich fiir den
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Fotos: G. Illner, Leipzig

Modellbauer wie auch in anderen Fillen stets aus den
Erfahrungen der Praxis, Es wiire fiir alle Modellbauer
nur zum Vorteil, wenn sich mit diesem Verfahren recht
viele befassen und ihre Erkenntnisse und die sich dar-
aus ergebenden besseren oder giinstigeren Ergebnisse
in einem Erfahrungsaustausch bekanntgeben wiirden.

Lf_d. Stilck Benennung

N Material RohmaBe
1 1 Grundgestel] Weillbuche 17637020 mm
2 1 Grundgestell Welfbuche 170702<20 mm
3 1 Gestellfithrung St 37k & 10130 mm
4 1 Gestellfithrung St 37k 2 10130 mm
5 1 Stempel fiir

Stirnwand WelBbuche 38230225 mm
6 1 Matrizentell,
seltl, WeiBbuche 402020 mm
6a 1 Matrizentell,
untere Flihrung WeiBbuche 3521027 mm
b 1 Matrizenteil,
Anlagestiick WelBbuche 2TX15X8 mm
e 1 Matrizentell,
seitliches Welfibuche  403<203<20 mm
7 1 Auflageleiste Kiefer 170315330 mm
L] 1 Auflagelelste Kiefer 170313330 mm
8 1 Verbindungsstift st 37 k @ 472 mm
10 2 Stift Stk & 425 mm
3 Holzschraube DIN 96 355 mm
2 Druckfedern Léinge 65 mm,
10 Wdgn. Stahldraht, &2 mm

11 i Stempel Wellbuche 14072025 mm

12 1 Grundplatte Hartpapier
2061 (Perti-
nax) 1606025 mm

13 1 Seltenteil WeiBbuche 6003018 mm
13a 1 Seitenteil WelBbuche 6023018 mm
14 1 Liingsteil WelBbuche 100X18(16,5 mm

145 1 Lingsteil WeiBbuche 1003<18>(16,5 mm
15 2 Einlage St3Tk 27419 mm
16 2 Auflage Hartpapier

2061 (Perti-
nax) 2025430 mm
8 Holzschraube DIN 97 154 mm
Belestigungs-
schraube DIN 84 M 530 mm

17 1 Stempel Weillbuche 14132720 mm
18 1 Seitentell WeiBbuche 60330315 mm

18a 1 Seitenteil Weilbuche 60330715 mm

19 1 Lingsteil WeiBbuche 100:<15X13,5 mm
19a 1 Liingstell WeiBbuche 10015X15,5 mm
20 1 Grundplatte Hartpapier

2061 (Perti-
nax) 1603605 mm
2 Auflagestift Stk @ 4X15 mm
8 Holzschraube DIN 87 15X4 mm
2 Befestigungs-
schraube DIN 84

M 530 mm
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Jawohl, liebe Leser, lassen Sie uns eine Ferienreise unter-
nehmen, steigen Sie bitte mit uns ein in den HO-ExpreB unse-
rer Leser Willy und Siegfried Zink aus Karl-Marx-Stadt. Beide
laden uns freundlich ein, ihnen einmal in ihr Hobby-Land zu
folgen.

Bild 1 Schon wahrend unserer Fahrt nach Tanneck erleben wir ous dem fahren-
den Zuge, der von einer Lokomotive der Boureihe 23 geférdert wird, die Schénheit
der Londschaft. Auf einer kurvenreichen elekirisch betriebenen Bergstrecke er-
kennen wir einen Personenzug mit einer E 44 an der Spitze.

Bild 2 Unser Eilzug ist im Bahnhof .Tanneck" angekommen und hdlt fiir einige
Augenblicke am Baohnsteig. Wir steigen ous, unser Ziel ist erreicht. Die kurzen
Bohnsteigliberdachungen dienen lediglich dem Schutz der Unterfithrungstreppen.

Bild 3 Hoch lberragt die olte Feste Tannburg
weithin die gesamte Umgebung. Mittelalter
und moderne Neuzeit vereinigen sich hier ein-
tréichtig, wenn man bedenkt, daB die alten
Ritter noch hoch zu RoB durch die Lande zogen,
keineswegs aber mit der Eisenbahn.

Bild 4 Von dem der Feste Tannburg gegen-
iberliegenden Berg haben wir noch einen
herrlichen Panorama-Ausblick tiber den Bahnhof
«Tanneck”. Bei dem Empfangsgebdude hat
doch aber wohl gewiBl unser Bauplan fiir den
Bahnhof .Waldheim" Paote gestanden?

FOTOS: S ZINK
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Bild 1 Schon rein auBlerlich merkt mon es der neuen 24er an, daB sie viel
besser als ihre bisherige Schwester ausschaut, und dos nicht nur, weil sie eine
modellméBige Heusinger-Steuerung besitzt! Achten Sie bitte auch ouf solche
Einzelheiten, wie die zohlreichen Kesselarmaturen und das Loufrad-Schutzblech,

Bild 2 Wer die ,alte Gitzold-2der” einmal von innen gesehen hat und nun die-
ses Bild vorgelegt bekommt, erkennt doch sofort den gewaltigen Unterschied.
Zum Einbau kemmt der Giitzold-Standard-Motor, der bereits bei der V 200 Ver-
wendung fand. Selbstverstandlich wird das Modell funkentstért geliefert,

Bild 3 Uberzeugen Sie sich bitte noch kurz an Hand der feinsten Nachbildungen
des Tenders, daB wir nicht zu viel gesagt hoben. Bleibt nur der Wunsch und die
Hoffnung offen, doB dieses Modell bald in ausreichender Menge im Handel
erscheint.

Fotos: G. lliner, Leipzig

WIR STELLEN VOR:

BR 24 in HO

Véllig neu prasentiert uns die bekannte
Zwickauer Modellbahn-Firma Giitzold KG.
ein HO-Modell der Lokomotivreihe 24 der
DR. Um es vorwegzunehmen, das Einzige,
was dieses Modell mit dem von der gleichen
Firma bisher erhéltlichen gemeinsam hat,
ist die Baureihe 24. Alles andere, also das
gesamte Modell, wurde von Grund auf neu
konstruiert. Erstaunlich ist dabei der relativ
geringe Preis von nur 36— DM fir dieses

vorziigliche Modell.
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