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Wissen Sie sehon . . .

® daff der grifite Personenbahnhof
Berlins, der Ostbahnhof, in den
letzten Monaten von der Deutschen
Reichsbahn grofiziigig modernisiert
worden ist? Neue Kioske und
Dienstraume auf den Bahnsteigen,
cine geschmackvolle und zweck-
mifige Beleuchtung der Halle
u. v.a.m. tragen dazu bei.

® dapf der Verwaltungsrat der FS
Italia das Projekt einer Briicke iiber
die Lagunen gebilligt hat, die
Venedig mit dem Festland verbinden
soll? Die erste Briicke zwischen der
Dogenstadt und der Kiiste wurde
von Osterreich im Jahre 1846 erbaut
und erloste damals die Stadt
ihrer Isolierung.

aus

® daf etwa 8000 Bauarbeiter in
230 Tagen den mneuen Pekinger
Bahnhof fertiggestellt haben? Dieser
Verkehrsknotenpunkt wverfiigt unter
anderem iiber 18 Wartesile fiir
14 000 Reisende.

® daff am 28. Dezember 1960 die
letzte Dampflokomotive an die Deut-
sche Reichsbahn vom Lokomotivbau-
werk ,Karl Marx* in Potsdam-
Babelsberg ausgeliefert wurde? Es
handelt sich dabei um eine Giiterzug-
lokomotive der Baureihe 50%. Fast
zur selben Zeit iibergab ein ande-
rer wvolkseigener Betrieb, die LEW
Hennigsdorf bei Berlin, die ersten
beiden fiir die Deutsche Reichsbahn
neuentwickelten Schnellzug-Elloks
der Baureihe E 11,
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Titelbild

Auch im tiefen Winter ist das Reisen schon, besonders wenn es, wie hier,
in den verschneiten Thiiringer Wald geht. Gerade auf einer solchen
Winterreise kann der passionierte Modelleisenbahner viele Anregungen
erhalten. Unser Bild zeigt den Bahnhof Rennsteig (Th.).
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Riicktitelbild

~In der goldenen Stadt..." ist die Seite 36 dieses Heftes iiberschrieben,
Dort werden Sie iiber eine bemerkenswerte Ausstellung der Prager
Modelleisenbahner informiert. Auch dieses Riicktitelbild zeigt einen Aus-
schnitt von der groflen Prager Anlage.

Foto: Kaderabek, Prag
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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Dic ,,Postkutscher' voun heute

Die Idee, eine Eisenbahn zu bauen, nur damit Selbstmoérder Gelegenheit finden, ihrem Leben ein
Ende zu setzen, ist albern und geschmacklos. Technischer Fortschritt hat der Wohlfahrt der Mensch-
heit zu dienen und nicht ihrer Vernichtung. Leideraber mufl man heute den Eindruck gewinnen, daB
auf einem Teil unserer Erde, dem nidmlich, der noch vom Kapitalismus beherrscht wird, Technik
und Wissenschaft ausschlieBlich unter dem Gesichtspunkt der Brauchbarkeit zur Ausrottung von
Menschen betrachtet werden. Atomenergie und Raketentechnik, um nur zwei der grofien Errungen-
schaften menschlichen Forschens zu nennen, werden im Sprachgebrauch der westlichen Welt fast aus-

schliefilich mit dem Wort ,Bombe* gekoppelt, und leider ist die Sprache nur das getreue Spiegelbild
westlicher Politik der Stiirke.

Man konnte der Zukunft der Menschheit nur die diisterste Prognose stellen, wiirde ihr Schicksal
von jenen atombombenbesessenen Untergangspolitikern westlicher Provenienz bestimmt. Jeder weiB,
dal das heute nicht mehr der Fall ist. Die Sowjetunion hat auf entscheidenden Gebieten der Wis-
senschaft und Technik die unbestrittene Fiihrung errungen. Das sozialistische Weltsystem ist bereits
zum entscheidenden Faktor geworden. Die wirtschaftliche Entwidklung aller sozialistischen Linder
geht in so raschem Tempo voran, daB der Zeitpunkt bald erreicht sein wird, an dem sie die alte
kapitalistische Welt {iberrundet haben werden. Das Kolonialsystem, eine der Hauptstiitzen des Kapi-
talismus, bricht vor unseren Augen zusammen; eine Reihe freier, unabhéngiger Vilker betritt die
Arena der Weltpolitik.

Das sind nur einige Tatsachen; sie zeigen, daBl wir nicht nur in wissenschaftlich-technischer, son-
dern auch in politisch-gesellschaftlicher Beziehung in einer Zeitenwende leben. Es gibt — an diese
Binsenweisheit zu erinnern, sei uns gestatiet — keine Wissenschaf:, keine Technik jenseits des ge-
sellschaftlichen Lebens. Sinn und Inhalt der sich gegenwirtig auf unserer Erde vollziehenden groflen
gesellschaftlichen Veriinderungen zu erkennen, ist daher fiir jeden technisch Interessierten — und das
sind wir Modelleisenbahner in jedem Fall — unbedingt erforderlich. Im Dezember vorigen Jahres
wurde die Erkldrung der in Moskau versammelten Vertreter von &1 kommunistischen und Arbeiter-
parteien verdffentlicht, die von hoher wissenschaftlicher Warte eine Einschétzung der weltpolitischen
Situation gibt. Sie wird iiber den Tag hinaus ihre Bedeutung erweisen und ihre Gultigkeit behalten.
Unsere zahlreichen Freunde in beiden deutschen Staaten auf dieses bedeutsame Dokument hinzu-
weisen und seine eingehende Lektiire zu empfehlen, fithlen wir uns verpflichtet. In seiner Zeit und
fiir seine Zeit wirken kann nur, wer den Weg in die Zukunft kennt. Hier wird er uns gewiesen!

DaB es Hindernisse geben wird — wen wundert es? Wir kennen die Geschichte der Eisenbahn und
wissen, daB selbst diese epochale Neuerung sich nur im Kampf gegen die bezopften Vertreter des
Postkutschengeistes durchsetzen konnte. Wenn es gegen die ,Postkutscher® der Gegenwart geht, die
tausendmal gefihrlicher sind als ihre Ahnen vor mehr als hundertfiinfundzwanzig Jahren, stehen
wir in der ersten Reihe, Und so wird unsere Zeitschrift, die sich Thnen ab heute in einem neuen
Gewande darbietet, auch in Zukunft bemiiht sein, ihren Teil beizutragen, dem gesellschaftlichen und

technischen Fortschritt zum Siege zu verhelfen. VB
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GUDRUN BARTHEL, Erfurt

Die Gschatfiing dor Hodlellbodnlinolichatt

Eigentlich gefallen mir die Modelleisenbahner, denn sie
sind wirklich Schopfer auf ihrem Gebiet. Besonders
wenn sie darangehen, ein Stiickchen unserer schinen
Mutter Erde, wie es wirklich leibt und lebt, auf einem
niichternen Holzbrett zu erschaffen. Doch werde ich
beim Entstehen einer solchen Modellbahnlandschaft
immer an die Geschichte von der Erschaffung der
Welt erinnert. Auch da soll ja vorher ein grofies Chaos
geherrscht haben. Und dieses ,schipferische Chaos", das
ein modellbahnbegeisterter Mann zuzeiten um sich ver-
breitet, das gefédllt mir nun nicht so besonders. Doch
da hore ich schon die Modellbahnfreunde der Familie
einwerfen: ,Besser als ein anderes Laster!” (Wobei sie
zugeben, daf} sie einem Laster verfallen sind.)

Aber was sagen Sie nun dazu? Der kleine Mann
namens Peter kommt von Kopf bis Full schmutzig die
Treppe herauf. Mein strenger Blick weist ihm die Tiir
zur Badestube. Da hére ich auch schon sein kleinlautes
Stimmchen: ,Wir konnen nicht baden, Vati macht
Pampe in der Wanne!* Sie wissen natiirlich nicht, was
das ist, aber ich kenne es zur Geniige. Da werden alte
Landkarten eingeweicht, um das Leinen fiir das
Modellieren der Landschaft zu gewinnen. Sie werden
gerieben und gestampft, damit sich das Papier schneller
lost und — in der Wanne eine schone ,Pampe“ ent-
steht. Ja, da kann der Peter noch so dreckig sein, man
kann doch die groBe Karte nicht eher herausnehmen,
bis alles Papier abgeweicht ist.

Vati hatte bis dahin seine Idee mit den Landkarten
einmalig gefunden., Doch als ich ihm an jenem
Tag kurz entschlossen meine ganze Flickenkiste ins
Zimmer schob, mulite er zugeben, dal er darin miihe-
loser geeignete Stoffstiicke fiir seine Zwecke finden
konnte,

Wenn dann nach der ,Gewinnung® des Leinens die
eigentliche Erschaffung der Hiigel und Schluchten,
Tiler und Wiesen losgeht, ist es besser, das Zimmer
des ,Meisters” nicht mehr zu betreten. Wenn man ihn
stort, wirft er mit Kniillpapier um sich, das er immer
bereit hat, um es unter das angenagelte Gewebe zu
stopfen. Leicht geraten dann Leim-, Farb- oder Gips-
breitépfe ins Wanken, die irgendwo auf einem ohnehin
nicht sicheren Ort thronen, Also betrachtet man das
Ganze lieber aus angemessener Entfernung, soweit man
als vielbeschiiftigte Hausfrau dazu Zeit hat. Doch sollte
man versuchen, alles zu verstehen, denn nichts
erfiillt den Modellbahngatten mehr mit Stolz, als wenn
er eines Tages beim Nachhausekommen von einem
Gast erfihrt: ,Oh, Thre Frau hat mir das schon ganz
genau erklirt, was ich wissen wollte!* Das frischt in
einer Modellbahnehe die Liebe auf.

Also passen Sie auf, was ich von der Tirschwelle aus
beobachtet habe: Wenn liebliche sanfte Hiigel und Tiler
durch Ausstopfen des Leinens mit Zeitungspapier ent-
standen sind, dann taucht man den grofien Pinsel in den
duftenden Tischlerleim und streicht liebevoll damit
iiber Berg und Tal. Jetzt miissen Sie ein letztes Mal
mit kritischem Blick priifen, ob auch die ganze Erd-
oberfliche nach Wunsch geraten ist. Sie haben noch,
ehe alles zu festen Formen erstarrt, durch kleine Kniffe
und Griffe manches zu korrigieren. Nun mischen Sie
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sich einen guten FErdoberflichenbrei als Ersatz fiir
Mutterboden. Er mufl aus Gips, Leim, schwarzer Trok-
kenfarbe und ein paar zarten Sigespinen oder Sand
bestehen. Wenn Sie nicht das feine Gefiihl fiir Brei
haben, lassen Sie Thre Frau einmal darin herumriihren.
Sie wird Thnen sagen, ob Sie das richtige Mittelding
zwischen Suppe und Pudding fertiggebracht haben. Sie
konnen dann das Geldnde ,bebreien”, hier diinner,
dort dicker! am dicksten dort, wo Sie eine feine fels-
zerkliftete Bergwand herausarbeiten wollen,

Nach diesem ersten Schipfungsakt wirkt Ihre Welt
noch grau in grau soweit das Auge blickt. Nun kommt
das schwierige Kapitel, die wahren Farben der Natur
zu treffen. Hier muli besonders die Skala der Grau-,
Brau- und Griinténe herhalten. Wie reich ist doch die
Natur an diesen Farben, und noch dazu bieten sie sich
dem naturliebenden Auge bei jedem Wetter, zu jeder
Jahreszeil, ja zu jeder Tageszeit anders. Da haben wir
Modellbahnerfrauen wieder einmal ein stichhaltiges
Argument, den Landschaftsfanatiker aus den vier
Winden hinauszulocken, um ihn an Ort und Stelle seine
Studien machen zu lassen.

Hoffentlich ist dann der Gipsbrei nicht zu erstarrt,
wenn man zuriickkommt, denn am besten lassen sich
die Farben auftragen, wenn der Brei im Erstarren
begriffen ist, Wieder so eine Gefiihlssache! An Gefiihl
darf es keinem Modellbahner fehlen!

Zu der nun folgenden Malerei hitte sogar ich Lust,
denn es kommt nicht so darauf an wie friiher bei mei-
nem strengen Zeichenlehrer: Die Farben diirfen ruhig
ineinander laufen, sie sollen es sogar, denn harte An-
siitze storen den Gesamteindruck der Landschaft. Nach
der Farbgebung liiBt nun unser Schipfer mit Bedacht
hier und da etwas Sand auf die feuchtfarbig-glinzende
Welt herunterrieseln, der trocknet dann mit an. Um
Sandkornchen, die nicht haften, zu beseitigen, bedient
er sich gern der modernen Technik in Form von Muttis
Staubsauger. (Aber Vorsicht! Er verschlingt auch
kleine Modellbahnmiinner!) Strafien und Plitze auf der
Modellbahnanlage werden so peinlich gesiubert. Wie
schon wiire es, wenn der Hiiter der ,kleinen Welt* mit
der gleichen Lust die Strafle und den Hof am Haus in
der grofien Welt siuberte! Aber da fehlt eben der ge-
eignete Staubsauger!

Ubrigens kann man aus dem Fenster unseres Modell-
bahnzimmers den Hof auch nur schwer sehen, da ein
Bahndamm den direkten Blick nach unten verwehrt. Es
wurde mir zwar hoch und heilig versprochen, das Stiick
Bahndamm sei jederzeit leicht herauszunehmen, wenn
ich Lust zum Fensterputzen hiitte. ,Na ja, laB ihn
machen®, dachte ich wie immer, und so zieht sich nun
seit Jahr und Tag dieser ,niedliche griine* Bahndamm
in halber Héhe vorm Fenster entlang. Es ist dadurch
nur einen kleinen Spalt zu &ffnen. Aber damit reine
Luft fiir die Modellbahnwelt und den Bastler gewihr-
leistet ist, wurde ein besonders zu offnendes Liiftungs-
fensterchen oben rechts in die groBe Scheibe eingebaut.
Also, wenn Sie sonst keinen Platz fiir ein Stiick Bahn-
damm haben, dann wihlen Sie auch diese bewihrte
Méoglichkeit, das Fensterputzen wird dadurch auf ein
Mindestmal beschriinkt. Es stirt ja doch nur!
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Kaum hatte ich meine Zustimmung zu dem Bahndamm-
projekt gegeben, da war er auch schon fertig. Auf ein
20 cm breites Brett (Prepappe) hatte er schnell einige
Klétzchen, die die Form des Bahndammquerschnittes
besaBen, geleimt oder geschraubt, hatte sie rundherum
mit starker Pappe verkleidet und die Stolkanten mit
Stoffresten iiberklebt. Dann wurde der Damm mit
Leim, Gipsbrei und Farbe behandelt wie die iibrige
Landschaft auch, Zum Schluffi werden aul die etwas
breitere Dammkrone Schwellen und Schotter aufgeklebt
und die Schienen montiert. Das klingt so einfach, aber
was hatten die Schwellen vorher fir Arbeit gemacht.
Er hatte sie alle aus Originalzungenspatel mit einer
kleinen elektrischen Sidge zurechtgesigt. Die Zungen-
spatel bekommt man in medizinischen Fachgeschiften;
wenn man dort den Eindruck eines Arztes zu erwecken
weill. Es wird jedoch nicht zur Nachahmung empfohlen,
da sonst die Volksgesundheit gefihrdet ist.

Nach allem, was ich nun dahergeplaudert habe, ist die
Modellbahnlandschaft in ihren Grundziigen beendet. Ich
werde sie jetzt zur Abwechslung einmal ,bedichten:

»In jedem jhohlen‘ Berge

ist Platz fiir viele Zwerge,

doch oben ist es kahl und Kkalt,

denn dort fehlt immer noch der Wald.”

Es ist auf jeden Fall vorteilhaft, daB die Berge hohl
sind. Nicht wegen der Zwerge, sondern weil man die
Berge dadurch leicht verindern kann. ,Verinderungen®
sind doch bei den Modelleisenbahnern grof3 geschrieben.
Ist also so ein Berg bei einer neu erdachten Gleisfiih-
rung im Wege, dann wird er einfach mit dem Messer
weggeschnitten und wieder neu verputzt,

Wenn die Begriinung der kahlen Welt beginnt, dann
wird der Modelleisenbahner zum aufmerksamen Beob-
achter der Pflanzenwelt. ,Ich ging im Walde so fiir mich
hin, und Moos zu suchen, das war mein Sinn“, wird
dann das Motto aller Spaziergiinge. Viele unserer hei-
mischen Moosarten erweisen sich als geeignet. Wird
doch eine der verbreitetsten Gruppen der Moose sogar
im Biologiebuch ,Astmoos* genannt, da es sich durch
zierlich veristelte Stamme auszeichnet. Auch das ,Gol-
dene Frauenhaar” (ein Moos!) und die Torfmoose, die
oben am Stengel einen kleinen Schopf bilden, lernen
Sie auf lhren Spaziergidngen kennen und schiitzen. Sie
sehen die Pflanzen iiberhaupt mit ganz anderen Augen
an als bisher. Heidelbeerstriucher beachtet der Durch-
schnittsmensch zum Beispiel nur, wenn sie Friichte tra-
gen und dann auch nur die letzteren. Fir den
Modelleisenbahner ist der Heidelbeerstrauch schon von
Interesse, wenn er noch nicht einmal Blétter hat. Da
zeigt sich niémlich am besten, wie wunderbar baum-
gleich er veristelt ist, besonders schon iltere verholzie
Exemplare. Es erfordert zwar Geduld, die in Glyzerin-
16sung priparierten Moose an die kahlen Heidelbeer-
iiste zu kleben. Die Moose kleben manchmal lieber an
den Fingern als an den Asten. Das war aber nur bei
mir so, als ich beim Bdumekleben half und ist deshalb
nicht zu verallgemeinern. Weniger anstrengend ist die
Herstellung von Biéumen mit Isléindischem Moos, da
es grofler zusammenhingende Polster bildet. Aber es
gibt so wenig davon.

Es ist leicht, eine ganze Familie fiir die Begriinung der
Anlage zu begeistern; bei uns war es jedenfalls gelun-
gen. Unsere Kleinen kamen mit einer Handvoll Moos
aus dem Walde und berichteten neugierigen Tanten
unterwegs stolz, sie wollten damit ihrem Vati eine
Freude machen. Man wunderte sich tliber die Ge-
schmacksverirrung dieser Kinder, wo doch so viele
schéne Bliimchen am Wege standen. Ein andermal aber
hatten sie es auf Bliimchen abgesehen. Goldrutenbliiten,
die vorwitzig durch die Ziune der Vorgirten guckten,
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wurden ohne Bedenken fiir Vatis Kiefernproduktion
geerntet. Schon bald hatten sogar die Kleinen verstan-
den, dal man dafiir besonders dichtblithende, dick-
stengelige Bliiten auswihlen mufBl, Auf dem Balkon
wurde dann das kostbare Gold mit Ruten getrocknet.
Die einzelnen Bliitchen verwelken dabei nicht im
iiblichen Sinne, sondern sie plustern sich vielmehr auf,
und bald gleicht der Bliitenstand einer reich benadelten
Kiefernkrone. Dunkelgriine Nitrofarbe aus der Mux-
spritze verleiht ihr ein noch glaubwiirdigeres Aussehen.
Um die Farbe und Dicke der Staimme und die Héhe der
Kiefern zu studieren, muBiten wieder erfreuliche Wald-
spazierginge unternommen werden. Einmiitig stellte
die Familie fest, daB die Kiefernstimme nach oben
zu immer heller werden. Doch beim Schiitzen der Héhe
gab es Meinungsverschiedenheiten, bis wir endlich auf
einen vom Sturm entwurzelten Kiefernriesen stieflen.
Durch 24 lange Schritte fand hier der Vati stolz seine
Schiitzung fast genau bestatigt. Ich hatte natiirlich wie
iiblich zu hoch geschitzt (nur beim vorherigen Schitzen
der Bastelzeit fiir ein Modellbahnobjekt kann man nie
zu hoch greifen). Erschrocken ist man dann allerdings,
wenn man die maBstabgetreuen Kiefern zum ersten
Mal auf der Anlage wiedersieht. ,Wie in meinem
Negerbuch®, war das Urteil unserer Tochter {iber den
Kiefernwald. ,Die Palmen des Nordens“, warf ich
lakonisch ein, und entgegen aller MafBstabliebe wurden
die Baume noch etwas tiefer in den guten Waldboden
hineingesteckt: denn Kinder und Narren reden die
Wahrheit,

Erfreut gleiten in den Bahnabteilen die Blicke der Rei-
senden zum Fenster hinaus, wenn ein See — umstanden
von Schilf und Sumpfgras — dem Auge eine willkom-
mene Abwechslung bietet. Auch bei der Reise durch
die Modellbahnlandschaft konnen wir kleine Teiche
und Seen leuchten sehen. Eine Rohglasscheibe tduscht
sehr gut die Wasseroberfliche vor., Das Wasser schim-
mert naturgetreu von hellen Griinténen am Ufer {iber
Hellblau und Dunkelblau bis zum Schwarz nach der
Mitte des Sees zu, wenn man unter der Glasplatte die
Grundfliche entsprechend streicht. Da fast jeder See
in seiner Uferlinie etwas gebuchtet ist, schneidet der
Seenliebhaber aus Packpapier die gewiinschte buchtige
Seeform aus und klebt sie auf die Glasplatte. Nun
kiénnen steile oder flache Ufer modelliert, und auch ein
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Ing. DIETER BAZOLD, Leipzig

Fiinf Schnellzuglokomotiven der Deutschen Reichsbahn 1 e

— Anfang einer erfolgreichen Entwicklung —

MarsL ckopoctHbie nokomoru Fepm. lNoc. Hen, JOP.

Five Electric Express Locomotives of German State's Railway (DR)

Cinq locomotives électriques aux rapides du chemin de [er national allemand (DR)

Zu Beginn der zwanziger Jahre trat beim Bau elek-
trischer Schnellzuglokomotiven der Einzelachsantrieb
immer mehr in den Vordergrund. Nachdem die Deut-
sche Reichsbahn bereits im Jahre 1922 im Rahmen ihres
groBen Lokomotiv-Beschaffungsprogramms fiir die elek-
trifizierten Strecken in Bayern zehn Schnellzuglokomo-
tiven der Achsanordnung 1'Dol’ mit Einzelachsantrieb
— Baureihe E 16 — bei der Firma BBC in Auftrag gab,
entschloB man sich 1925, mehrere Lokomotivbaufirmen
mit der Entwicklung von Schnellzuglokomotiven zu be-
auftragen. Als Antrieb wurde Einzelachsantrieb vor-
geschrieben, Die Wahl der Bauart wurde dem Hersteller
iiberlassen.

DK 625.282,83

Von der AEG wurden zwei Lokomotiven der Achs-
anordnung 2'Dol’ — Baureihe E 21 — mit AEG-Feder-
topfantrieb und von den Bergmann-Elektrizitiatswerken
in Verbindung mit der Linke-Hofmann-Lauchhammer
AG eine Lokomotive der Achsanordnung 2'Dol” — Bau-
reihe E 215 — erbaut.

Die Siemens-Schuckert-Werke lieferten in Verbindung
mit den Borsig-Lokomotivwerken zwei Lokomotiven
mit Tatzlagerantrieb. Eine Lokomotive erhielt die Achs-
anordnung (1° Bo) (Bo 1) — Baureihe E 15 — die andere
die Achsanordnung 1'Dol’ — Baureihe E 16° —,

Die 1'Dol’-Lokomotiven der Baureihe E 16 bew&hrten
sich im Dienst auf den bayerischen Strecken sehr gut.

(Fortsetzung von Seite 31)

kleiner sandiger Badestrand kann angelegt werden.
Sehr malerisch nimmt sich bestimmt inmitten hoher
Uferpflanzen ein Anglersteg aus, auf dem unentwegt
ein Angler hockt, Es gentigt, wenn sich zu diesem See
ein Sandweg durch den Kiefernwald schldngelt. Nur
einmal ,fidhrt* der Modelleisenbahner mit dem Tisch-
lerleimpinsel diesen Weg entlang und streut anschlie-
fiend feinen Sand darauf. Dann fidhrt dort liberhaupt
niemand wieder, und unser Angler ist ungestort wie
nirgends aufl der Welt.

Irgendwo auf der Anlage muf} natiirlich auch ein brei-
terer Weg oder eine Strafle sein, sonst wire die
Gegend zu unwegsam. Aber Straflen miissen vor-
schriftsmiiBig gebaut werden. Sie miissen in der Mitte
eine leichte Wilbung haben und an den Seiten StraBlen-
griben, auflerdem einen festen Untergrund. Doch fiir
die niedlichen Modellbahnfahrzeuge geniigt es, wenn
der Untergrund aus einem Pappstreifen besteht, der in
StraBenbreite geschnitten ist und den Verlauf der
Strafle festlegt. Wenn mehrere Streifen zusammengefiigt
werden miissen, ist es nitig, die Nahtstellen fein zu
tiberkleben, sonst gibt es spiter auf der StraBe die ge-
fiirchteten Querrinnen. Aus gefdrbtem Gipsbrei werden
dann die leicht gewilbte Straffie und die Straflengriben
hergestellt.

Straflen ziehen sich in der Natur hinaus in lockende
Fernen und verschwinden weit hinten irgendwo, schmal
wie ein Band, hinter einem Hiigel. Wie konnen sie das
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aber auf einer Modellbahnanlage, die von harten, senk-
rechten Winden begrenzt wird? Die schonste Anlage
verliert, wenn der Hintergrund von einer Bliimchen-
tapete beherrscht wird, Nun ist es natiirlich in einem
Wohnraum bisher noch nicht iiblich, in einer Ecke eine
hiigelige Landschaft an die Wand zu malen. Wer aber
ein eigenes Zimmerchen fiir seine stationdre Anlage
besitzt, sollte nicht davor zuriickschrecken. Das ganze
Zimmer muf} einfarbig hellblau gestrichen sein, und die
Landschaftskulisse mufl in unaufdringlichen Farben
gehalten werden. Als mir das alles so erklirt wurde,
wie ich es hier dargestellt habe, leuchtete es mir vollig
ein, und ich gab meine Zustimmung zu dieser anlagen-
gerechten Wandbemalung. Etwas skeptischer stand ich
allerdings der Abrundung der Ecken des Zimmers
gegeniiber. Freilich, die scharfen Ecken stirten den
Eindruck und besonders die photographischen Aufnah-
men, Doch einfach Ecken abrunden mit Kalk und
einer dickbauchigen Flasche! Ist das nicht eine bau-
liche Verédnderung, die Anstoli erregen konnte? Na ja,
es dient der polytechnischen Bildung, wenn er sich
auch einmal an so eine Arbeit heranmacht, dachte ich
schlieBlich,

Aber Spal beiseite! Es ist offensichtlich, daB die
Modelleisenbahn der polytechnischen Bildung vielseitige
Dienste erweist. Geschickte Hénde und technischer
Verstand gehoren dazu. Und ich konnte Ménner, die das
besitzen, schon immer gut leiden — noch ehe die poly-
technische Bildung grofigeschrieben wurde.
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Es wurden noch sieben Lokomotiven 1927 nachbestellt;
desgleichen 1931 nochmals vier Lokomotiven, die jedoch
auf Grund der verbesserten Ausfilhrung als Baureihe
E 16! eingegliedert wurden.

Mit den bei den norddeutschen Firmen in Auf-
trag gegebenen Lokomotiven wurden eingehende Er-
probungsfahrten durchgefiihrt. Als beste und betriebs-
sicherste Lokomotive erwies sich die von der AEG
erbaute 2'Dol’-Lokomotive mit dem von Kleinow
verbesserten Waestinghouse - Federtopfantrieb. Dieser
Antrieb wurde bei allen weiteren Schnellzuglokomo-
tiven fiir die Deutsche Reichsbahn, es sind die Bau-
reihen E 17, E 04, E 18 und E 19, ausgefiihrt. Der An-
trieb ist stets den an ihn gestellten Anforderungen
gerecht geworden, selbst bei den Hochleistungslokomo-
tiven der Baureihe E 19, die mit einer Hochstleistung
von rd. 8000 PS die stirksten Einrahmenlokomotiven
sind, die je gebaut wurden.

Die anderen Lokomotiven sind Einzelgdnger geblieben,
abgesehen von den drei 1'Col’-Lokomotiven der Bau-
reihe E 05 mit Tatzlagerantrieb, die in den Jahren
1932/33 von den Siemens-Schuckert-Werken erbaut wur-
den. Es wird fiir jeden Modelleisenbahner interessant
sein, iiber diese Linzelgéinger etwas Niheres erfahren
zu kénnen. Die Lokomotiven der genannten fiinf Bau-
reihen werden deshalb nachstehend beschrieben.

1. 1"Dol’-Schnellzuglokomotiven der Baureihen E 16 und
und E 16! der Deutschen Reichsbahn

Die Schnellzuglokomotiven der Baureihen E 16 und
E 16! wurden im elektrischen Teil von BBC und von
der Lokomotivfabrik KrauBB & Co im mechanischen
Teil erbaut. Die seinerzeitige Ausschreibung war bis
zur Auslieferung einigen Wandlungen unterworfen, da
in der Zwischenzeit die zuldssige Achslast auf Haupt-
bahnen von 16,0 auf 20,0 Mp erhéht wurde und alle
bestellten Lokomotiven nach einheitlichen Gesichts-
punkten ausgefiihrt werden sollten. Es wurden anfangs
fiinf, spiater zehn Lokomotliven bestellt. Von den vor-
gelegten Entwiirfen entschied sich die DR fiir den mit
Einzelachsantrieb Systemn BBC-Buchli.

Das Leistungsprogramm sah die Beférderung von 600-t-
Schnellziigen mit 100 km/h Fahrgeschwindigkeit vor.

Technische Daten der Lokomotiven der Baureihen E 16
und E 161
E 18 E 161
16.01-16.10 16.11-16.17 16.18-16.21
Achsanordnung 1'Dol’
Hochst-
geschwindigkeit 120 kmh
Maximale
Anfahrzugkraft 14500 20000 20000 kp
Stundenleistung 2340 2580 2944 kw
bei v= 88 B4.5 834 kmh
Dauerleistung . 2020 2400 2635 kw
bei v= 94,25 88 B8 kmh
Dienstlast 110.8 Mp
Reibungslast 80,2 Mp
Zahnrad-
iibersetzung 51 :134
Dauerleistung des
Umspanners 1750 1750 1960 KVA
Motordrehzahl
bei Hoéchst-
geschwindigkeit 1050 U/min
Griiite Motor-
spannung 650 650 718 v
Anzahl der Fahr-
stufen 18
Beschaffungsjahr
der ersten
Lokomotive 1026 1928 1931

Der Antrieb wurde nur einseitig angeordnet, um Kosten
zu sparen. Die Lokomotiven sind als Einrahmenloko-
motiven mit einem festen Achsstand von 7200 mm und
einer Linge lber Puffer von 16300 mm ausgefiihrt.
Bemerkenswert ist der durch die Anordnung des
Hauptumspanners bedingle groBe Abstand der beiden
mittleren Treibachsen von 3500 mm. Die Liicke zwi-
schen diesen Treibachsen ist durch ein Rahmenstick
ausgefiillt, in dem die Beleuchtungsbatterie unter-
gebracht ist.

Durch die Bauart des Antriebes bedingt, wurde der
Hauptrahmen der Lokomeotiven als Innenrahmen aus-
gefithrt. Um den Fahrzeugen trotz des groflen Achs-
standes gule Laufeigenschaften zu verleihen, wurden
bei fiinf Lokomotiven die duBeren Treibachsen mit den
Laufachsen zu einem zweiachsigen Gestell Bauart
Buchli vereinigt, fiir die niichsten fiinf Lokomotiven
wurde die Bauart Kraull-Helmholtz gewiihlt. Aulerdem

Bild 1 MaBskizze der Ellok E 16 und C —
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Dieses Programm hétte bereits durch eine Lokomotive
mit drei Treibachsen erfiillt werden koénnen. Auf
Wunsch der Deutschen Reichsbahn kamen die Motoren
der 1'Cl’-Personenzuglokomotive, Baureihe E 32, zur
Anwendung, und man entschlofl sich trotz der scharfen
Konkurrenz der Schnellzuglokomotiven mit einem
groBen Motor und zwei Blindwellen fiir eine vier-
motorige 2000-PS-Lokomotive, Die sich durch die vier
Motoren ergebende Uberleistung erméglichte die Ver-
griBerung der Hochstgeschwindigkeit auf 110 km/h,
spiter aul 120 km/h.

DER MODELLEISENBANNER 2 1061

crhielten alle vier Treibachsen ein Seitenspiel von
+ 15 mm. Da zur Zeit des Baues keine ausreichenden
Erfahrungen mit beiden Gestellbauarten vorhanden
waren, wurde bei der Konstruktion die Umbaumog-
lichkeit auf jede der beiden Ausfiihrungen beriicksich-
tigt. Bereits nach kurzer Betriebszeit zeigte sich, dal die
KrauB-Helmholtz-Gestelle den Buchli-Gestellen tiber-
legen waren und der Umbau wurde daraufhin durch-
gefiihrt. Die Laufachsen haben ein Seitenspiel von
-+ 85 mm. Die Drehgestelle sind mit Rickstellfedern
ausgeriistet, Auf den kurvenreichen Strecken des elek-
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Bild 2 Seitenansicht der E 16, Antriebsseite

Bild 3 Seitenansicht der E 161, Antriebsseite

trifizierten Netzes in Bayern multe mit einer starken
Spurkranzabnutzung gerechnet werden. Aus diesem
Grunde wurde eine Spurkranzschmierung vorgesehen.

Jede Treibachse wird durch einen zwdlfpoligen Wech-
selstrom-ReihenschluBmotor von 505 kW Dauerleistung
angetrieben. Zur Verbesserung der Stromwendung und
zum Erreichen einer kleinen Lamellenspannung wur-
den zwischen den Kommutatorlamellen und den Anker-
spulen Widerstandsverbindungen eingebaut. Die Fahr-
motoren sind mittels kriftiger Pratzen auf dem Haupt-
rahmen befestigt, wodurch stérende Bewegungen inner-
halb des Antriebes vermieden werden. Die einseitig
lingere Motorwelle trigt auBlerhalb der Treibradebene
ein gefedertes Ritzel. Die Welle ist aufler im Motor
auch im StahlguBgehiuse des groBen Zahnrades ge-
lagert. Die groBen Zahnridder sind in vier einzelnen
StahlguBigehéiusen gelagert, die durch Pendelbleche mit-
einander verbunden sind. Nur die Gehiuse der letzten
Treibachsen sind durch kraftige Stiitzen am Haupt-
rahmen befestigt.

Die Kraftiibertragung vom groBlen Zahnrad zum Treib-
rad erfolgt durch eine in drei Richtungen elastische
Kupplung. In Drehrichtung gibt die Kupplung nicht
nach, Die Treibrider konnen ohne Behinderung durch
die Kupplung Seitenbewegungen, radiale Einstellungen
und vertikale Federbewegungen machen. Die Kupplung
crmoglicht cine exzentrische Anordnung der groflen
Zahnrider zu den Treibridern und dadurch eine di-
rekte Kraftibertragung vom Ritzel zum groflen Zahn-
rad ohne Zwischenrad. Um eine gute Schmierung der
Gleitlager des Antriebes zu erreichen, wurde eine Ol-
druckschmierung vorgesehen,

Fiir jede Treibachse ist eine vom groBlen Zahnrad
durch eine Antriebswelle innerhalb des hohlen Lager-
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zapfens angetriebene  Doppelkolben-Oldruckpumpe
vorhanden, Sie sind auBen am StahlguBigehduse der
Zahnradlager befestigt. Die Lager der Ritzelwellen
werden zusétzlich durch eine Ringschmierung noch be-
sonders geschmiert. Der Olverbrauch des Schmier-
systems ist sehr gering. Durch Kontrollhdhne in den
Druckleitungen ist eine stindige Uberwachung der
Wirksamkeit der Schmierung maoglich.

Der symmetrische Kastenaufbau zeigt zwei nur in der
Anordnung der Jalousiedffnungen fiir die Liifter unter-
schiedliche Seitenansichten. Auf der Antriebsseite sind
im unteren Teil fiinf Liifter6finungen vorhanden, auf
der rechten Seite dagegen nur zwei Offnungen, unmit-
telbar hinter den Fiihrerstinden liegend. Auf jeder
Seite sind im oberen Teil vier Schiebefenster angeord-
net. Der an jedem Ende der Lokomotive vorhandene
Fiihrerstand hat auBer den beiden seitlichen Tiiren
noch eine weitere in der Mitte der Stirnwand. Die An-
ordnung einer Tiir in den Stirnwiénden der elektrischen
Lokomotiven war fiir die bayerischen Strecken damals
{iblich, um im Bedarfsfall der Lokmannschaft den
Ubergang zum niéichsten Fahrzeug zu ermdglichen. Zur
Gewiihrleistung einer guten Streckensicht sind neben
einem Fenster in der Mitteltiir noch zwei in gleicher
Hohe liegende Stirnfrontfenster vorhanden. Die An-
ordnung der Armaturen und Einrichtungen der
Fiihrerstinde wurde nach einheitlichen Gesichtspunk-
ten der Deutschen Reichsbahn ausgefiihrt. (Bild 2)

Zwischen den beiden Fiihrerstinden liegt der Ma-
schinenraum, in dessen Mitte der Hauptumspanner
steht. Durch den einseitigen Antrieb war ein Lastaus-
gleich durch die Maschinenraumausriistung notwendig.
Aus dem gleichen Grund wurde der Verbindungsgang
zwischen den Fiihrerstinden auf der Antriebsseite an-
geordnet. Trotz der etwas zwangsldufigen Anordnung
der einzelnen Aggregate ist diese iibersichtlich, und
letztere sind vom Gang aus gut zugénglich,

Besonders bemerkenswert ist bei den Lokomotiven das
bis zur halben Lokomotivkastenhéhe seitlich herunter-
gezogene Dach. Es ist zwecks leichteren Ein- und Aus-
baus der Maschinenraumausriistung in drei Teilen, je-
des fiir sich, abnehmbar, Die abnehmbaren Teile liegen
tiber je zwei Fahrmotoren und dem Hauptumspanner.
Wegen der Befestigung der Stromabnehmer sind die
Enden des Daches fest,
Zur Beliiftung der Fahrmotoren und der auf der
rechten Fahrzeugseite auflen unter dem Maschinen-
raumboden liegenden Schlangenrohrkiihler fiir das
Transformatorensél dienen vier Liifter mit einer
Leistung von je 120 m%/min. Jeweils zwei Liifter wer-
den gemeinsam durch einen 25-PS-Motor angetrieben.
Die Liifteraggregate sitzen im Maschinenraum un-
mittelbar iiber den Olkiihlern. Sie driicken die aus dem
Maschinenraum angesaugte Kiihlluft durch die Fahr-
motoren und die Olkiihler ins Freie, wiihrend durch
die Jalousiedffnungen in den Seitenwinden Frischluft
angesaugt wird. Die Jalousiedfinungen kénnen im
Winter geschlossen werden. An den Motoren kann
durch Verstellen von Klappen die austretende Kiihllult
in den Maschinenraum geleitet werden, um dessen
Unterkiihlung zu vermeiden. Die Liiftermotoren wer-
den aufler mit den zweistufigen Handschaltern auf den
Fiihrerstinden bei Fahrstufe vier des Schlittenschalt-
werkes selbsttiitig eingeschaltet. Durch die sogenannte
Sommer-Winterschaltung kinnen sie durch Umschalten
im Winter mit 88 V und im Sommer mit 88/198 V be-
trieben werden. Von dem Motor eines Liifteraggregates
wird noch die Umlaufpumpe fiir das Hauptumspanner-
6l, vom anderen der Gleichstromgenerator fiir die Be-
leuchtung angetrieben, Beide Aggregate sind wvon
auBlen durch vier Klappen in der Seitenwand zu Revi-
sionszwecken zugiinglich,

Fortsetzung auf Seite 37
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WIR STELLEN VOR:

HO-Modell
der DR-Lokomotive
Baureihe 62

VON DER FIRMA LILIPUT, WIEN

Wir freuten uns wirklich, nach einiger Zeit
wieder einmal ein Erzeugnis der Wiener Firma
Liliput testen zu kénnen, Zeichnen sich doch
diese HO-Modelle immer durch ganz hervor-
ragende Nachbildung aus. So war es auch
diesmal wieder: Das neueste Liliput-Modell,
eine Lokomotive der Baureihe 62 der DR mit
der Achsfolge 2'C2', ist ein gelungener Wurf.
Prdzise sind alle Details ausgefiihrt, modell-
méBig ist vorn und hinten die Dreilampen-
beleuchtung. Sicher und ohne zu entgleisen
fuhr das Modell bei Douerbelastung tiber un-
sere Anlage.

Schon beim ersten Blick merkt man, dafBl das
Modell der Liliput P 8 hier Pate gestanden
hat. Der Konstrukteur griff also auf eine be-
wihrte frithere Ausfihrung zuriick (siehe Seite
207, Heft 8/59). Unsere 62er ist aber auf jeden
Fall zugfreudiger als unser damaliges P 8-Mo-
dell, weil ein gréBerer Bleiballast in diesem
Modell besser Platz fand. Die Funkentstrung
ist véllig ausreichend; wir konnten keine Sts-
rungen beim Fernseh- bzw. UKW-Empfang be-
merken. Was uns allerdings etwas am Test-
modell stérte, war die schlechte Fahrstromauf-
nahme. Wir konnten dies jedoch durch zwei
kleine Drahtlitzen leicht beheben. Diese Draht-
litzen wurden an jeweils ein Drehgestell — die
beiden Drehgestelle werden unbedingt zur
Stromaufnahme benétigt — angeldtet und di-
rekt zum Motor gefiihrt. Nach dieser ,Opera-
tion" lief unsere Lokomotive einwandirei und
ohne jede Stérung.

Genau wie bei der P 8 hat man auch bei der
62 der Steuerung ein besonderes Augenmerk
geschenkt. Sie ist wirklich vollmodellméBig.
Unser Gesamteindruck: ein sehr schénes und
kraftiges HO-Modell aus Wien.

Fotes: Helmut Kohlberger, Berlin
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Vom 20. Oktober bis zum 13. November
vorigen Jahres waren in den histori-
schen Seal des Altstadter Rathauses in
Prag die Modelleisenbohner der CSSR
eingezogen. Wie ein Magnet zog eine
beachtenswerte Modellbahn-Ausstellung
tiber 32000 Besucher aus nah und fern
an, Wir freuen uns, Uber diesen schénen
Erfolg unserer Prager Freunde berichten
zu kénnen. Mitglieder der Klubs von
Prag, Bino und Plzen zeigten neben
Industrie-Erzeugnissen vor allem auch
hervorragende Selbstbau-Modelle. Auch
die landschaftliche Ausgestaltung der
gtoBen Anlage wurde mit viel Liebe und
Sorgfalt und mit viel Sachkenntnis vor-
genommen (siehe auch dos Riicktitel-
bild dieses Heftes). Es bleibt uns nur
noch z2u winschen, daB die CSSR-
Modelleisenbahner ebenso wie alle
anderen recht zahlreich an unserem
gemeinsamen internationalen Modell-
bohnwettbewerb im Juni dieses Jahres

teilnehmen!

Ubrigens, haben auch Sie sich schon
uberlegt, was Sie selbst zum Wett-
bewerb einsenden wollen? Informieren
Sie sich bitte gleich noch einmal iber
die im Heft 11961 verdffentlichten Wett-
bewerbsbedingungen.

Fotos; Frant Kadefdbek
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