DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

VERLAG DIE WIRTSCHAFT BERTLIN




Foto: G. Illner, Leipzig

Wissen Sie schon . ..

® daf der Bahnhof Miinchen einen
ganz kleinen Bruder gleichen Na-
mens in der Deutschen Demokrati-
schen Republik hat? An der land-
schaftlich sehr schinen Nebenbahn
von Weimar mnach Kranichfeld in
Thiiringen fand unser Bildreporter
dieses ,Stationsgebdude” des Halte-
punktes Miinchen bei Bad Berka.

® daf in der Tschechoslowakischen
Republik zwischen Kosice und Pre-
sov ein moderner Eisembahnknoten-
punkt new angelegt wird? Allein die
Gleisanlagen des Verschiebebahn-
hofes werden eine Linge von 36 km
haben.

® dap die elektrisch betriebenen
Strecken der Franzisischen Staats-
bahnen ecine Linge von etwa 6300 km
erreicht haben?

® daf die Polnischen Staatsbahnen
PKP in diesem Jahre insgesamt 9125
Giiterwagen, 24 Elloks, 10 drei-
gliedrige  Elektrotriebwagen, 374
Reisezugwagen und 20 Dieseltrieb-
wagen erhalten werden?

® daf zur Zeit in England der
Dampflokomotivbau fiir die Briti-
schen Staatsbahnen noch fortgesetz!
wird? In der Bahnwerkstitte von
Swindon wird die schwere I’E Giiter-
zuglokomotive Klasse 9. die im Jahre
1954 als neue Type geschaffen wurde,
laufend hergestellt. Die Lokomotive
gilt in England als die bestgelungene
Nachkriegskonstruktion und wird oft
auch im Schnellzugdienst eingesetzt.
Kiirzlich erreichte eine Lokomotive
dieser Reihe 140 km/h mit einem
planmdfigen Zug.

®dap in der UdSSR im ersten Halb-
jahr 19539 insgesamt 446 Hauptbahn-
Dieselloks, 206 Elloks fiir Haupt-
bahnen, 19700 Giiterwagen und 865
Reisezugwagen hergestellt wurden?
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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

10 JAHRE DDR

10 JAHRE MODELLEISENBAHN

10 JAHRE DDR

Hecars aer AP — necats Jer pa3BUTHA el 0D, MOAEIHIMA

Ten years DDR — ten years model railway

Dix ans république démocratique allemande — dix ans développement du modélisme ferroviaire

Wir sollten an der Schwelle zum zweiten Jahrzehnt des
Bestehens unserer Republik den Blick in die Zukunit
richten und das Vergangene vor allem als Beweis dafiir
werten, dall unsere bedeutenden Vorhaben erfiillbar
sind. Das erste Jahrzehnt stand im Zeichen einer um-
fassenden Erneuerung, die sich in den Kopfen der Men-
schen und in der Wirtschaft unseres Staates vollzogen
hat.

Was den Prozell des Umdenkens betrifft, so kann mit
Fug und Recht behauptet werden, daB die iiberwiegende
Mehrheit der Biirger unseres Staates keine Beziehun-
gen mehr zur unheilvollen Vergangenheit besitzt; ja
man sollte noch weitergehen und feststellen, daB der
Aufbau des Sozialismus zum Anliegen der meisten ge-
worden ist, wie viele grofle Taten der Vergangenheit
und Gegenwart beweisen.

Wie geht es nun weiter? Wir arbeiten nach Plinen, wir
sprechen von ihnen. Mag sein, dal3 die Interpretation
dieser Dinge hier und dort zuweilen ungliicklich, wenig
instruktiv oder gar schlagwortartig klingt. Es steckt
aber eine Erkenntnis dahinter und das ehrliche Wollen.
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Unsere Pline, die durchweg Teile des Siebenjahrplanes
sind, haben eine ganz bestimmte Funktion.

Es ist in der kapitalistischen Wirtschaftsform iiblich,
daB jeder all das produziert, wovon er sich hohe Ge-
winne verspricht. Technische Fortschritte haben den
Konkurrenzkampf als Triebfeder; und es interessiert
keinen, wie sich die Volkswirtschaft insgesamt ent-
wickeln wird.

Diese Anarchie im Einsatz aller Potenzen ld0t alle
Energie und Tatkraft der Schaffenden im Sande ver-
sickern. Wir miissen, ausgehend von unseren Moglich-
keiten, bei Berlicksichtigung der sich stindig erweitern-
den Kapazititen, genauestens wissen, wann wir welche
Aufwendungen fiir diesen oder jenen Zweck verwen-
den. Unser Ziel ist der Sozialismus, d. h. wir wollen
unseren Staat so leistungsfdhig machen, daB der
Uberflull an materiellen Giitern und kulturellen Werten
das Leben eines jeden Bilirgers zur nie versiegenden
Quelle uneingeschriinkter Daseinsfreude, frei von Sor-
gen, macht,

Bild 1 Piko-D-Zug-Wagen aus dem
Jahre 1950. Vergleichen Sie dieses
Modell mit den heutigen Erzeug-
nissen,

Bild 2 Ein D-Zug-Wagen der Firma
Modelleisenbahnbau Bergfelde aus
der Produktion 1951.
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Wir sollten uns noch einmal erinnern. Nach dem Kriege
knurrte uns der Magen, wir waren arm, Brot und
Margarine waren kleine Kostbarkeiten. Die SED, von
vielen aufgefordert, als fithrende Partei die Aufnahme
auslidndischer Kredite zur Einfuhr von Massenbedarfs-
artikeln zu foérdern, erklédrte: ,Erst mehr arbeiten —
dann mehr essen.” Das widersprach nur scheinbar den
Gesetzen, wie die spiteren Jahre bewiesen haben. Die
Probleme des Hungers, der Kleidung und andere haben
aufgehort, Probleme zu sein. Ohne Schulden mit Zins
und Abhiéngigkeit, dafiir mit der fiinftgréGten Indu-
striekapazitdt Europas!

Ja, lieber Freund, mag nun mancher einwenden, wir
hungern nicht mehr, aber hier ist es mies, da fehlt die-

Bild 4 Piko-0-Wagen der ersten Produktion 1950.

Bild 5 Derselbe Wagentyp als Modell derselben Firma, blof
einige Jahre spdter,

Bild 6 Einen gewaltigen Sprung bis zu diesem Modell-Fahr-
zeug machte Piko im Jahre 1959.
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Bild 3 Und hier ein Modell der
Firma Schicht aus Dresden, wie es
wis heute im Handel ist.

Bild 7 Deutlich erkennt man den
Unterschied in der Modellmdpig-
keit der drei Piko-O-Wagen bei
einem Blick auf das Untergestell.

v

ses, dort jenes, wenig Ersatzteile, noch immer nicht
gentigend Wohnungen, und so weiter und so fort. Das
stimmt zum Teil. Die tausend Kleinigkeiten machen uns
Sorgen. Nicht selten sind es vor allem die Frauen,
denen mehr Auswahl und Geschmack fiir ,ihr Spe-
zielles“ angeboten werden sollte, Und es ist richtig,
wenn auf Kosten der mit schoner Vielseitigkeit auf-
wartenden Spirituosenindustrie einiges in anderen
Bereichen vielseitiger werden konnte. Aber ist es nicht
auch so, daBl vorhandenes Material viel besser und
liebevoller verarbeitet werden konnte?

Wir sind die Erzeuger und Verbraucher aller Dinge.
Warum gehen wir nicht nachdriicklich gegen solche
Schludrigkeit vor. Wir kénnen die Industrie zwingen,
das Beste aus dem Vorhandenen herauszuholen. Tun
wir das in den néchsten zehn Jahren!

Die Modellbahnindustrie unserer Republik "ist heut-
zutage aus dem internationalen Geschdft nicht weg-
zudenken. Sie bringt Devisen ins Land, Geld fir Stahl,
der — verarbeitet — eines Tages auch das Geld fiir alle
Spezereien abwerfen wird, die wir uns heute einfach
noch nicht leisten kénnen.
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Vor zehn Jahren aber gab es iiberhaupt keine Modell-
bahnindusirie bei uns, die {raditionellen Zentren lagen
in Nirnberg und in Goppingen, sie besaflen hundert-
jdhrige Erfahrungen und waren glorienumwobene
Olympionisten in Europa.

Damals begann sich unsere Regierung fir das hervor-
ragende technische Lehrmittel Modelleisenbahn zu
interessieren. Import? Zu teuer. Im Jahre 1949 wurde
ein Elektrobetrieb im heutigen Karl-Marx-Stadt mit
der Entwicklung von Spielzeugeisenbahnen betraut. In
den Jahren 1950/51 iibernahm der volkseigene Betrieb
Elektroinstallation Oberlind diese Produktion. Der Be-
griff, allerorten geschitzt, ,Piko®, entstand. Wer es noch
nicht wissen sollte, der Name ,Piko" setzt sich aus den Bild 8 Auch bei den Triebfahrzeugen fing es primitiv an.
Abkiirzungen von Pionierkonstruktion® zusammen, Eine Piko 1' B1' Tenderlok aus dem Jahre 1951,

wie die Oberlinder Pioniere des Modellbahnbaus ihre
Produktion benannten.

Im Jahre 1952 entsiand tiibrigens auch die vor Ihnen
liegende Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbahner®. Ihre
Geburtsstunde schlug zur damaligen Herbstmesse. Sie
hatte eine wichtige Aufgabe zu erfiillen. Zunichst die
der Information, womit sie ein bis dahin schmerzlich — : = }
unerfalltes Bedurfnis der Modelleisenbahner zufrieden- por v i )| ;

. W A I U AR T e
T T T T
Bild 9 Bereits 1959 erschien dieses beliebte Piko-Modell der

R 55 auf dem Markt. Schade, dafi sie nicht mehr hergestellt
wird.

Verbandsleben zu geben. Wir haben das in Fachkreisen
anerkannte Modellbahnwesen in der DDR auf inter-
nationalen Kongressen vertreten, uns oblag es, so gut
es ging ein Band um alle zu schliefien, wir waren
Forum, kamen also fiir Erfordernisse auf, die einer
Fachzeitungsredaktion auf die Dauer nicht anstehen
kinnen. Die Entwicklung setzt unseren Miglichkeiten
Grenzen. Sie zeichnen sich ab.

Wir sind keine Verbandsmeyer, miissen aber aus unse-
rer doch recht kompetenten Einsicht folgern, dafi die
Bild 10 Im Jahre 1955 brachte dann die Firma Giitzold dieses Gr'unc?ung elr?ef. Dachorganisatwn der Modelleisenbah-
hervorragende Modell der R 42 heraus. ner die Qualitit der gesamten Arbeit an unserer ge-
meinsamen Liebhaberei bedeutend fordern wiirde. Wir
halten das fir einen Schritt, der bald erfolgen miiite,
so dall wir in unserer Oktober-Ausgabe des Jahres
1969 das zweite Jahrzehnt als das der Griindung einer
Modellbahner-Organisation behandeln koénnen. Dies
wiinscht zum zehnten Jahrestag fiir alle Mitarbeiter
der Redaktion Kurt Kube

Bild 11 Und 1359 war dann die Piko R 23 da. ein gelungenes
Triebfahrzeug.

stellte. Wir wollen uns innerhalb dieser Bemerkungen
aus festlichem Anlal} nicht tiber den Grad des Gelingens
dieser Aufgabe auslassen, das mogen unsere Leser
selbst entscheiden. Immerhin aber ist die Auflage bei
30 000 Exemplaren angekommen, einer vergleichsweise
sehr guten Héhe.

Sie hatte das Band zu kniipfen von der Industrie zu
den Verbrauchern, also zu den Modelleisenbahnern
selbst, eine Aufgabe, die alles in allem erfiillt worden
ist. Hier haken wir ein Beispiel fur fruchtbare Wechsel-
beziehungen.

Wir haben diese Fragen unserer Zeitschrift nicht er-
wihnt, um auf das Thema ,Zehn Jahre DDR* und
.Der Modelleisenbahner* abzugleiten, sondern aus
einem anderen Grunde. Uns oblag es namlich gleicher-
mafen, der Vielzahl von Modelleisenbahnern, die ja Bild 12 ‘smuemscn noch ein Vergleich zwischen der Schienen-
nicht jeder fiir sich losgelidst im slillen Kimmerlein produktion der letzten zehn Jahre (v. L n.r.).

vorankommen koénnen, einen Ersatz fiir das fehlende Fotos: Pochanke (8), Ilner (1), Avchiv (3)
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Ing, HANS KOBSCHATZKY, Witten-Stockum

.

Wenn man beim Selbstbau von Wagen das Dach fest
anlitet, ist dessen Befestigung kein Problem. Viele
Modelleisenbahner michten aber das Dach abnehmbar
haben, sei es der Beleuchtung wegen oder aus anderen
Griinden. Eine stabile und gleichzeitig einfach lésbare
Dachbefestigung ist fiir manchen Bastler, besonders
fiir den, der mit einfachen Mitteln arbeiten muf, schon
problematisch. Ein Federmechanismus hat meist seine
Tiicken, und Schrauben miissen oft verkleidet werden.
Ich habe mich daher eines dullerst praktischen Mittels
bedient, das allen Anforderungen nach gutem und
sicherem Sitz des Daches, schneller und einfacher Los-
barkeit sowie Unsichtbarkeit nach auflen entspricht.
Zur Befestigung der Wagendicher habe ich ganz ge-
wohnliche Druckknépfe verwendet.

Um es vorwegzunehmen, am besten eignen sich
~weifle“ Druckknopfe, weil diese sich ohne weiteres
loten lassen. Bei schwarzen Druckkndpfen mufl man
erst den Lack abkratzen.

Zuniichst einige Bemerkungen iiber die Befestigung bei
glattem Dach, wie z. B. bei dem ABi-Wagen im Bild 1.
Man fertige sich kleine Blechwinkel nach Bild 2 an,
in deren einen Schenkel man zur besseren Auflage des
Druckknopf-Unterteiles ein Loch bohrt. Als Unterteil
ist hier das Teil mit dem Loch gemeint, als Oberteil
das Teil mit dem Dorn. Aul den gelochten Schenkel
des Blechwinkels wird das Druckknopf-Unterteil geld-
tet und nach Erkalten das Oberteil mit einer Papier-
zwischenlage, die etwas grofler als der Druckknopf-
durchmesser -ist, in das Unterteil gedriickt. Nun wird
der andere Schenkel des Blechwinkels innen an die

Bild 1 Abi-Wagen mit glattem, druckknopfbefestigtem Dach.

Druckknopf-Ober teil
Papier- )

i Zwischenlage |
1 Druckknopf-Unterteil
E 4

Winkel fur die ]
Stirnwand

=
T

[

Bild 2 Blechwinkel mit Boh- Bild 3 Winkeibefestigung an
rung. der Stirnwand.
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Druckknopf als Dachbefestigung

Stirnwand des Wagens gelitet, und zwar so, dall die
Fliche des Oberteiles und die Oberkante der Stirnwand
in gleicher Hohe liegen. Bevor man das Dach aufsetzt,
muf} die Flache des Oberteils und die Stelle auf der
Innenseite des Daches, wo der Druckknopf nachher be-
festigt sein soll, dick verzinnt werden. An der anderen
Stirnwand wird der andere Winkel mit Druckknopf
angebracht. Nun setzt man das Dach auf. Entweder
hélt man das Dach unter leichtem Druck in der richti-

Bild 4 Postwagen mit heruntergezogenem druckknopfbefestig-
tem Dach.

Winkel fur das
Wagendach

Oberteil
Druckknopf-

Unterteil

Winkel fir die
Stirnwand

Bild 5 Druckknopf
bei heruntergezo-
genem Dach. K

Eild 6 Druckknopfbefestigung mit Spitzwinkeln am Postwagen,

gen Lage mit der Hand, oder man bindet das Dach mit
einem Zwirnsfaden fest und erwiirmt mit einem gut
warmen Kolben aufien auf dem Dach die Stellen, unter
denen sich die Druckknipfe befinden. Dadurch wird
das zuvor innen aufgebrachte Zinn fliissig und hat
nach Erkalten gebunden. Jetzt wird auch der Sinn der
Papierzwischenlage klar; sie verhindert, dafl Zinn vom
Druckknopf-Oberteil in das Unterteil lduft und beide
Teile ungewollt zusammenliéten. Das Dach kann nun
abgenommen und die Papierzwischenlage entfernt
werden. Die Dachbefestigung ist fertig. Da die Wagen-
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diicher in den meisten Fillen nicht ohne Beachtung der
Wagenseiten aufgesetzt werden konnen, streicht man
ein Druckknopipaar farbig an, damit beim Aufsetzen
des Daches immer die zusammengehdrigen Kniopfe auf-
einander kommen und der richtige Sitz des Daches
gewiihrleistet ist.

Hat man ein heruntergezogenes Dach, wie z. B. bei dem
im Bild 4 gezeigten Postwagen, so verfihrt man mit
den Stirnwand-Blechwinkeln wie oben beschrieben.
Das geneigte Dachende erfordert jedoch, dal man zwi-
schen Dach und Oberteil einen spitzen Blechwinkel
einfiigt. Der Winkel mull so spitz sein; dal} der eine
Schenkel die Dachneigung hat und der andere waage-
recht liegt (Bild 5). Beim Biegen des Winkels braucht
man nicht gar zu genau sein. Er wird beim Aufdriicken
des Daches in die richtige Lage gebogen und behilt
diese nach dem Anléten auch bei.

Ing. GERT STRENGE, Berlin

Die Zugleistung auch gut eingelaufener und mecha-
nisch in Ordnung befindlicher handelsiiblicher Loks
befriedigt oft nicht, obwohl die Motoren griofiere Lei-
stungen abgeben konnten. Der Grund dafiir ist, dal
die Maschinen schleudern, wenn die effektive Zugkraft
der Lok kleiner ist oder wird als die Gesamtwider-
standskraft des Wagenzuges.

Die effektive Zugkraft stellt die Haftungszugkraft der
Lok abziiglich der Widerstinde der Lok und des evtl.
vorhandenen Tenders dar. Um sie zu erhihen, mufl
man entweder die Haftungszugkraft vergriflern oder
die Widerstiinde verringern.

Eine Erhéhung der Haftungszugkraft ist méglich durch
VergrioBerung der Belastung der angetriebenen Achsen
oder durch Erhéhung des Haftungsbeiwertes, d. h. der
materialabhingigen Reibung zwischen Rad und Schiene.

Das Material bzw. die Oberflichenrauhigkeit des Schie-
nenkopfes lassen sich nicht mit dauernder Wirkung
beeinflussen, das Material der Laufradkrinze kann
jedoch unter bestimmten Voraussetzungen durch sol-
ches mit giinstigerem Haftwert ersetzt oder mit solchem
belegt werden. Mit derartigen, als Plastic-Bandagen
bekannten Beligen kann eine Erhtéhung der Haftungs-
zugkraft um das Drei- und Vierfache gegeniiber der
bei Metallradzahnkrinzen vorhandenen erzielt werden.
Die Verwendung von Plastic-Bandagen an angetriebe-
nen Rédern setzt eine besondere konstruktive Gestal-
tung der Riéder voraus und ist dann nicht mdglich,
wenn die Réder zur Stromabnahme dienen, da die
Bandagen nicht leiten. Oft kann man bei Schlepp-
tenderloks durch die Schlepptenderachsen oder -Dreh-
gestelle eine Stromabnahme ermdiglichen (BR 42). Wie
man beispielsweise an einer Piko R 50 alle Treibachsen
mit Plastic-Bandagen guter Haltbarkeit bei verbliif-
fend geringem Arbeitsaufwand versehen kann, soll
hier beschrieben werden. Das vordere Tenderdrehgestell
wird demontiert und gegen die Bodenplatte und die
Befestigungsschraube isoliert wieder angebaut. Das
hintere Drehgestell erhiilt masseseitig, das vordere auf
der anderen Seite je ein Metallrad auf jeder Achse.
Die Drehgestelle werden durch angeldtete Strom-
abnehmerfedern mit den Achsen und durch isolierte
Litzen mit den Haltern fiir die Biirstenfedern elektrisch
verbunden. Die eiserne Verbindungslasche zwischen
Tender und Lok wird durch eine solche aus Hartpabpier
oder Kunststoff ersetzt, die hinteren Stromabnehmer-
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Selbstverstdndlich ist auch an diesen Spitzwinkel das
Druckknopf-Oberteil vorher anzultten und der freie
Schenkel auf der Dachseite zu verzinnen. An sich ist
die Papierzwischenlage hier nicht notwendig, doch
empfiehlt sie sich, weil ein wenig Zinn abtropfen und
zwischen die Druckknopfteile laufen kann. Dann wird
das Dach aufgesetzt und wie beim glatten Dach durch
Auflegen des Kolbens verlotet. Bild 6 zeigt die Druck-
knépfe am heruntergezogenen Dach des Postwagens.

Die Druckknopfbefestigung ist einfach, billig, leicht
herzustellen und in der Funktion sicher. Sie 140t sich
ebenso leicht schliefen und lésen wie der Druckknopf
an Mutters Bluse, eigentlich noch bequemer. Ich habe
die Brauchbarkeit der Druckknipfe an verschiedenen
Wagen ausprobiert, wie die Bilder zeigen, und auch
jeder Modellbahner wird von der tadellosen Funktion
iiberrascht sein.

Plastikbandagen, selbst hergestellt

federn der Lok werden entfernt. Nun legt man die Lok
mit elektrisch mit dem Fahrregler verbundenem Ten-
der auf den Riicken, sichert sie gegen Umfallen, 140t
die Réider langsam drehen und pinselt die drei hinteren
Radpaare und besonders die Laufkriinze griindlich mit
einem kleinen steifen Pinsel mehrfach mit Azeton
einzeln ab. Azeton ist feuergeféhrlich und lést Farbe,
man achte also darauf, dafl lackierte Flichen keine
Spritzer bekommen und keine offenen Flammen in der
Nihe sind. Der Pinsel ist des Gfteren in Azeton zu siu-
bern. Sind Rider und Spurkrinze vollig fettfrei, sauber
und trocken, dann pinselt man sie, stets in Drehung
gehalten, mit einer Lésung von ein bis zwei Teilen
Duosan und einem Teil Azeton nicht zu dick, aber
gleichmiflig ein. Dabei ist darauf zu achten, dal die
Schicht liickenlos vom Spurkranz innen iiber Spurkranz
und Lauffliche hinweg bis 2 mm in die Speichen hinein
verlduft. 24 Stunden bleibt die Lok auf dem Riicken
zum Trocknen liegen, dann werden die Ridder erneut
und in gleicher Weise mit der Lisung behandelt. Nach
weiteren 48 Stunden Trockenzeit gehts wieder zum
Einsatz, langere Trockenzeiten erhthen die Haltbarkeit.

Durch diese Bandagen auf den drei hinteren Treibrad-
paaren konnte eine Erhéhung der effektiven Zugkraft
auf fast das Dreifache erreicht werden, ohne dafi der
Motor iiberlastet wurde. Obwohl die Schicht nur wenige
Zehntel Millimeter stark ist, hilt sie selbst bei héufi-
gem Betrieb {iber ein Vierteljahr. Zur Erneuerung der
Bandagen schneidet man die Schicht mit einer Schneid-
feder axial mehrfach am Radumfang ein und entfernt
sie mit der Feder bei laufenden Rédern.

Reinigung der Réder mit Azeton vor dem Neuauftra-
gen der Losung ist notwendig.

Die Belastung der Maschine sollte unter keinen Um-
stinden so hoch gewdhlt werden, dall der Motor selbst
bei halber Fahrspannung r!icht anlaufen kann, Eine
zuséitzliche Beschwerung ist nur bis zu einem solchen
Grade ratsam, daf sich die Rédder bei festgehaltener
Maschine wund halber Fahrspannung durchdrehen
(Schleudern), das trotz der Bandagen bei starker Be-
lastung auftretende Schleudern schont die Maschine.
Gut gepflegte und gewartete Maschinen vertragen Blei-
beschwerung, die R 50 besitzt ein Bleiballastgewicht,
welches den freien Hohlraum des Kessels villig ausfiillt
und ihre Zugleistung iibertrifft die einer Zweimotoren-
maschine bei halbem Stromverbrauch.
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Pioniereisenbahn
in der Wuhlheide

Sicher geht es lhnen auch so wie mir, lieber Modelleisen-
bahner! In diesen Tagen, die erfiillt sind von den groBen
Vorbereitungen fiir den 10. Geburtstag unserer jungen
Republik, geht man aufmerksamer durch die StraBen, oft
Zeit anwendend fiir den Gedanken: Das war vor zehn
Jahren noch nicht, das konnte erst durch das Bestehen
unserer Arbeiter-und-Bauern-Macht geschoffen werden. So
erging es mir auch bei meinem letzten Besuch in der
Pionierrepublik .Ernst Thalmann* in der Berliner Wuhlheide.
Diese schone Anlage wurde vop den Werktétigen der Deut-
schen Demokratischen Republik geschaffen. Einer der groBen
Anziehungspunkte des Parkes ist fiir alt und jung immer
wieder die Pioniereisenbahn. Der Hauptbahnhof ,Pionier-
park" gleich rechts neben dem Eingangsportal ist wohl der
einzige Bahnhof, auf dem man ,Reisende” geduldig warten
sehen kann; ouch wenn der Zug gerade vor der Nase weg-
gefahren ist. Tritt der kleine rotbemiitzte Eisenbahner mit
dem Befehlsstab ous dem Dienstgebdude, dann fiigt sich
alles seinen Anweisungen.

Ohne die kleine Eisenbahn kann man sich den Pionierpark
gar nicht mehr vorstellen. Und doch war sie nicht immer da.
Als die Jungen Pioniere 1954 und 1955 auf dem Berliner
Weihnachtsmarkt mit der ausgeborgten Dresdener Pionier-
eisenbahn arbeiten durften, wurde ihr Wunsch nach einer
eigenen Bahn immer groBer. Die Eisenbahner der Deutschen
Demokratischen Republik kamen ihnen dabei zu Hilfe. Zu
Ehren des B80. Geburtstages unseres Staatsprasidenten
Wilhelm Pieck verpflichteten sie sich, den Berliner Pionieren
eine Eisenbahn zu schenken. Der erste Spatenstich erfolgte
im Februar/Mdrz 1956 und schon am ,Tog des deutschen
Eisenbahners" im Juni 1956 konnte der Minister flr Ver-
kehrswesen, Dipl.-Ing. Erwin Kramer, die Bahn den Pionieren
iibergeben. An der geleisteten Arbeit hotten besonders die
Eisenbahner der Reichsbahndirektion Berlin groBen Anteil.
Nach und nach wurde dann die Anlaoge vergoBert. 1957
entstand die Querverbindung mit ihren dazugehérigen
Bahnhofen.

Uber den Gleisring und die Querverbindung insgesamt 7 km
lang, Spurweite 600 mm, kénnen die Reisenden jetzt zu
sechs modern eingerichteten Bahnhéfen gelangen. Drei
mechanische und ein elektrisches Stellwerk dienen der
sicheren Abwicklung des Zugbetriebes. Von den Fohrdienst-
leitern werden 16 Weichen und 11 Signale betdtigt. Orts-
und fernbediente Schranken riegeln 14 Wegiibergange ab.
Zwei Reiseziige verkehren zur Zeit, jeder aus vier uberdach-
ten, je 32 Sitzplatze umfassenden, Wagen und einer Diesel-
lok bestehend. Die Wagen sind luftgebremst. Elektrische
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Zugbeleuchtung gestottet auch bei Dunkelheit zu fahren.

In einer Wagenhalle werden die Wagenziige untergestellt,
gepflegt und untersucht. Fiir die beiden Lokomotiven gibt
es wie bel der groBen Eisenbohn einen Lokschuppen, in
dem auch Reparaturen ausgefiihrt werden kénnen.

Alle Arbeiten — ouBer denen der Lokfiihrer — werden unter
Anleitung des Bohnhofsleiters von den Pionieren verrichtet.
Die Ausbildung und Anleitung der Pioniereisenbahner liegt
in den Handen erfahrener Eisenbahner. Der Leiter der
Berliner Pioniereisenbahn, Horst Schobel, kann auf eine
17jihrige Dienstzeit und sein Vertreter Kroll gar auf eine
40jéhrige Dienstzeit bei der Deutschen Reichsbahn zuriick-
blicken.

Bevor aber die Jungen Pioniere Eisenbahner spielen diirfen,
heiBt es erst einmal lernen. In sechs Doppelstunden wird
nach der eigenen Fahrdienstvorschrift und Betriebsordnung
unterrichtet. Vier Wochen danach erfolgt die Prifung, und
dann gibt es die Uniform, aus Bluse, Joppe, Mantel und
Kippi bestehend, die jeder Pioniereisenbahner mit Stolz
tragt. Wer ein Jahr lang ein guter Pioniereisenbahner ist,
erhalt das Treueabzeichen. Selbstverstandlich werden alle
Kinder standig tiber Unfallschutz belehrt. Seit dem 15. Juni
dieses Jahres wird im Finf-Brigade-System gearbeitet. leden
Tag ist eine andere Brigade an der Reihe. Diese Brigaden-
bildung hat viele Vorteile. Sie festigt das Kollektiv, bietet
bessere Voraussetzungen zur Wettbewerbsfiihrung und ge-
stattet eine {bersichtlichere Dienstplanung.

Sonnabends féhrt die Picniereisenbahn nicht. An diesem
Tag treffen sich donn die Brigaden, leisten Ernteeinsétze,
unternehmen Exkursionen oder bilden sich im Dienstunter-
richt weiter. Auch ihre Anlagen pflegen die Pioniere selbst.
So lernen die Kinder im Spiel den Ernst des Eisenbohner-
berufes kennen und lieben. Der Erfolg bleibt nicht aus. Gut
80 Prozent der Pioniereisenbahner wéhlt nach Beendigung
der Schulzeit den Beruf des Eisenbahners und hdlt auch
dann noch die Verbindung mit ihrem kleinen Bruder auf-
recht.

Die Pioniereisenbahner unserer Republik — es gibt in
Dresden, Leipzig, Magdeburg, Karl-Marx-Stadt und Cottbus

Bild 1 Durch die herrlichen Anlogen des Pionierparks .Ernst Thél-
mann®, Berlin, geht die Fahrt der kleinen Eisenbohn.
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noch Pioniereisenbahnen = haben auch ihre Zeitschrift, die
unter dem Titel ,Das Fligelrddchen" monatlich erscheint
und sie tber ihre eigenen und die internationalen Pionier-
eisenbahnprobleme unterrichtet. Die Verbindung mit den
Pioniereisenbahnen des Auslandes wird {iberhaupt grof}
geschrieben. Bei meinem Besuch im Pionierpark war Kollege
Schobel gerade erst mit einer Gruppe von 10 Pioniereisen-
bahnern unserer Republik ous Ungorn zuriickgekehrt. Im
Jahre 1958 waren die kleinen Ungarn Gast der Berliner
Kinder. Wachentlich erreicht eine Anzahl Briefe und Karten
unsere kleinen Eisenbahner. Pioniere aus den volksdemo-
kratischen Landern berichten iber ihre Pioniereisenbahnen.
Im Gastebuch der Betriebsleitung gibt es keinen Kontinent,
der nicht vertreten ist.

Ich beobachtete selbst, wie eine Delegation von etwa
40 Engléndern die Pioniereisenbahn besichtigte. Man konnte
es an ihren Gesichtern ablesen: So etwas hatten sie
noch nicht gesehen, Die Fotoopparate bekamen fortwéhrend
Arbeit. Besonders interessant war fiir sie die Ausstellung
iiber die polytechnische Ausbildung unserer Jugend in der

Eingangshalle des Houptbahnhofes. Sie nehmen nach Be-
endigung ihres Besuches auf ihrem Filmstreifen die DDR
als eine Realitat mit uber den Kanal.

Selbstverstandlich erscheinen auch die Pioniereisenbahner
zu der zehnjdhrigen Geburtstagsfeier unserer Republik nicht
mit leeren Hdanden. In der Frachtbrietbewegung des
Pionierexpresses haben sie zahlreiche Verpflichtungen tber-
nommen. Winkt doch ols Lohn der Bau eines neuen Trieb-
wagens, der schon im nachsten Jahr fahren soll.

Viel Arbeit leisteten die kleinen Fahrdienstleiter, Bahnhofs-
schaffner, Zugabfertiger und Fahrkartenverkaufer in der
Wuhlheide schon, Die Zahl der Reisenden stieg von Jahr
zu Jahr. 1957 benutzten 53 000 Reiselustige die Pioniereisen-
bahn. 1958 waren es schon 128 000. Diese Zahlen sind jetzt
schon weit Ubertroffen. Ein Zeichen fiir die Beliebtheit der
kleinen Eisenbahn. Und daB es so bleibt, dafiir wollen die
Berliner Pioniereisenbaohner weiter fleiBig lernen und
arbeiten.

Gerda Schreiber
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Bild 2 Die Pioniereisenbahr
kennt nut lrdhliche Fohrgaste!

Bild 3 Der Zuglihrer Ingo Mo
scher schreibt seinen Fahrt- una
Leistungsbericht natirlich nur im
Dienstabteil

Bild 4 Von diesem Bahnheol Hihrt
der Weg rum Puppentheote:
des Pionierparkes

Bild 5 Aulmerksam beocbachten
die Schrankenwéirter Wélfer Rad
ner und Gerd Oswald die
Strecke.
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interessantes von den eisenbahnen der welt +J
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Noch sind auf den Strecken der C5D
diese schweren Dampf-S5chnellzuglokomoti-
ven in groBer Zahl anzutreffen. Die Skodo-
Lokomotive der Reihe 498.0 der €SD er-
reicht eine Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h mit schwersten Ziigen. Der Treib-
raddurchmesser betrégt 1830 mm.

du i o

Diese leichte 130-PS-Diesel-Verschiebelokomotive wird
in den staatlichen ,Wilhelm-Pieck-Werken" in Gyar
(Ungarn) gebaut. Die robuste, Uber vier Geschwindig-
keitsstufen verfigende Lokomotive ist mit einem
Ganz-lendrassik Dieselmotor der Type &6 15 13,517
ausgeriistet und wird pneumatisch gesteuert,

Eine Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h erzielt diese
méchtige Schmalspurlokemotive mit der Achsfolge
1'E1" (1067 mm Spurweite), die in den Henschel-
werken hergestellt wird,

Fotas: Werkfoto
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