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Wissen Sie sehon . . .

® daf die Ungarische Volksrepublik
einen starken Export an Eisenbahn-
fahrzeugen in alle Welt zu verzeich-
nen hat? Unser Bild zeigt einen mo-
dernen Dieseltriebwagenzug, geliefert
von der Firma Ganz fiir die Agyp-
tische Staatsbahn.

® daf die westdeutsche Eisenbahn
dem Deutschen Museum in Miinchen
eine Lokomotive der Baureihe S 3/6
zum Geschenk gemacht hat? Diese
Lokomotive wurde 1912 bei Maffei
gebaut und 1954 aufer Dienst ge-
stellt. Widhrend ihrer 42jihrigen
Dienstzeit hat sie mehr als 2,5 Mil-
lionen Kilometer zuriickgelegt.

® daff die Schwedische Staatsbahn
seit einiger Zeit das 121 km lange
Teilstiick der Erzbahn Kiruna—Vas-
sijaure von Kiruna aus ferngesteuert
betreibt? Zehn Bahnhife werden ins-
gesamt fernbedient wund kommen
ohne Personal aus,

® daff in der Volksrepublik Polen
kiirzlich die erste elektrische Giiter-
zuglok gebaut und in Dienst gestellt
wurde? Es ist eine Co’Co’-Lokomo-
tive der Baureihe E 06 mit einer
Hichstgeschwindigkeit von 105 km 'h.

@ dap in der Sowjetunion beabsich-
tigt ist, die Dampflokomotiven durch
wirtschaftlichere Elloks und Diesel-
lokomotiven zu ersetzen? Bis zum
Ende des Siebenjahrplans sollen alle
Hauptstrecken mit einer Linge von
nahezu 100000 Kilometern auf
Elektro- oder Diesellokomotivbetrieb
umgestellt worden sein-

® daf am 1. April 1959 die erste
Modellbahnlokomotive mit Diisen-
antrieb gestartet ist? Diese Meldung
erreichte uns von einem bekannten
Modelleisenbahner. Ndheres finden
Sie dariiber auch auf der Seite 103 in
diesem Heft.
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Modelleisenbahnen im Petershof

Die Tage der Friihjahrsmesse 1959 sind vorbei. Ab-
schliisse wurden getiitigt, die alle Erwartungen weit
tibertroffen haben. Menschen aus Ost und West kamen
sich niher und dokumentierten den einheitlichen Frie-
denswillen der Menschheit. Ein Hohepunkt der Messe
war der Besuch einer sowjetischen Regierungsdelegation
unter der Fiihrung des Ministerpriasidenten Nikita
S. Chruschtschow. Sie und alle anderen ausldndischen
Besucher konnten sich von dem hohen Stand der Pro-
duktion der DDR {iberzeugen und betonten immer
wieder, dafi Leipzig der erste Welthandelsplatz sei.

Auch auf unserem Gebiet, dem Modelleisenbahnbau,
gab es einiges Neue zu sehen. Besonders die Neuheiten
an Zubehir, wie Hochbauten, Briicken, Signale, Lampen
usw. erregten die Bewunderung der interessierten
Messegiiste. Bei den Triebfahrzeugen gab es zwar wenig
neue Modelle, dafiir haben aber die Firmen ihre bereits
bekannten Triebfahrzeuge verfeinert und technisch
ausgereifter vorgestellt. Zum Beispiel zeigte Piko die
R 23 mit Funkentstérung, so wie jetzt alle Lokomotiven
nur noch das Werk verlassen. Giitzold hat ebenfalls an
dem Antrieb der V 200 noch einige Verbesserungen

Bild 1: Ein schones Modell — ist, diese Fabrikanlage, her-
gesfellt aus einem Auhagen-Baukasten. Auch das Modell des
Berghotels ist nicht zu verachten.
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vorgenommen. Zeuke & Wegwerth KG stellte die be-
kannte BR 81, die V 200 und ein Modell der Neubau-
lokomotive der BR 23!, simtlich in der Nenngréfie TT,
aus,

Piko zeigte auBlerdem neue Giiterwagen mit Anschriften
verschiedener Eisenbahnverwaltungen, so daB man nun

auch ,auslidndische Giiterwagen im Handel kaufen
kann.

Wir verraten unseren Lesern nur so viel, daf in naher
Zukunft zu dem bereits bestehenden Piko-Sortiment
weitere hervorragende Giiterwagenmodelle hinzu-
kommen.

Die Firma Dahmer brachte neben gutgelungenen Peit-
schen- und Bogenlampen sowie verschiedenen kleineren
Hochbauten in den Nenngréfen HO und TT auch neue
Wagenmodelle heraus. Der Tiefladewagen fiir Trans-
formatoren wird den Modelleisenbahnern bestimmt
ebenso gefallen wie ein schweres Eisenbahngeschiitz
und ein Eisenbahnscheinwerfer-Wagen.

Bei den Hochbauten dominierten die Firmen Auhagen
KG, VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik (OWOQ) und
Franzke (TeMos). Es wirkte iiberraschend, dafi fir die
Nenngraéfle TT schon eine reichliche und gute Kollektion
an Bahnhifen, Hiusern usw, entwickelt wurde, Beson-
ders gelobt wurden die Neuheiten der Firma Auhagen
KG in der Nenngrofie HO. Hier fielen besonders auf ein
grofziigiges Viadukt, der Bahnhof ,Lauterstein®, ein
Berghotel, ein Stellwerk und drei verschiedene Fabrik-
anlagen. Diese Bauten sollten neben den hervorragen-
den Seenerien der selben Firma auf keiner HO-Anlage
fehlen. Gute Abschliisse konnte auch Herr Brockmann
vom VEB OWO mit ausldndischen Firmen erzielen. Das
Modell eines Bahnhofs (TT) wird auch unseren Modell-
eisenbahnern bestimmt gefallen. Erfreut stellten wir
fest, dali OWO fiir HO einen Offenstall unserer LPG
als Modell nachgebildet hat.

Von TeMos sind wir Qualitdtsarbeit und naturgetreue
Nachbildungen gewohnt, so sind zu dem schon reich-
lichen Angebot noch eine gutgelungene Besandungs-
anlage und ein Bahnhof fiir H0 sowie einige andere
TT-Modelle hinzugekommen,

Abschlieflend sei bemerkt, dafl nach den Messemustern
und der ansteigenden Produktion zu urteilen, nicht
mehr die Nenngrofle HO mit weiten Lingen voranliegt.
Die Nenngrife TT wird sich zweifelsohne viele Freunde
erwerben, ob sie jedoch jemals die gut eingefiihrte
Spur HO tberfligeln kann, ist im Moment keineswegs
abzusehen. Diese und viele andere Fragen diskutierten
wir mit den Besuchern unseres Messestandes im Peters-
hof. Es freut uns sehr, dall uns in der Zeit der Messe
mehr als 2000 Leser besuchten und wertvolle Anregun-
gen fiir die Gestaltung der Zeitschrift gaben.

Alles in allem also eine gelungene Messe.
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Bild 5 Auch die Firma Dahmer aus Bern-
burg iiberraschte die Messebesucher mit
Neuentwicklungen. Unser Bild: ein Trafo-
wagen in der Baugrdfe HO. Weitere Fahr-
zeugneuheiten dieser Firma stellen wir
demndchst vor,

WAL SCHEFFLER,

Warleakirs

Bild 6 Ldutewerk in den Baugréfen TT
und HO, aus der Produktion der Firma
Dahmer. Das Warnkreuz ist fir die Bau-
grépe HO vorgesehen und kann mit einer
kleinen roten Glithbirne beleuchtet wer-
den,

Bild 7 Auch dieses Stellwerk in seinem
etwas eigenwilligen Baustil macht sich
bestimmt auf vielen Anlagen recht gut.
Insgesamt stellen die Neuheiten der Firma
Auhagen eine wertvolle Bereicherung filr
2 viele Anlagen dar.

Bild 2 Der Stand der Firma Auhagen er-
regte besondere Aufmerksamkeit. Die
gute Wirkung der Auhagen-Scenerie
wurde an einer aufgebauten Modellbahn-
anlage demonstriert. Herr A. versprach
iibrigens, die neun Messeneuheiten noch
in diesem Jahre zu liefern.

Bild 3 Der bekannte Auhagen-Bahnhof
wBergheim* bekommt einen, vielleicht
noch schineren Bruder mit dem Modell
.Bahnhof Lauterstein®, Welcher Modell- 3
eisenbahner mdchte thn nicht besitzen?!

Bild 4 Die bekannte Firma TeMos ent-
wickelte nor allem einige nette TT-Neu-
heiten, wie z. B. einen Bahnhof, Giiter-
schuppen, Stellwerk usw. Unser Bild zeigt
den Bahnhof Winkelhausen.
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Der VEB  Elektroinstallation
Oberlind, Hersteller der be-
kannten Piko-Modellbahnen,
legte besonderen Wert auf Er-
welterung seines neuen Giiter-
wagensortiments. Bald werden
G-Wagen nach den Vorbildern
der PKP, JZ, DB, OBB und
Bulgarischen Staatsbahnen un-
sere Modellgiiterziige beleben.
Die feinste Detaillierung dieser
Modelle geht am besten aus
unseren Fotos hervor.

Bild 8 Beschriftung des G-Wagens der Bulgarischen

Staatsbahnen,

Bild 9 Auch ein DB-Wagen wird erhiltlich sein.

Bild 10 V-Wagen der DR.

Bild 11 So sieht die Beschriftung des JZ-Wagens aus.

Bild 12 Einzelheiten am PKP-Wagen.




Von QRost und Rup und anderen Klcinigkeiten

JOACHIM RICHTER, Annaberg-Buchholz

Die ,alten Hasen* unter den Modellbahnliebhabern
werden mir beipflichten, dal es gar nicht so einfach
ist, die typische Eisenbahnatmosphiire auf einer Modell-
bahnanlage einzufangen. Es gehdrt schon eine ganze
Menge an Erfahrung, Geduld und eine gute Beobach-
tungsgabe dazu, all das Drum und Dran des Vorbildes
auf unsere Anlage zu iibertragen.

Meine Ausfithrungen sollen sich daher damit befassen,
" wie man mit einfachen Mitteln verbliiffende Wirkun-
gen erzielen kann. Es ist doch oft so: wir bauen wun-
derbare Modelle, bemalen und beschriften sie genau
nach Vorbild. Unsere Wagen leuchten alle in schon-
ster Lackierung. Kesselwagen stechen durch gelbe
Farbe ab. Lokomotiven gldnzen schwarz, als kdmen sie
alle erst aus dem Werk. Selbst vorsintflutliche ,old
timer“ hinterlassen den Eindruck, als seien sie gerade
erst gebaut.

Wie ist es aber in Wirklichkeit? Sehen wir uns doch
das rollende Material der Eisenbahn einmal ndher an!
Wo gibt es einen grellgelb lackierten Kesselwagen? Wo
einen bliitenweiflen Kiihlwagen? Die Schienen gldnzen
nur infolge der Beanspruchung am Kopf. Selbst das
Schotterbett ist vom Bremsstaub verfirbt. Bahnsteig-
iiberdachungen sind ruBlgeschwiirzt. Wie erreichen wir
dhnliche Effekte? Man nehme grundsiitzlich nur Farben,
die eine matte Oberfliche ergeben. (Plakatfarbe oder
Mattlacke.) Grelle leuchtende Farben vermeide man
an Wagenmodellen. So erhalten Kesselwagen einen
grauschwarzen Anstrich. Dunkle Farbkleckse in der
Nidhe der Einfiilloffnungen erhthen die Echtheit.
Unsere Klappdeckelwagen wirken besser, wenn wir sie
mit Gips oder Kreidepulver beschmieren.

Die Diicher der Industriemodelle werden meist mit
hellgrauem Anstrich versehen. Auch hier .schwirzen
wir etwas nach”. Am besten so: mit einer Blumen-
spritze und diinner Leimfarbe habe ich helle Dacher
vorsichtig angespritht. Auf diese Weise kann man einen
ganz feinen Anflug von Schwirzung anbringen, sogar
nur stellenweise.

Wenn Sie sich einmal die Dicher des Vorbildes be-
trachten, entdecken Sie viele geflickte Stellen. Liéten
Sie daher einfach ein Stiick Blech auf das Dach Thres
+Selbstgebauten® und Sie werden von der Wirkung
{iberrascht sein! Bei Kunststoffmodellen kleben Sie
ein Stiick Papier auf. Metallglinzende Puffer werden
schwarz gestrichen. In groffem Male hingt die Echtheit
eines Giiterzuges ab von den vorhandenen Wagentypen
und deren Beladung. Aber Vorsicht beim Einkauf soge-
nannter ,Beladungen”, die der Handel oft anbietet. Da
gibt es eine Ladung Briketts, aus 17 Stiick Kohlen-
brikettnachahmungen bestehend, die einen Wagen fiil-
len. Diese ,Briketts* hiitten umgerechnet eine Linge
von etwa 1,20 m pro Stiick! Ein Sperrholzbrettchen, das
der lichten Weite der Ladefliche des Wagens ent-
spricht (mit untergeleimten Distanzklitzchen), wird mit
Kaffeegrund oder Kohlenstaub beleimt und schon hat
.man eine Kohlenladung. Mit der Laubsige geschnit-
tene Makkaroni ergeben zusammengeleimt eine Roh-
renladung, wenn man sie vorher noch in Wasserfarbe
eintauchte. Holunderbiische liefern uns die ,Baum-
stimme" fiir R- und S-Wagen, Diinne Quadratleisten
sind Pflostenladungen, Rundleisten hingegen Tele-
grafenmasten. Abfille von Schienenprofil bilden die
naturgegebene Beladung fiir den S-Wagen.

Naliirlich darf auch ein Mdbelwagen als Ladegut nicht
fehlen. Aus einem Holzklotzchen oder Pappe ist er
leicht herzustellen. Hier ist eine bunte Bemalung mal
am Platz. Oder wie wire es mit einem ganzen Zirkus-
zug? Bitte aber mindestens 10 bis 15 Wagen! Denken
Sie daran, dafl kaum alle Zirkuswagen dieselbe Form
haben. Vergessen Sie die Traktoren, die Figuren, trock-
nende Wiische usw. nicht. Auch der Giiterschuppen
und die Ladestrafle sollten mit Schiittgiitern und
Kisten, Fissern usw. dekoriert werden. Kabelrollen
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lassen sich leicht herstellen: ein Holzkern, zwei Papp-.
rundscheiben, mit Létdraht bewickelt, fertig ist eine
Bleikabeltrommel.
Leider stellt immer noch keine Firma mehrere ver-
?‘chiedene modellmédBige Stralenfahrzeugiypen bei uns
er!
Auch Abstellgleise haben oft den Charakter des Alten
und Verrosteten. Besitzen Sie etwa eine ausrangierte
Lok? Stellen Sie sie ruhig ans Ende des Abstellgleises.
Der Tender darf dabei ohne Bedenken fehlen. Den
Schornstein bedecken Sie mit einem Blechdeckel. Die-
ser Veteran flofit allen Besuchern Ehrfurcht ein.
.und wie gesagt, nehmen Sie ruhig eine Blumen-
spritze und lassen Sie alles etwas anrullen. ..
Bei Tunnelportalen gelingt dies allerdings mit einer
Kerze besser, So, und nun iiberpriifen Sie kritischen
Auges Thre Anlage und lassen Sie den Zahn der Zeit
kriftig nagen!
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GERHARD WIESNER, Dresden

Die Geschichte der Riesaer Elbebriicke

Heropusa mMocra 4yepes peky Janbe B ropojae Puza
History of Riesa Elbe bridge
Historique du pont sur I'Elbe a Riesa

Mit dem Eisenbahnbau in keiner Weise vertraute In-
genieure, Meister und Arbeiter verschiedenster Berufe
schufen in wenig mehr als vier Jahren die Leipzig—
Dresdner Eisenbahn, die sich in ihrer Linienfiihrung
und Anlage als vollendet erwies. Sehr zu Unrecht sind
das Schicksal und die Namen dieser ersten Pioniere
des deutschen Eisenbahnbaues und ihrer Werke in
Vergessenheit geraten,

Unter Karl Theodor Kunz, einem sidchsischen Wasser-
baudirektor als Bauleiter, wurde 1835 der Bahnbau be-
gonnen und 1839 zum gliicklichen Ende gefiihrt. In
dem’ siichsischen Landbaumeister Christian Wilhelm
August Kénigsdorffer hatte er eine wesentliche Stiitze
beim Bau und der Projektierung der griofiten und
schwierigsten Briicken. Neben dem Einschnitt bei
Machern, dem inzwischen abgetragenen Oberauer Tun-
nel (der bekanntlich von Freiberger Bergleuten erbaut
wurde), galten die Briicke bei Wurzen iiber die Mulde
und besonders die Briicke {iber die Elbe bei Riesa als
schwierigste Bauten der Leipzig—Dresdner Eisenbahn.
Den Bau dieser beiden Briicken hat Konigsdorffer in
allen Einzelheiten durchdacht, entworfen, berechnet
und geleitet.

Mit etwa 600 Arbeitskriiften wurde Ende August 1836
mit den eigentlichen Arbeiten des Baues der Riesaer
Elbebriicke begonnen. Auf Pfahlroste wurden die in
Sandstein gemauerten 11 Pfeiler im Strom gegriindet.
Auf den Pfeilern lagen die holzernen verdiibelten Bo-
gen. Das gesamte Tragwerk war mit Holz verschalt.
Die einzelnen Bogen der sechs Stromdffnungen hatten
eine lichte Weite von 28,24 m. Die lichte Weite der
beiden linksseitigen Landoffnungen betrug je 13.20 m
und die der drei rechtsseitigen je 31,79 m. Die Breite
der Briicke sah den, spiiter allerdings nur zweigleisig
ausgefiihrten, dreigleisigen Ausbau vor. Mit einer Ge-
samtlinge von 340 m gehiirte die Briicke nach ihrer
Fertigstellung zu den Sehenswiirdigkeiten der Zeit, bis
die Briickenbauten iiber das Goltzsch- und Elstertal
zwischen Reichenbach und Plauen im Vogtland be-
rechtigte Bewunderung erregten.

Ungiinstige Hochwasserverhiltnisse im Friithjahr 1837
und 1838 und gefiihrlicher Eisgang im Miirz 1839 hatten
die Fertigstellung der Briicke 20 Tage vor der feier-
lichen Eréffnung der Gesamtstrecke von Leipzig nach
Dresden kaum wesentlich behindern konnen. Ohne
wesentliche Beanstandungen hatte der wegen seiner
Sachkenntnis, Strenge und Unbestechlichkeit geachtete.
aber auch gefiirchtete Bauleiter Karl Theodor Kunz
die Briicke am 20. Miirz 1839 iibernommen.

Da in der einschligigen Literatur nur wenig biogra-
phische Angaben iiber den Erbauer der ersten Riesaer
Elbebriicke zu finden sind, soll sein Lebensweg hier
— ehe die Geschichte der Riesaer Elbebriicke weiter
verfolgt wird — kurz skizziert werden. Dieser Lebens-
weg ist in seinem iuBeren Ablauf so iiberaus bezeich-
nend und dem anderer groBer Ingenieure in der Zeit
des frithen Industriekapitalismus iihnlich (z. B. Johann
Andreas Schubert, Karl Theodor Kunz, Max Maria von
Weber u. a.), daB er auch aus diesem Grunde hier fest-
gehalten werden soll. Konigsdarffer wurde am 24. Mai
1781 in Dohna (Sachs.) in drmlichen Verhiltnissen ge-
boren. Von 1799 bis 1802 besuchte er im Winterhalb-
jahr die Akademie der Kiinste in Dresden., Hierzu ver-
diente er sich im Sommerhalbjahr durch praktische
Arbeit das Geld. Mit einem glinzenden Zeugnis ver-
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liBt er die Schule. Nach seiner Titigkeit in einem
adligen Hause finden wir ihn wiihrend der napoleoni-
schen Kriege im sichsischen Staatsdienst mit der
Unterhaltung und dem Bau von Briicken im Raum
Eilenburg beschiftigt.

Von 1816 an ist er Landbaumeister in Sachsen. Seine
iiberragenden Fihigkeiten wurden von dem halbfeuda-
len Staat und seinen kapitalistischen Auftraggebern
aufs schamloseste ausgebeutet. Obwohl Kdonigsdorfier
die Leitung der umfangreichen Briickenarbeiten an der
Leipzig—Dresdner Eisenbahn neben den zahlreichen
Aufgaben eines staatlichen Landbaumeisters durchaus
voll ausfiillten, erweiterte seine vorgesetzte Behirde
gerade in dieser Zeit seinen Arbeitsbereich um mehrere
Bezirke, Bei der Erodffnung der Leipzig—Dresdner
Eisenbahn war Konigsdorffer deshalb bereits ein ge-
sundheitlich villig erledigter Mensch. Ein schweres
Augenleiden und ein gefihrliches und schmerzhaftes
Lungen- und Rheumaleiden zwangen den arbeitsfreudi-
gen Mann, im folgenden Jahre um seine Entlassung
aus dem Staatsdienst nachzusuchen. Trotzdem wurde
er 1844 nochmals in die ,Technische Kommission® fur
die Fragen der Uberbriickung des Goltzsch- und Elster-
tales berufen. Der Dank von seiten der Offentlichkeit
und der kapitalistischen Séchsisch-Bayerischen Eisen-
bahnkompagnie fiir diese verantwortungsvolle Arbeit
und dariiber hinaus fiir ein Leben im Dienste des
technischen Fortschritts war eine Reihe von Krinkun-
gen. Durch ein besonderes Ungliick verlor der schwer-
kranke Mann noch dazu sein gesamtes kleines Ver-
mogen. Aber von keiner Seite bekam er eine nennens-
werte Unterstiitzung. Am 4. April 1851 verstarb er
wenig beachtet in Dresden.

Nach der Inbetriebnahme der Leipzig—Dresdner Eisen-
bahn waren inzwischen (iber 10 Jahre lang Reise- und
Giiterziige mit Menschen und Giitern in sténdig stei-
gender Zahl iiber die Riesaer Elbebriicke gefahren.
Wihrend der Dresdner Maikimpfe im Jahre 1849 hatte
die geschéftstiichtige Eisenbahnkompagnie zeitweise

Bild 1 Riesaer Elbebrilcke 1839,
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Bild 2 Die eingestiirzte Eisenbahnbriicke bei Riesa im Februar
1876, (Nach einer zeitgenossischen Darstellung.)

Ziige mit Revolutionéren und dann wieder mit séchsi-
schen Truppen nach Dresden rollen lassen, die die Re-
volution bekidmpfen sollten. Die von dem gefliichteten
sdchsischen Konig gegen sein Volk herbeigerufenen
preuBlischen Truppen besetzten aber u. a. die Bahnhofe
Riesa und Réderau und unterbanden jegliche Verstar-
kung der revolutiondren Einheiten. AuBerdem erhielt
von nun ab jeder Zug ein bewaffnetes preuflisches Be-
gleitkommando.

17 Jahre spidter war aus dem befreundeten preufBischen
Konig cin Feind des sdchsischen Konigs geworden, der
diesem am 15. Juni 1866 den Krieg erklirte. In den
Junitagen des Jahres 1866 erfiillten sichsische Pionier-
einheiten den traurigen Auftrag, die Riesaer Elbe-
briicke durch Brandstiftung an 2zwei der hdélzernen
Mittelbogen fiir den Eisenbahnverkehr unbrauchbar zu
machen. Zwar konnte ein preullisches Bataillon, das
unmittelbar nach der Brandstiftung eintraf, nur wenig
retten, aber bereits kurz nach dem sinnlosen Zer-
storungsversuch, ab 25. Juni 1866, fuhren die Ziige
wieder iiber die behelfsmifig instand gesetzte Briicke.
In diesem Zusammenhang sind bald darauf die drei
rechtsseitigen Landoffnungen durch sechs gewdilbte
Offnungen von je 14.62 m Lichtweite ersetzt worden.

Bald nach Kriegsende mufite darangegangen werden,
die bereits vor dem Kriege von dem damaligen sdchsi-
schen Eisenbahndirektor Max Maria von Weber (dem
Sohne des Komponisten Carl Maria von Weber) er-
hobene Forderung zu erfiillen, die Pfeiler der Briicke
zu verstdrken und die Holzkonstruktion durch eine
Eisenkonstruktion zu ersetzen. Diese Arbeiten wurden
von 1872 bis Ende 1875 ausgefiihrt. Besonders des hohen
Gewinnes wegen bemiihte sich der sidchsische Staat
schon seit Jahren vergeblich, die Eisenbahn in seinen
Besitz zu bringen. Dieses Ziel hatte aber bisher nicht
erreicht werden koénnen.

Plétzlich trat aber ein Ereignis ein, das die Aktionire
veranlafite, dem Staat ihre Aktienpakete ,grofiziigig® —
wenn auch zu dem damaligen berhthten Kurs — zu
tiberlassen. Fiir diesen ,hochachtbaren und freiwilligen
Verzicht auf wohl erworbene Rechte® zugunsten des
Staates durfte dieser den Aktionédren allerdings eine
nochmalige 10prozentige Dividende zahlen und mulite
zugleich alle ihre Verbindlichkeiten riickwirkend ab
1. Januar 1876 iibernehmen., Was war geschehen? Am

19. Februar 1876 gegen 21 Uhr war die kurz vorher
fertiggestellte verstirkte und mit stihlernen Uber-
bauten versehene Riesaer Elbebriicke eingestiirzt. Durch
ein ungewohnliches Hochwasser mit starkem Eisgang
war zunichst ein Mittelpfeiler unterwaschen worden
und hatte die Last der Uberbauten nicht mehr zu
tragen vermocht. Ein zur Abfahrt bereitstehender
Reisezug hatte unmittelbar nach Eintritt der Kata-
strophe im letzten Augenblick zuriickgehalten werden
kénnen. Eine weit grioBere Katastrophe war dadurch
vermieden worden. Die Zerstérung ging bis zum
22. Februar 1876 weiter.

Erst im Oktober 1876 konnte zunichst der Giiter-
verkehr und drei Tage spiter der gesamte Zugverkehr
iiber eine von dem Rochlitzer Zimmermeister Graul
erbaute Interimsbriicke wieder aufgenommen werden.
Jetzt also hatten die Aktionédre die Zeit fiir gekommen
gehalten, ,ihre“ Eisenbahn dem sfichsischen Staat zu
den oben genannten Bedingungen und mit der zusétz-
lichen Verpflichtung zu {iberlassen, auch die Kosten
fiir den Bau einer neuen Elbebriicke auf sich zu
nehmen.

Die Arbeiten zur Bergung der zerstrten Briicke hatten
unter der Leitung des Geheimen Sichsischen Finanz-
direktors und Ingenieurs Kipcke und des Wasserbau-
direktors Gobel, Riesa, gestanden. Kopcke war bereits
1865 durch seine Verdffentlichungen iiber die Her-
stellung von Briickentrdgern mit grollen Spannweiten
hervorgetreten. Mehrere dieser Grundsitze sind beim
Bau der neuen Riesaer Elbebriicke verwendet worden.
Von 1876 bis 1878 entstand etwa 30 m oberhalb der
dlteren Briicke unter der Bauleitung von Gobel und
unter Mitwirkung von Képcke die neue Briicke, wie
sie sich uns in ihrer duBeren Erscheinung noch heute
darbietet. Sie wurde seinerzeit als Eisenbahnbriicke,
verbunden mit einer Straflenbriicke, gebaut, deren bei-
der Stahlkonstruktionen nebeneinanderliegen. Mit drei
groBen Trigern von je 100 m und einem kleineren Tré-
ger von 43 m Stiitzweite ist die ganze Anlage auBer-
ordentlich eindrucksvoll. Bereits Ende 1878 wurde die
gesamte Briicke — ohne in allen Einzelheiten fertig zu
sein — dem Verkehr iibergeben.

Fast 70 Jahre diente die Briicke dem Eisenbahn-, Fahr-
und Fullgingerverkehr. Am 23. April 1945 wurde
wiederum der Versuch gemacht, die Riesaer Elbe-
briicke zu zerstéren. Auch dieses Mal gelang der Ver-
such nur teilweise. Zwei Wochen danach riickten so-
wjetische Truppen in Riesa ein. Nur wenig spiter
wickelte sich aber bereits der zivile StraBenverkehr
wieder iiber eine hdlzerne Behelfsbriicke ab. Am
1. Juli 1945 war die Briicke schon soweit instand
gesetzt, daBl mit einer Lokomotive die erste erfolg-
reiche Versuchsfahrt iiber die Briicke unternommen
werden konnte. Riesaer Stahlwerker waren es in
erster Linie, die es neben den Briickenbauern der Deut-
schen Reichsbahn schafften, dall seitdem unsere Ziige
wieder Menschen und Giiter iiber die wichtige, ge-
schichtlich interessante Riecsaer Elbebriicke beférdern
kénnen. Fiir den StraBlenverkehr ist stromaufwirts
eine neue schine Briicke mit groflen Spannweiten iiber
den Strom geschlagen worden und seit dem 19. Dezem-
ber 1956 in Betrieb.
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Bild 3 Die neue verstdrkte Eisenbahnbriicke bet Riesa im Februar 1876 vor der Zerstorung. Reproduktionen: Rbd Dresden
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EINE ANLAGENPARADE...

vor

soll heute einmal

lhren Augen abrollen

Bild 1 Herr Michael Giinther aus Plauen
i» Vogtl, nennt gemeinsam mit seinem Vater
und seinem Bruder eine gréflere Modellbahn-
anlage sein eigen. Leider verliert diese An-
lage dadurch etwas, daB Elloks chne Fahr-
leitung betrieben werden.

Bild 2 Ebenfolls in Plouen im Vogtland zu
Hause ist Herr Lothar Hesse. Sehen Sie nun
selbst, wie vellkommen erst ein Ellok-Betrieb
wirkt, wenn mon ouch eine Fahrleitung ver-
legt, selbst wenn deren Dimensionen nicht
ganz stimmen?

Bild 3 Der wbllig kriegserblindete Walter
Waogner aus GaBnitz (Kreis Schmélin) baute
bereits mehrere gute Anlagen, die er mit viel
Erfolg der OHentlichkeit vorfihrte. Heute
zeigen wir ein Bild von seiner TT-Anloge,
wahrend wir demnéchst mehr Gber ihn be-
richten werden.

Bild 4 Wir sind einmal wirklich sehr gespannt,
ob sich der Besitzer dieser Anloge bei uns
meldet. Leider vergafl er, auf den Fotos, —
wir hoben noch einige gute ven dieser Anlage
in Reserve, — seinen Nomen anzugeben.
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Schmalspurlokomotive mit der Achzanordnung D fir
760-mm-Spur, erbaut ven der ruménischen Lokomotiv-
fabrik Resita. Diese Lokomotive befindet sich im
Einsatr ouf den der Holewirtscholt dienenden Kar-
paten-Waldbahnen und ouch in China. Zur Er-
zielung einer guten Bogenlauligkeit ist die Lokema-
tive mit Klien-Lindner-Achsen ausgeristet, die sich
beim Bogenlaul wie Schwenkachsen verhalten.

Fota: lliner, Leipzig

Auch in Frankreich belafit sich die Eisenbahn-

verwallung mit  der Rekonstruktion &lterer
Reisezugwagentypen, dhnlich wie die DR und
DB, Weihrend das Fahrgestell unveréindert
blieb, wurde der ehemalige Holzkastenaufbou
mit den Abteilliren durch eine moderne ge-
fallige Metallkonstruktion abgelsst.

Foto: Jliner, Leipzig

COSTA RICA

Elektrische Lokomotive der Type Bo' Bo' der
Ferrocarril Nacional al Pacifico/Costa Rica mit
einer Dauerleistung von 1020 kW bei 1067 mm
Spurweite und 60t Dienstgewicht, Einige dieser
Lokemativen wurden von der Firma Henschel
in Kassel noch Costa Rica geliefert,

Foto: Werkfoto Henschel
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