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Wivsen Fie achon . . .

® dafl der verkehrsreiche Hauptbahn-
hof der Messestadt Leipzig durch
Umbau- und Renovierungsarbeiten
eine hochmoderne Gepickabfertigung
erhalten hat? Die schwere korper-
liche Arbeit des Abfertigungsper-
sonals wurde durch Beschaffung von
mechanisierten  Gepicktransportan-
lagen weitgehend erleichtert.

Foto: G, Illner

® daf in Portugal auf der Haupt-
strecke wvon Lissabon nach Porto
(350 km) der elektrische Betrieb auf
einem ersten Teilabschnitt von 110 km
Linge von Lissabon nach Entronca-
mento aufgenommen worden ist?

@ dafl in der Vereinigten Arabischen
Republik die wichtige Eisenbahn-
strecke von Kairo nach dem Industrie-
gebiet von Heluan auf einer Linge
von 24 km auf elektrischen Beirieb
umgestellt wurde?

® dafl in Israel der Bau einer neuen
Eisenbahnstrecke quer durch die Ne-
gev-Wiiste von Beersheba nach dem
am Roten Meer gelegenen Hafen Eilat
begonnen wurde? Diese Linie soll
240 km lang werden, In den letzten
Jahren hat die israelische Eisenbahn-
verwaltung folgende Fahrzeug? be-
schafft: 7 Dieselloks, 10 Dieselrangier-
loks und 11 Dieseltriebziige.

@ dafi die Ungarische Staatsbahn
jetzt dazu tibergegangen ist, liicken-
lose Gleise zu wverlegen. Auf dem
Streckenabschnitt Ebes — Hajduszo-
boszlo (Linie von Budapest zur unga-
risch-sowjetischen Grenze) konnten
sie sich bereits gut bewdihren.
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Die polytechnische Ausbildung bei der Deutschen Reichsbahn

Der V. Parteitag und die Schulkonferenz der SED haben die
Aufgabe gestellt, alle Schulen in der DDR zu sozialistischen
Schulen zu entwickeln, deren Erziehungsarbeit auf die Ent-
wicklung allseitig gebildeter Menschen mit groBer Achtung vor
der Arbeit gerichtet ist.

Die zielstrebige Entwicklung zur sozialistischen Schule erfor-
dert eine grundsiitzliche Umwandiung des Schulwesens. Es er-
gibt sich hierbel die Notwendigkeit, die mehr oder weniger
bestehenden losen Verbindungen zwischen Theorle und Praxis,
Zwischen Unterricht, Erziehung und produktiver Arbeit enger
zu gestalten und so zu festigen, dafl das Leistungsniveau in
den Schulen unserer sozialistischen Praxis entspricht.

Im ProzeB der Umwandlung und Weiterentwicklung des Schul-
wesens mit dem Ziel der sozialistischen Erziehung bildet die
polytechnische Bildung und Erziehung das Kernstiick. Sie ver-
bindet die politischen, tkonomischen, weltanschaulichen und
moralischen Prinzipien des Sozialismus unmittelbar mit der
sozialistischen Produktlon und trigt dadurch zur Herausbildung
des sozialistischen BewufBtseins und der sozlalistischen Moral
entscheidend bel. Die enge Verbindung von Unterricht und pro-
duktiver Arbeit fordert den direkten erzieherischen Einflufl der
Arbeiterklasse und bereitet unsere Schiller nicht nur auf die
Berufswahl — entsprechend unserer gesellschaftlichen Erforder-
nisse — schlechthin, sondern auf das praktische Leben, den
Aufbau des Sozialismus, vor.

Die Betriebe der Deutschen Reichsbahn unterstiitzen die Schulen
bei der Durchfiihrung des .Tages der Produktion®. Auch sie
schaffen die materiellen Voraussetzungen fir eine polytech-
nische Ausbildung. Damit wird den Jungen und Miidchen sowie
den Lehrern die Miglichkeit gegeben, die vielseitigen und oft
schwierigen Titigkeiten der Eisenbahner in der Praxis kenncn-
zulernen.

Viele Jugendliche in der DDR haben sich in den vergangencn
Jahren im Verband der Pionierorganisation und der Freien
Deutschen Jugend, Im Rahmen des Modellbaues mit dem ver-
kleinerten technisch getreuen Abbild der Wirklichkeit befaBt
und bereits Eisenbahnkenntnisse erworben, die fir den poly-
technischen Unterricht zwar wertvoll sind, aber bei weitem
nicht geniigen, um das wirkliche Leben der Eisenbahn kennen-
zulernen. Die Arbeitsgemeinschaften der Modelleisenbahner
haben durch diese sehr interessante und wertvolle Arbeit gute
Voraussetzungen fir die Aneignung von Kenntnissen sowie
den Erwerb von Fertigkeiten geschaffen. Die polytechnische
Ausbildung hat fiir viele Jugendliche das Ziel, unter anderem
auch das Eisenbahnwesen in der Produktion selbst, von der
Ausbesserung des Fahrzeugparkes bis zum Transport von Men-
schen und Giitern kennenzulernen. Dabel kommt es darauf an,
dal die Beschiiftigien der Deutschen Reichsbahn nicht nur
ihre wertvollen Erfahrungen den jungen Menschen vermitieln,
sondern gleichzeitig das Interesse und die Liebe zur Eisenbahn
entfachen.

Viele Schiiler werden sich in den Raw und sonstigen tech-
nischen Dienststellen der DR Kenntnisse und Fertigkeiten im
Umgang mit "Werkzecugen und Maschinen aneignen. Sie werden
selbst einfache Ersatzteile anfertigen und einen Uberblick
iiber den Produktionsablauf in diesen Werkstiitten gewinnen.
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Nach grindlicher Belehrung iiber Arbeits~= und Gesundheits-
schutz wurden Schiiler einer Oberschule im Sicherungs- und
Fernmeldewerk Magdeburg Anfang dieses Jahres unter An-
leitung zu einfachsten Arbeiten herangezogen. Nach und nach
konnten sie sich mit immer komplizierteren Titigkeiten dieses
Dienstzweiges befassen. Dicse Methode hat sich durchaus be-
wiihrt; denn beim Abschlufl des Schuljahres waren die Schiiler
In der Lage, je einen einfachen Schrankengitterbehang selbst
anzufertigen, .

Im Raw Magdeburg stellen Mittel- und Grundschiiler in der
Lehrwerkstatt je einen kleinen Niethammer her und kommen
dabei mit wichtigen handwerklichen Arbeiten in Beriihrung.
Sie lernen weiter die Produktion in den Nebenabteilungen
dieses Werkes kennen. Auller den manuellen Titigkeiten und
der Ausfihrung einfacher Arbeiten im ProduktionsprozeB der
Nebenabteilungen erhalten die Jugendlichen Grundkenntnisse
in den Fragen der Betriebstkonomik.

Die unmittelbare, produktive Mitarbeit bel der Ausbesserung
der Fahrzeuge und Lokomotiven ist infolge der schweren und
gefahrvollen Arbeit nur bedingt moglich und muB nach den
bisher gemachten Erfahrungen von den Arbeitsschutzkom-
missionen besonders entschieden werden.

Obwohl die polytechnische Ausbildung auf der Grundlage des
Prinzips der Vereinigung des Unterrichts mit der produktiven
Arbeit gewiihrleistet sein muB, diirfen die kirperlichen Mog-
lichkeiten der Schiiler nicht unbeachtet bleiben. Trotzdem wird
die Ausbesserung des Fahrzeug- und Maschinenparkes durch
Besiehtigungen und  entsprechende  Erlduterungen  kennen-
gelernt.

Spiiter wird in der Entwicklung fiir Oberschiiler elne ziel-
gerichtete Ausbildung, der Facharbeiterberuf angestrebt. Ver-
suche fiir eine derartige Ausbildung sind eingeleitet und geben
Ausblick, daB der beschrittene Weg bei der DR verallgemeinert
werden kann. Beim Betricbs- und Verkehrsdienst steht dic
Einflihrung der polytechnischen Ausbildung vor weitaus
grbBeren Schwierigkeiten, Die Durchfihrung der Ausbildung
im operativen Betriebsdienst ist schon aus Griinden der er-
hohten Unfallgefahr und der gesetzlich fesigelegten Dienst-
altersgrenze von 18 Jahren nur duBerst schwierig moglich.
Selbstverstindlich soll den jungen Menschen ein Einblick in die
schwere, gefahrvolle Arbeit der Eisenbahner gegeben werden.
Dieser Einblick wird sich aber auch nur auf ein . Kennen-
lernen* beschriinken. Eine produktive Mitarbeit im Betriebs-
dienst erscheint schon aus den angefilhrten Griinden fiir nicht
mbglich. Im {ibrigen llegen im Fachgebiet Betrieb und Verkehr
noch keine Erfahrungen vor, und wir wollen diesen nicht vor-
greifen,

Den jungen Menschen der allgemeinbildenden Schule soll bei
der Deutschen Reichsbahn ein Uberblick gegeben werden, der
sie befiithigt, zu erkennen und zu begreifen, dald die Arbeit der
Eisenbahner im Betrieb und Verkehr wie auch in den tech-
nischen Werkstiitten und Betrieben von groSer Bedeutung fiir
den weiteren Aufbau des Sozialismus ist. Wenn diese Erkennt-
nis bei allen Schiilern wurzelt, die Theorie mit der Praxis
eng und fest verbunden ist, wird sich die allgemeinbildende
Schule zum Vorteil der sozialistischen Gesellschaft zu einer
echten Schule des Lebens entwickeln, G. Gebauer
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Ricoachan auf dio Loipsigor Herbotmono 1958

Erst vor wenigen Wochen stellte uns der V. Parteitag
der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands das
grofle Ziel, Westdeutschland bis zum Jahre 1961 im Pro-
Kopf-Verbrauch an den wichtigsten Gebrauchsgiitern
und Lebensmitteln ein- und iiberzuholen. Bereits auf
der Herbstmesse 1958 war jedem Messebesucher klar
ersichtlich, dafl die Werktitigen der Deutschen Demo-
kratischen Republik unter Anspannung aller Krifte
und bei Mobilisierung aller Reserven durchaus in der
Lage sind, diese gewaltigen Aufgaben zu meistern.

Der VEB Elektroinstallation Oberlind hat die schon im
Friihjahr angekiindigte Herstellung des Wagenparkes
auf Polystyrolbasis mit Erfolg begonnen. Zunéchst wer-
den 4 Giiterwagentypen der Deutschen Reichsbahn
herausgegeben, und zwar der gedeckte Glterwagen der
Einheitsbauart der deutschen Léndereisenbahnen mit

Flachdach, ein G-Wagen mit Tonnendach, ein mehr-
biodiger Viehwagen sowie der offene Giiterwagen Om.
Diese Wagen bestehen aus einem Polystyrol-Unter-
gestell und einem Oberteil aus gleichem Material. Das
Untergestell ist vorbildgerecht in der Nachahmung der
gesamten Rahmenkonstruktion und der Bremse aus-
gebildet. Beim Laufwerk sind in malstéblicher Ver-
kleinerung Blattfeder, Federbund, Federbock, Schaken,
Achslagergehduse mit Befestigungsschrauben, Schmier-
deckel und Gleitbacken sowie Achshalter und Achs-
haltersteg angedeutet. Die Bremsklotze sind in
die Laufkreisebene der Radsitze gelegt worden,
wodurch von jedem Betrachtungsstandpunkt aus
gesehen eine verbliiffende Echtheit hervorgerufen

Bild 1 Viehwagen aus der neuen Produktion des VEB Elektro-
mstallation Oberlind (Piko-Modellbahn),

Bild 2 Das neue TEMOS-Modell Haltepunkt Plandorf, Fotos: G. lllner
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wird. Am Unterteil werden zwei Blechbiigel fiir die
Spitzenlagerung der Radsitze, die Aufnahmevorrich-
tung fiur die auswechselbare Kupplung und eine
2-mm-Blechplatte zur Erzielung einer tiefen Schwer-
punktlage befestigt. Das Oberteil, der Wagenkasten,
wird durch 2 Befestigungsschrauben gehalten. Diese
Oberteile weisen eine ebenso hervorragende Pri-
zision wie die Untergestelle auf und lassen weder
Tirgriffe, Rangiergriffe, Signalstiitzen, Scharniere,
Knotenbleche usw., ja nicht einmal die vielen Schrau-
ben- und Nietkipfe in ihrer genauen Anordnung
missen. Am Zettelkasten wurden sogar das kleine
Regenschutzdach, der Riegel und das Drahtnetz der
Gitterklappe nachgebildet. Wihrend die gedeckten
Giiterwagen noch eine erhabene Beschriftung auf-
weisen, soll der offene Giiterwagen in neuartiger Weise
beschriftet werden, die vorstehende Schriftzeichen er-
tibrigt. Dafl diese erstklassigen Wagenmodelle grofien
Anklang finden werden, ist besonders bei ihrem nied-
rigen Preis nicht zu bezweifeln. Sehr erfreulich ist die
Tatsache, dal} diese Wagenserie stindig erweitert wird.
Mit der Auslieferung der ersten 4 Typen und der in
Heft 3 auf Seite 59 unserer Zeitschrift besprochenen
Dampflok, der Baureihe 23, kann noch in diesem Jahr
gerechnet werden.

Die Diesellokomotive V 200 wvon Glitzold (siehe
Seite 129 in Heft 5 des Jahrganges 1958) gelangt nun-
mehr auch bald in den Handel.

Die bereits in den letzten Messeberichten besprochenen
TT-Erzeugnisse der KG Zeuke & Wegwerth wurden
bereits ausgeliefert,

Die Firmen Ehlcke und Rarrasch waren mit ihren be-
kannten reichhaltigen Sortiments vertreten.

Von der bereits im Frithjahr 1958 angekiindigten Sze-
nerie der Firma Auhagen werden im IV. Quartal die
ersten 3 der insgesamt 6 Bilder zur Auslieferung ge-
langen. Jedes Szenenbild weist eine Linge von 500 mm
auf und besteht aus einem Vorder-, Mittel- und Hinter-
grund sowie Himmelteil. Hinzu kommen zur individu-
ellen Gestaltung und zur Uberdeckung der Stéfe ein-
zelne Wolken, Baume, Wiesen und Hecken. Alle Teile
sind unter Verwendung von Firnisfarben im Siebdruck
hergestellt. Sie sind lichtunempfindlich und abwaschbar.
Da alle Teile der 6 verschiedenen Szenenbilder unter-
einander austauschbar sind, ergibt sich eine unendliche
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Fiille verschiedener Gestaltungsmaoglichkeiten. Die ge-
samte Szenerie kann an der Wand hiéngend oder frei
stehend am Rand der Anlage angebracht werden. Sehr
zweckmiBig ist die Moglichkeit, die Abstinde zwischen
den Vorder-, Mittel- und Hintergrundkulissen so grof3
zu wiihlen, daB Gleise dazwischen verlegt werden
kénnen. Somit kinnen die Ziige ganz oder teilweise
dem Blick entzogen werden, ohne dall die Anordnung
von Tunnels erforderlich wird, Denn diese sind bekannt-
lich bei Betriebsstorungen wie Entgleisungen usw, sehr
hinderlich, Im Zusammenhang mit dem Gelindebau-
kasten ,Sehen und gestalten® lassen sich die Szenerien
zu einer geradezu idealen Landschaftsgestaliung ver-
wenden. Die Firma Temos hat ein altes Stellwerk ..Buo®
aus der .Zeit vor dem 1. Weltkrieg herausgebracht.
Pate zu diesem guten Modell hat ein noch in Dresden-
Reick in Betrieb befindliches Stellwerk der ehem. Sich-
sischen Staatsbahn gestanden. Fiir den ebenfalls vor-
trefflich gelungenen Haltepunkt Plandorf hat Oster-
nienburg im Rbd-Bezirk Magdeburg als Vorbild ge-
dient. Der bayerische Bahnhof ,Hohenalp®, der Bahnhof
+Kleinwaldau®, eine Burgruine, eine vielseitig verwend-
bare Wartehalle, verschiedene kleine Wiiterbuden usw.
vervollstindigen das Angebot an baulichem Zubehor
fiir Modelleisenbahnen. Die kleine Bekohlungsanlage
wurde in vorteilhafter Weise umgestaltet. Der zuge-
horige Einheitsdrehkran zur Bekohlung erfuhr eine
Verfeinerung, die sein Aussehen wesentlich verbessert.

gréBe leistung auf Klei

Die Firma Dahmer hatte Parkleuchten ausgestellt, die
sich auch gut fiir die Beleuchtung von Alleen und
weniger stark belebten Vorortsirallien eignen. Zur wei-
teren Ausgestaltung der Modellbahnanlagen wurde eine
ausgeleuchtete Plakatsidule gezeigt. Fiir unbeschrankte
Bahniiberginge wurden Warnkreuzanlagen mit dem
Warnlicht angeboten.

Der VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik zeigte ein
reizvoll ausgestattetes Modell einer Wassermiihle; leider
war die Windmiihle ein stilistischer Milgriff, da man
ungliicklicherweise den holliindischen und deutschen
Windmiihlenbaustil kombinierte. Sicher 146t sich aber
dieser Fehler dergestalt korrigieren, dall man eine
deutsche und eine hollindische Miihle in stilechter Aus-
fithrung entwickelt. Weiterhin wurde fiir die BaugriBe
HO ein Stellwerk _Neustadt" und ein zweistédndiger
Lokschuppen gezeigt. In Entwicklung befindet sich eine
Tankstelle, Die im Heft 5 auf Seite 131 am Groffhandel
gelibte Kritik ist auf fruchtbaren Boden gefallen. Die
von Bastlern sehr begehrten Einzelteile des VEB OWO
werdien nun nicht mehr nur vom GHK Leipzig und von
der Groflhandelsvertretung Emil Balke, Dresden, son-
dern auch von anderen Groflhandelsunternehmen ge-
flihrt und gut abgesetzt.

Abschlieliend sei bemerkt, dall viele Modelleisenbahn-
hersteller Neuheiten fiir die niichste Friihjahrsmesse an-
gekiindigt haben und wir dieser mit grollem Interesse
entgegensehen koénnen. Erhard Schroter

Spurweite bei gréBter Modelltreue nur 12 mm.
Geringster Platzbedarf,
Im neuen Jahr erweitertes Lieferprogramm.

TT-Katalog 1959 auf Wunsch.

LEUKE & WEGWERTH KG

BERLIN-KOPENICK

T e e ) et
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WOLFGANG BAHNERT

Modelleisenbahnanlage Eichdorf—Kieferholz

MopaensHan HeJIE3H0-HOPOMRHAA yCTaHOBKA Jiixnopd — Kndepxonsn

Model railway plant Eichdorf—Kieferholz

Réseau modele Eichdorf—Kieferholz

Eichdort ist ein kleiner Umschlagbahnhof an einer ein-
gleisigen Hauptstrecke. Gleichzeitig geht von Eichdorf
noch die Nebenbahn nach Kieferholz aus, einem kleinen
Erholungs- und Ausflugsort in den Bergen.

PlanmiBige Schnellziige haben Aufenthalt, Personen-
und Giiterziige beginnen und enden hier. Ein kleines
Bahnbetriebswerk betreut die Lokomotiven, die auf
dieser Strecke verkehren.

wihrend auf der Nebenstrecke eine Tenderlok der
Baureihe 83 dafiir sorgt.

Den Reisezugdienst versieht auf der Hauptstrecke eine
Lok der Baureihe 38 und evtl. spiter eine Ellok der
Baureihe E 44. Die Schnellziige dagegen soll eine E 04
bzw. eine 03 fordern. Fiir den Nebenbahndienst habe
ich eine Tenderlok der Baureihe 64 vorgesehen, die
auch zum Rangierdienst im Bahnhof Eichdorf heran-

1300

| Werk-
statt

}_E Lokschuppen

ng 270

Fahren wir also mit dem P 2487 nach Kieferholz. Wir
sitzen in einem aus Bid-Wagen gebildeten Zug, der
abfahrbereit auf Gleis 3 des Bahnhofs Eichdorf steht.
Eine Lok der Baureihe 74 wird uns an unser Reiseziel
bringen.

Auf dem Gleis 2 fihrt soeben ein Schnellzug ein. Die
Lok wird abgekuppelt und fihrt zum Bw, eine andere
wird an den Zug gesetzt. Uber Gleis 4 fihrt gerade ein
Giiterzug., Kurz darauf bekommen wir Ausfahrt.
Schnaufend setzt die Lok den Zug in Bewegung. In
einem groflen Bogen fahren wir neben der Hauptstrecke
langsam bergan und verschwinden in einem Tunnel.
Nach wenigen Augenblicken wird es wieder hell. Rechts
und links der Strecke befindet sich dichter Wald. Plan-
miifiig erreichen wir den Haltepunkt Birkenwald. Bald
geht es weiter bergaul in weitem Bogen, bhis wir
schliefilich den Bahnhof Kieferholz erreichen.

So etwa konnte eine Fahrt von Eichdorf nach Kiefer-
holz verlaufen. Im Bahnhof Eichdorf sowie auf der ge-
samten Anlage ergeben sich viele Rangier- und Fahr-
moglichkeiten.

Der Personenzugverkehr ist auf diesen Strecken vor-
herrschend, deshalb verkehren auf meiner Anlage fol-
gende Triebfahrzeuge: Den geringen Giiterverkehr auf
der Hauptstrecke bewiltigt eine Lok der Baureihe 42,
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gezogen wird. Bei der Gleisverlegung legte ich ganz be-
sonderen Wert auf moglichst lange Bahnsteige und
grofle Kurven.

Piko-Ersatzteilversand

Modelleisenbahner, die Piko-Ersatzteile benétigen,
ihren Bedarf jedoch nicht bei einer Piko-Vertragswerk-
statt oder am Wohnort decken kinnen, haben die Mdag-
lichkeit, Piko-Ersatzieile bei der Firma Radio-Panier,
Leipzig C1, Reichsstr. 1—9, zu bestellen. Die Firma
Radio-Panier liefert Ihnen simtliche Piko-Ersatzteile
per Nachnahme, soweit am Lager vorridtig. Aullerdem
liefert Thnen die Firma Radio-Panier Modellbahn-
erzeugnisse der BaugrioBe HO von verschiedenen Her-
stellern.

Es wird empfohlen, bei Bestellungen von Ersatzteilen
bis zu einem Wert von 2,— DM den Kaufbetrag bei
Auftragserteilung zu entrichten, da dem Besteller sonst
unnitige Nachnahmegebiihren entstehen.

Keine Lieferungen an Wiederverkiufer.
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Bild 1 Aus Gleis 3 hat eln Ellzug Ausfahrt, auf
Gleis 1 befindet sich elne Lok der Baureihe 74.
Das Bild zelgr die Nordausfahrt des Bahnhoys.

Bild 2 Die Siidseite des Bahnhofs. Ein Gilterzug,
gefdrdert von elner Lok der Reihe 42, hat gerade
Einfahrt.

Bild 3 Ein Blick auf die 3 Bahnsteige der Anlage.
Interessant ist sowohl der Dies:liriebwagen am
Bahnsteig als auch die Lok der Buaurelhe 85 im

Vordergrund,

Bild 4 Im Bahnbetriebswerk he-rscht reger Be-
trieb, um alle Modellbahnziige fehrplanmdfig zu

hespannen

Fotos: Bathow

Eine interessante
Modelleisenbahn-

Anlage

baute Herr Werner Bathow aus Jiiterbog
in der Baugrille HO. Die Anlage stellt
einen mittleren Bahnho! dar, der in einem
Talkessel gelegen ist. Durch geschickte
Gleisverlegung und die gleichzeitige Ab-
stellmoglichkeit von 11 Modellbahnziigen in
einem verdeckt angelegten Bahnhof kann
auf der Anlage ein abwechslungsreicher
und vielseitiger Fahrbetriebh abgewickelt

werden



S()lll' "ri(_:./l hilt unser

Leser Willi Hoppe aus Magdeburg vom
Selbstbau. Dabei baut er nicht nur
Fahrzeuge in der Baugrolle H0, sondern
auch ebenso sorgfiltig Gleise, Weichen,
elektrische Fahrleitung und Eisenbahn-

hochbauten, wie diese Bilder beweisen.

® Bild 1 Diese HO0-Modelle von vier-
achsigen Schnellzugwagen entstanden
nach unserem Bauplan fiir einen B ¢il
pr21 im Heft 4/1957. Interessant ist
auflerdem die Ausfithrung der elektri-
schen Fahrleitung.

=] Bild 2 Eine gute Arbeit leistete Herr
Hoppe auch mit dem Modell des Was-
serturms und dem eines modernen
Pwgs der Deutschen Reichsbahn.

] Bild 3 Auch das Empfangsgebdude
nwFichtental® wund das dazugehdrige
Stellwerk ,Ftw* entstanden unter den
geschickten Hinden von Herrn Hoppe.
Erkennen Sie iibrigens, dafi auch das
Stellwerk nach einem von uns friither
verdffentlichten Bauplan aefertigt
wurde?

@ Bild 4 Ein weiteres schones Motiv der
Ho-Anlage von Herrn Hoppe,

Fotos: G, Iliner

318

DEKX MODELLEISENBAHNER 121958



Ing, BRUNO SCHENK, Berlin

Die Kesselw‘c:gen der Deutschen Reichsbahn

Iucrepusl Tepm. Toc. x. 1.

The tank cars of ,Deutsche Reichsbahn*

Les wagons-citerne de la Deutsche Reichsbahn

1. Allgemeines

Fir eine Beforderung von fliissigen, gas- und staub-
formigen oder bei bestimmten Temperaturen in einen
teigigen oder festen Zustand iibergehenden Ladegiitern
besitzt die Deutsche Reichsbahn einen Spezial-Behilter-
wagenpark. Je nach dem Verwendungszweck unterteilt
sich dieser schienengebundene Fahrzeugpark in:

a) Kesselwagen mit einem zylindrischen Stahlbehilter,

b) Topfwagen mit mehreren auf einem abgedeckten
Untergestell gelagerten, gebrannten Steinzeug-
birnen und

c) Kohlenstaubwagen mit zwei, in der Mehrzahl jedoch
drei stehenden Stahlbehéltern.

Als Hauptgattungszeichen tragen

zweiachsige Fahrzeuge ein ,,Z2°

und die vier- und mehrachsigen Fahrzeuge ein ,ZZ".
Diese Kurzbezeichnung ist dem lateinischen Wort
Zisterne* (Behilter) entnommen. Entsprechend der
vorgewéhlten Abkiirzung fithren die Wagen der unter
¢) bezeichneten Gruppe als Ergidnzung ein ko = Zko
(Zisterne-Kohlenstaubwagen).

Bild 1a Zweiachsiger Kesselwagen fiir brennbare Fliissig-

keiten, geschweifite Ausfithrung. Fotos: G. Illner

Zweckgebunden fiir die einzelnen oder mehreren Lade-
gutarten, die keine chemische Verbindung miteinander
eingehen, und nach dem chemischen und physikali-
schen Verhalten der Ladegiiter gegeniiber dem verwen-
deten Kesselmantel- und Armaturenmaterial ist der
gesamte Fliissigkeitsbehalterpark in fiinf Haupttypen,
Type 0 bis IV, unterteilt.

Hiervon umfafit die Type 0 die Fahrzeuge fiir die Be-
férderung von Vergaser- und hellen Dieselkraftstoffen,
wie Benzin, Benzol usw.

Die nichstfolgenden Typen umfassen die Fahrzeuge
fiir andere brennbare Fliissigkeiten, diinn- und mittel-
fliissige Ole, Sduren und Laugen, technische Fette,
Fettalkohlsulfonate, Kohlenstaub, verdichtete und ver-
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fliissigte Gase, unter der letzteren Gruppe brennbare
und nichtbrennbare Gase und andere chemische und
pharmazeutische Erzeugnisse.

Besonders notwendige technische Einrichtungen an den
Fahrzeugen oder besondere Bauarten (Achsenzahl usw.)
innerhalb dieser Typen sind durch alphabetische Klein-
buchstaben weiterhin bezeichnet (II a, II b usw.). Diese
besondere Typenbezeichnung und Untergliederung
findet auch ihre Anwendung in der am Fahrzeug sicht-
baren sechsstelligen Fahrzeugstammnummer (Ord-
nungsnummer).

Diese besteht aus 3X2 durch Zwischenrdume getrennte
Zahlen. Alle Fahrzeuge der Kesselwagengatfung tra-
gen als erste Zahl eine 5. Damit sind sie als beson-
dere Gruppe in die Gattung der iibrigen Giiterwagen
eingeordnet. Die zweite Zahl bedeutet die vorgeschrie-
bene Bezeichnung der jeweiligen Type.
Beispiel: 50 = Kesselwagen der Type 0
oder 53 = Kessclwagen der Type IIL

Die beiden noch folgenden zweistelligen Zahlen kenn-
zeichnen die Fahrzeuge innerhalb ihrer Type allgemein
nach Sondereinrichtungen und nach ihrer Achsenzahl
beispielsweise wie folgt:
von 54-30-01 bis 54-32-99 = zweiachsige Wagen,
von 54-33-00 bis 54-34-99 = vier- und mehrachsige
Wagen.

2. Bauarten und Einrichtungen der Fahrzeugkessel
Kesselwagen

Die einleitend genannten, von der Deutschen Reichs-
bahn in geschlossenen Behiltern befirderten Gutarten
unterteilen sich hauptséchlich in neutrale, brennbare,
saure, dtzende, giftige und explosive Giiter. Die Sicher-
heit im Transportwesen erfordert daher, dafl die Fahr-
zeugkessel, den gesetzlichen Grundlagen entsprechend,
nach den einschldgigen Arbeitsschutzanordnungen und

Bild 1 b Der gleiche Wagen wie 1 a, aber genietete Ausfiihrung.
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Bild 1 ¢ Vierachsiger Kesselwagen fiir
brennbare Fliissigkeiten.

L2650

Bild 1d Zweiachsiger Leichtbaukessel-
wagen fiir brennbare Flilssighkeiten.

Sicherheitsbestimmungen gebaut, tiberwacht, behandelt
und unterhalten werden.

Bauartmallig kommen bei den Fahrzeugkesseln zwei
grundsiitzliche Arten in Betracht, und zwar:
drucklose Kessel und Druckkessel.

Zu den drucklosen Kesseln rechnen alle Behilter der
Fahrzeugtypen 0, I, II, IIIf und IVd. Alle {ibrigen
Fahrzeugkessel sind Druckbehiilter.

Kessel der erstgenannten Bauart besitzen einen zylin-
drischen Kesselkérper mit eingesetzten Kesselboden.
Im Kesselwagenpark der DR sind diese Kessel zur Zeit
noch in geschweiliter und einreihig genieteter Bauart
vorhanden. Bei Erteilung von Neubauauftrdgen wird,
dem Fortschritt der Technik entsprechend, jedoch nur
noch eine elektrisch geschweifite Ausfiihrung gefordert
(siehe Bilder 1 a bis d).

Fahrzeuge fiir Flissigkeitstransporte einschl. verfliis-
sigter Gase missen Schwallbleche besitzen. Neben ihrer
Hauptaufgabe, die Schlingerbewegungen der Fliissig-
keiten wihrend der Fahrt zu mindern, geben sie den
verhéltnismidlig schwachwandigen Grofiraumkesseln
eine unbedingt notwendige Versteifung. Die Zahl der
Schwallbleche im Kessel ist so angeordnet, dafl die
einzelnen Kesselabteilungen nicht ldnger als 3,50 m
sind. Die Mindestdicke der Schwallbleche soll 7 mm be-
tragen und bestimmte Begrenzungsmalle aufweisen,
damit bei Reinigungen der Kessel die einzelnen Kessel-
abteilungen begangen werden kinnen. Der Abstand
von der Unterkante des Schwallbleches bis zur Kessel-
sohle soll 750 mm, bei Wagen mit Heizschlange 850 mm
und von der Oberkante des Schwallbleches bis zur
Kesseldecke 150 mm betragen. Mehrere versetzte Ein-
stiegbffnungen sind im Schwallblech vorgesehen. Ein
Schwallblech soll miglichst am Ende der Domdffnung

320

liegen, damit vom Mannloch aus der Kesseleinstieg er-
folgen kann.

Der aufgesetzte Kesseldom hat als Abschlufl den Dom-
deckel und einen klappbaren Bigelverschlull mit Dom-
verschluBlschraube und Fliigelmutter.

Im obersten Teil des Kesseldomes ist die Sicherheits-
einrichtung, der sogenannte Gaspendelstutzen, ange-
bracht. Es handelt sich hierbei um eine kombinierte
explosionsverhiitende Sicherheitseinrichtung an den
Kesselwagen fiir die Beforderung von brennbaren

Flassigkeiten mit einem Flammpunkt unter 55° ein-

schliefilich Ole und Rohile. Er vereinigt in sich:

a) Das Sicherheitsventil in der Ventilglocke, das bei
1 atii voll abblast.

b) Die Flammendurchschlagssicherung (engmaschige
Kitoroste). Dieselbe verhindert bei gedffnetem
Sicherheitsventil oder gedffneter Gaspendelleitung,
hierunter fallt auch der Verlust der Verschlulikappe,
den Funkendurchgang in das Kesselinnere.

¢} Den Gaspendeldurchlall.

Gegen Verschmutzung bei Ladeguteinfillungen iiber
den Kesseldom ist die komplette Sicherheitseinrichtung
in eine besondere Schutzkammer gelagert und fir
Priifungen und Reinigungen nach ihrer neuesten Aus-
flihrung mit zwei Schrauben ldsbar.

Wirkungsweise

Bei Abfiillungen und Fiillungen wird der Kesselwagen
liber das Zapfenventil mit dem Ladegutaufnahmetank
durch eine Leitung, die Erdung und Isolierzwischen-
stiick besitzen mufi, verbunden. Der Luftausgleich
zwischen beiden Behiltern wird nun durch eine zu-
sitzliche Leitung, die Gaspendelleitung, herbeigefiihrt,
so dali keine explosiven Gase in das Freie gelangen
kinnen.

Bild 2 a Zweiachsiger Kesselwagen mit eingebautem Heizrohr-
system, Die Anschrift .H 4/100% (links) besagt, dafi der Wagen
liber 4 Heizrohre zu je 100 mm ) verfiigt. Foto: Werkfoto
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