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Wivsonw Yi schow . . .

® dafi die 2'C2-Schnellzugtender-
lokomotive 61 001, Betriebsgattung
St 37.18, von der Deutschen Bundes-
bahn verschrottet wird? Unser Bild
(oben) zeigt die letzte Aufnahme
dieser interessanten Lokomotive, die
im Jahre 1935 von Henschel und Sohn,
Kassel, fiir 175 km h gebaut wurde
(Fabr.-Nr. 22500) und vor dem 2. Welt-
krieg meben der 2°'C3'-Lok 61002,
Betriebsgattung St 38.18 den Henschel-
Wegmann-Zug auf der Strecke Ber-
lin—Dresden forderte.
Foto: Lenius

® daf die Firma Alsthom, Belfort,
eine Bo'Bo-Lok fiir 300 V Gleich-
strom fir das erste elektrifizierte
Teilstiick der Linie Rijeka—Zagreb
(Jugoslawien) geliefert hat? Die
16,02 m lange Lok kann max. 95 km/h
fahren, leistet 2100 PS und wiegt 79 t.

® dafi fiir die Nebenbahnen Schwe-
dens eine Gasturbinen-Diesel-Loko-
motive konstruiert wurde? Ein Zwei-
takt-Dieselmotor liefert das Treibgas
filr die Gasturbine, die iiber ein
mechanisches Getriebe mit der Treib-
achse verbunden ist. Die Leistung be-
tragt 1300 PS.

® daf die im VEB Waggonbau Gotha
hergestellten OOt-Wagen fiir 4) und
50t Tragfdhigkeit zur Erhéhung der
Braunkohlenférderung wesentlichver-
bessert wurden? Durch neue Schweifi-
methoden wurde in der Herstellung
eine Zeitverkiirzung wvon 50% er-
reicht. Die Spezialwagen sind neuer-
dings mit einer elektrischen Signal-
anlage ausgeriistet, die im Falle einer
Entgleisung sofort automatisch den
Lok- und Zugfiihrer verstindigt.

® daf der neue Autotransportwagen
mit einer Linge von 26,8 m das grifite
freiziigige Fahrzeug der DB ist? In
zwei Stockwerken kinnen bis zu acht
grofie Kraftwagen untergebracht wer-
den. Der Wagen ist mit einem 525 m
breiten Mitteltor, elektrisch bewegten
Rollwinden und e ner exzentrischen
Drehscheibe, die zum Verladen der
Autos auf einer Hubbiihne verschieb-
bar angeordnet ist, ausgeriistet.
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DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

iV GO l Modelleisenbahner trafen sich in Paris

Der diesjahrige KongreB des Modellbahnverbandes
Europa ,MOROP* wurde in der Zeit vom 8. bis 13. August
unter Beteiligung zahlreicher Modelleisenbahner aus
verschiedenen européischen Lindern in Paris abgehalten.
Es war erstaunlich festzustellen, mit welchem Eifer sich
die KongreBteilnehmer der Lisung der zum Teil schwie-
rigen Aufgaben widmeten, die das umfangreiche Ta-
gungsprogramm stellte, muB man doch beriicksichtigen,
daB die vielen Sehenswiirdigkeiten der Hauptstadt
Frankreichs besonders dazu geeignet sind, auch Modell-
eisenbahner von der Arbeit abzulenken. Uber dem Kon-
greB lag eine wohltuende Atmosphire der Freundschaft
und des Willens zur engen Zusammenarbeit der Modell-
eisenbahner. So konnten in den Beratungen der Aus-
schiisse nach umfangreicher Kleinarbeit auch bedeutende
Fortschritte erzielt werden. Dem Technischen Ausschufl
gebiihrt besonderer Dank fiir den Erfolg, der dem Kon-
gref auf dem Gebiete der Normung von Modellbahnen
beschieden wurde. Modgen nunmehr bald in allen Lén-
dern den europidischen auch nationale Normen folgen,
um den gemeinsamen funktionssicheren Betrieb ver-
schiedener Modellbahnerzeugnisse zu erreichen,

Nach dreijahriger Tatigkeit seit Griindung des MOROP
wurde dem Vorstand Entlastung erteilt. Unter dem Ge-
sichtspunkt, daf begonnene Arbeiten von den eingear-
beiteten Mitgliedern schneller zum Abschlufl gebracht
werden konnen, wurde der neue Vorstand gewihlt:

1. Vorsitzender Herr K. Filichsel (Deutsche Bundesrepublik),
1. Stellvertreter Herr Dr. Briano (Italien), 2. Stellvertreter Herr
J. Fournereau (Fankreich). Der Voerstand wird durch einen er-
weiterten Ausschull unterstiitzt, dem neben den drei Vorstands-
mitgliedern Herr W. Siegwart (Schweiz) und Herr Timber-
mann (Belgien) angehéren.

Aus einer Vielzahl von Entwiirfen wurde ein Emblem
ausgewdhlt, das kiinftig als gemeinsames Abzeichen ver-
wendet werden soll.

Als neues Mitglied ist der Modelleisenbahn-Klub Briinn
(Tschechoslowakische Republik) in den MOROP aufge-
nommen worden,

Ferner wurde beschlossen, den nichsten MOROP-Kon-
gref3 in der Zeit vom 11. bis 15. September 1958 anldf-
lich der Weltausstellung in Briissel stattfinden zu lassen.
Fiir das Jahr 1959 wurde Kopenhagen und fiir das Jahr
1960 Hamburg als Tagungsort festgelegt. Den Freunden
der kleinen und grofen Eisenbahn war Gelegenheit zur
Besichtigung der Modelleisenbahnanlagen des AFAC
Paris im Gare de I’Est und einer Modellbahn im Jardin
d’Acclimation gegeben. Hier konnten sich alle Kongref-
teilnehmer von den hervorragenden Leistungen der fran-
zosischen Modelleisenbahner iliberzeugen.

Den Abschlufl des Kongresses bildete eine Fahrt mit dem
D-Zug 10051 vom Gare de Lyon in Faris nach Dijon auf
einer viergleisigen Strecke von 315 km der Bahnlinie
Paris—Nizza, auf der mit Hochstgeschwindigkeiten von
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mehr als 140 km/h gefahren wird. Die SNCF hatte den
KongreBteilnehmern einige Sonderwagen und zur Be-
obachtung verschiedener technischer Vorgénge einen
MeBwagen zur Verfiigung gestellt.

Ein besonderes Erlebnis war fiir alle Teilnehmer an
dieser Fahrt auch die Besichtigung der Steuerungsanla-
gen fiir den Gleiswechselbetrieb auf dem noch zwei-
gleisigen Abschnitt dieser Strecke zwischen Blaisy—Bas
und Dijon—Ville sowie die Besichtigung der nach dem
zweiten Weltkrieg neu erbauten groBen Rangierbahn-

. hefsanlage in Gevrey—Chambertain bei Dijon,

Dank gebiihrt den franzosischen Modelleisenbahnern
von der AFAC mit ihrem Prisidenten Herrn Dubreuil
und auch dem Vorstand des FFMF Lyon fiir die vor-
ziigliche Organisation des Kongresses. Lob und Aner-
kennung verdienen die Herren Rabarry, Paris, und
Schrade, Bern, die durch einwandfreie Ubersetzung der
Vortrége und Diskussionsbeitrige alle Sprachschwierig-
keiten beseitigten und so ein gut Teil zum Gelingen des
Kongresses beigetragen haben. Zum Abschlufl der Mit-
gliederversammlung im Palais d’Orsay am Quai Anatole
France rief der Vorsitzende des MOROP, Herr Fiichsel,
alle Modelleisenbahner und Freunde der Eisenbahn auf,
die Liebe zur Eisenbahn und zur Modelleisenbahn zu
vertiefen und noch engere Verbindungen zur groBen
Eisenbahn herzustellen. :

Es bleibt zu wiinschen, daf} sich die Arbeitsergebnisse
dieses Kongresses auf die Titigkeit aller Modelleisen-
bahner fruchtbringend auswirken mogen. So wie die
Schienenstringe der groBen Eisenbahn ein vélkerverbin-
dendes Moment geworden sind, so mbge es mehr und
mehr auch das Gleis der kleinen Eisenbahn werden.
Einige Bildberichte vom Vorbild und vom Modell werden
zur Verdffentlichung vorbereitet,

Uber die technischen Ergebnisse dieses Kongresses werden wir
in einem der néchsten Hefte ausfiihrlich berichten.

Diese Ellok forderte den D 10051, der die KongreBteilnehmer
Foto: G. Illner, Leipzig

von Paris nach Dijon brachte.




; .

Dr.-Ing. habil. HARALD KURZ, Dresden

Der Halbwellenbetrieb

Yuorpebaenne moayda3noro Toka.

l;.‘e service en demi-ondes
Semi-wave Operation

Amerikanische Modelleisenbahner berichteten liber den
Halbwellenbetrieb und die Zeitschrift,,Miniaturbahnen“?)
brachte Niheres hieriiber, Das war fiir unser Kollektiv
an der Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden das Zei-
chen, eine an sich bekannte Sache genauer unter die
Lupe zu nehmen.

Bei Versuchen mit einer mit einem Steuer-Relais aus-
gestatteten Lok, die mit Wechselstrom entkuppeln sollte,
fand ich, dafl diese mit Halbwellenstrom sehr langsam
fuhr. Die Lok hatte ein permanentes Feld erhalten, fuhr
also nur noch mit Gleichstrom. Sie sollte durch Wechsel-
stromstéfe entkuppelt werden (Bild 1).

Hierzu wurden beide Schalter 8 und 9 in die Stellung
»Schalten” (S) gelegt. Sollte die Lok mit gelosten Kupp-
lungen wegfahren, so mufite dafiir gesorgt werden, daB3
der Anker des Entkuppelmagneten 3 nicht abfiel. Durch
Umlegen des Schalters 9 in die Stellung ,Halbwelle“ (HW)

Bild 1 Kombinierte Steuerung mit Wechselstrom, Vollweg-Gleich-
richtung und Halbwelle; 1 Ldufer, 2 Permanentes Feld, 3 Ent-
kuppelmagnet, ¢ Gleis, 5 Fahrtrichtungsschaltung, 6 Gleichrichter,
7 Umformer 8 Rangierschalter, 9 Entkuppelschalter,

erhielt die Lok Fahrstrom und entfernte sich langsam
mit geldster Kupplung vom Zug. Die Fahrtrichtung wurde
bei Streckenfahrt und bei Rangierfahrt von dem glei-
chen Fahrtrichtungsschalter bestimmt. Mir wurde tibri-
gens von diesem System abgeraten, da der zum Entkup-
‘peln bendtigte Wechselstrom eine Entmagnetisierung des
Feldmagneten bewirken wiirde. Tats#chlich habe ich eine
derartige negative Wirkung nicht beobachten kénnen,
dafiir aber eine andere: Wenn man zu lange auf die
Entkuppeltaste driickte, wurde der Liufer hei und
die Lok verwandelte sich in eine ,rauchende Dampflok®.
Spéter griff, wie erwihnt, das Kollektiv der Hochschule
fiir Verkehrswesen die Methode des Langsamfahrens
mit Halbwelle auf. Wir hatten dazu einen besonderen
Grund. Der Regelbereich unserer Lokomotiven erschien
uns ungeniigend fiir Modellanlagen, die wissenschaft-
lichen Zwecken dienen sollten. Die enge Anlehnung der
Betriebsweise des Modells an die des ,Urbildes* (zu
deutsch: Originals) erforderte Lokomotiven, mit denen
sowohl Geschwindigkeiten von 4 km/h als auch solche

1) Miniaturbahnen 1954, 44, S, 148. Miba-Verlag Niirnberg.
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von 120 km/h dargestellt werden konnen. Das wire eine
Steigerung der Regelfdhigkeit auf das Dreifligfache. Tat-
séchlich konnten wir aber mit normalen Lokomotiven
aus -der industriellen Serienproduktion nur eine Regel-
fahigkeit auf etwa das Dreifache, mit sehr guten Einzel-
modellen auf das Sechsfache, erzielen. Nach manchen
Versuchen mit Getriebekupplungen, unter anderem mit
hydraulischen Kupplungen, versuchten wir es mit der
Halbwelle. Es gelang uns damit eine Steigerung der Regel-
fdhigkeit auf das 180fache. Und das war ausreichend!
Die Lok, eine zweimotorige Diesellok V 188 (Bild 2), mit
je einer Schnecke und Zahnradkupplung, etwa 1 :40 iiber-
setzt, fuhr eine Spitzengeschwindigkeit von 72 km/h, be-
zogen auf den von uns gewidhlten Lingsmafstab 1:200
fiir die Gleisanlage, bei einer Fahrspannung von 20 Volf.
Mit normaler Regelung (Vollwelle) wurde ihr Lauf bei
6 Volt kritisch. Sie fuhr dabei noch etwa 12 km/h. Bei
Verwendung von Halbwellenstrom lief sie noch bei 3 Volt
und erreichte dabei eine Geschwindigkeit von 04 km/h
oder 0,06 cm/s. .

Wie kam diese Erscheinung zustande?

Der gerichtete Wechselstrom zeigt noch eine starke Wel-
ligkeit gegeniiber dem reinen Gleichstrom einer Batterie.
Das Amperemeter zeigt eine durchschnittliche Strom-
stirke J,, an, da der Strom in der Sekunde 50 ,Berge“
und 50 ,,Taler” besitzt (Bild 3c¢). Im Bild 3 ist senkrecht
die Stromstérke J und waagerecht die Zeit t aufgetragen.
In dieser Form wird z. B. die Schwingung des Stromes
durch einen Stromschreiber aufgezeichnet, wobei ein
MeBstreifen durch ein Uhrwerk bewegt wird, wihrend
die Schreibfeder den Schwingungen des Stromes folgen
kann.

Die sogenannten Amplituden, d. h. die groBten Aus-
schldge einer Schwingung, sind beim Halbwellenstrom
betrédchtlich grofler gegeniiber der mittleren angezeigten
Stromstérke, als bei Vollweggleichrichtung. Die Leistung
146t sich aber aus J u. R berechnen, d. h. aus dem mitt-
leren Strom und dem Widerstand des Verbrauchers. Die
hohen Amplituden des Halbwellenstromes bewirken, daf
sich der Motor auch bei einer kleinen Leistung noch dreht
und dabei sogar in der Lage ist, eine 2000 g schwere Lo-
komotive und einen Zug mit 120 Achsen gleichméfig zu
bewegen, wihrend bei Vollweggleichrichtung die Ampli-
tuden schon bei etwa 6 Volt so gering sind, daf3 der Zug
stehen bleibt.

Diese Erkenntnisse fiihrten uns dazu, dafl wir Regel-
gerate fiir Halb- und Vollwellenbetrieb bauten. Zuniichst
mufile gepriift werden, ob sich die Einweggleichrichtung

Bild 2 Diesellokomotive V 188 in der Baugridfe HO. Diese Modell-
Lokomotive wurde von H. Kirsten, Hochschule filr Verkehrs-
wesen Dresden, gebaut.
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fir den ganzen Regelbereich eignet. Diese Losung wird
erforderlich, wenn man die Vorschldge von Ing. Thorey,
Goppingen, verwirklichen will. Nach diesen (DRP 705 300)
wird Wechselstrom durch Stromventile (Selenzellen) auf-
gespalten, die Bereiche werden getrennt geregelt und
zwei voneinander unabhéingigen Lokomotiven zuge-
fiihrt. Hier finden wir also ein ausgesprochenes Anwen-
dungsbeispiel fiir den Halbwellenbetrieb (Bild 4).

Sei es, daB die Motoren der Lokomotiven auf diese Be-
triebsart besonders angepalit werden miissen — auf die
iiblichen Industrieerzeugnisse angewendet, fiihrt die
Methode der Einweggleichrichtung fiir den ganzen Regel-
bereich zu keinem Erfolg. Die Lokomotiven werden stark
vor der Belastung abhiingig.

s
q
P Lb—:
t

Bild 3 Stromdiagramme; a Batterie-Gleichstrom, b Wechselsirom,
¢ Vollweg-Gleichrichtung, d Einweg-Gleichrichtung (Halbwelle).

(1 [
==

Bild 4 Zweizugbetrieb System Thorey; 1 Umspanner, 2 Trenn-
zellen, 3 Regler, 4 Lokomotiven, 5 Ventilzellen in den Lok.

Fiir unsere Zwecke werden Lokomotiven gebraucht,
deren Geschwindigkeit von der Belastung nahezu un-
abhiingig, deren Drehzahl also der Spannung etwa pro-
portional ist.

Um die Anfahr- und Bremszeiten nicht in das Belieben
der Lokfiihrer zu legen, sondern durch einstellbare Zei-
ten einen dem Urbild &hnlichen Betrieb zu erzwingen,
wurden die motorischen Regelgeridte entwickelt. Die
dem Modell fehlende Triégheit wird dabei durch einen
Servomotor ersetzt, der den Regler o6ffnet oder schlieBt.
Fiir das Rangieren erwiesen sich reine motorische Steuer-
gerdte als zu schwerfiillig. Sie muliten daher mit einer
Handregelung fiir den Rangiergang kombiniert werden.
Die Frage des Uberganges vom Halbwellenbetrieb zur
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Vollweggleichrichtung in Verbindung mit motorischen
Steuergerdten bot drei Moglichkeiten:

1. Der Ubergang liegt im motorischen Bereich.

2. Der Ubergang liegt an der Grenze zwischen beiden
Bereichen.

3. Der Ubergang liegt im Handregelbereich.

Es zeigte sich, daBl es unméglich war, einen Ubergang
von der Einweggleichrichtung zur Vollweggleichrichtung
in den motorischen Regelbereich oder an die Grenze der
Bereiche zu legen. Die einzelnen Lokomotiven reagierten
verschieden auf die Spannungen beider Systeme. Es gab
wechselnde Spannungen bei den gleichen Einstellungen
des Handschalters, Dabei konnte es vorkommen. daB Lo-
komotiven beim Ubergang von der ,Halbwelle* zur
»vollwelle“ abgebremst, andere dagegen unzuldssig be-
schleunigt wurden. Im Bereich der Handregelung wird
nur nach dem Voltmeter gefahren, Etwaige Spannungs-
zusammenbriiche werden daher sofort ausgeglichen, wih-
rend der eingestellte Servomotor seine Zeit braucht, um
derartige UnregelméBigkeiten auszugleichen, sich also
nicht ,betrligen* ld6t. Es blieb daher nichts anderes
iibrig, als die Ubergangsstelle in den Bereich der Hand-
regelung, etwa bei 7 Volt, zu legen. Das bedeutet, daB
fiir die gleiche Stufe ein Wechselstrom von 16 Volt bei
Einweggleichrichtung und von 9 Volt bei Vollweggleich-
richtung bei den beiden Ubergangskontakten herange-
fiihrt werden mufBte (Bild 5).

Die Einwegzellen (2) bewirken einen Halbwellenstrom.
Der iibliche Polwendeschalter zwischen Gleichrichter (4)
und Gleis arbeitet sowohl fiir Halbwellenstrom als auch
fiir Vollweggleichrichtung. Statt der dargestellten ein-
zelnen Einwegzellen (2) kann mit einem Trennschalter
im Gleichrichterstromkreis gearbeitet werden. Dieser ist
dann zwangsldufig mit dem Drehschalter (3) zu koppeln
(Bild 6).

Nach unseren Erfahrungen ist es also zweckmaBig, Ein-
weggleichstrom fiir den Rangiergang zu verwenden, da-
gegen nicht fiir den Streckengang. Der Ubergang ist bei
motorischen Steuergeréiten mit zusétzlicher Handrege-
lung in den Bereich der letzteren zu legen,

Bild 5 Ubergang Halbwelle — Vollwelle; 1 Umspanner, 2 Einweg-
zellen, 3 Drehschalter, 4 Vollweggleichrichter,

zurn Gleis

1 Bild 8 Trennschalter im Gleichrich-
terstromkreis; 1 Trennschalter.
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EIN ALTER FACHHASE

Als alter Modelleisenbahner und einer der ersten Leser Ihrer
Zeitschrift mochte ich nicht versédumen, Ihnen zum 5jdhrigen
Bestehen Ihrer Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner* meine
griBte Anerkennung und die herzlichsten Gliickwiinsche aus-
zusprechen. Moége diese Fachzeitung auch weiterhin ihre Form
und ihr Niveau beibehalten und auch in Zukunft die aktuell-
sten Ereignisse der Modellbahnwelt vertffentlichen.

Macht weiter so, und jedes Heft Eurer Zeitschrift wird von
allen Lesern mit Spannung erwartet.

Mit den besten Wilnschen fiir weitere Erfolge
Ihr gez. Walter Georgii

HOCHSCHULE FUR VERKEHRSWESEN

Die Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbahner®, WVerlag ,Die
Wirtschaft*, Berlin, besteht am 1. 9. 1957 fiinf Jahre. Das enge
Band zwischen dieser einzigen Fachzeitschrift fiir Modelleisen-
bahner in der DDR und der Hochschule fiir Verkehrswesen
kommt dadurch zum Ausdruck, daf sie von Anfang an im
Beratenden Redaktionsausschuff durch ein Mitglied ihres
Lehrkiirpers vertreten ist. Der Zeitschrift ist es nicht nur ge-
lungen, einen sehr groBen Leserkreis zu erfassen, sondern
infolge ihres hochstehenden Inhaltes ist sie im In- und Aus-
.land weit iliber den Rahmen einer Zeitschrift, die vorwiegend
Modellbauer anspricht, bekannt und geschitzt. Es wird lber-
all hervorgehoben, daB das wissenschaftliche Niveau dieser
Fachzeitschrift von keiner gleichartigen periodischen Ver-
dffentlichung, die sich mit Modelleisenbahnen befafit, erreicht
wird.

Die Hochschule filr Verkehrswesen Dresden begliickwiinscht
die Redaktion der Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbahner® zu
dieser Entwicklung und wiinscht ihr weiterhin guten Erfolg.

gez, Prof. Dr. rer. pol. Gilnther

INDUSTRIEGEWERKSCHAFT EISENBAHN

Zentralvorstand

Werte Kollegen!

Im Namen aller gewerkschaftlich organisierten Arbeiter, An-
gestellten, Techniker, Ingenieure und Wissenschaftler der
Deutschen Reichsbahn {ibermittelt das Sekretariat des Zen-
tralvorstandes der Industriegewerkschaft Eisenbahn den Mit-
arbeitern der Redaktion der Fachzeitschrift ,Der Modelleisen-
bahner* und seinem Beratenden RedaktionsausschufZ zu ihrem
5. Jahrestag des Bestehens die herzlichsten Gliickwiinsche.
Die Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner® hat sich nicht nur in
ganz Deutschland, sondern auch im befreundeten und kapita-
listischen Ausland bei den wvielen Modellbahngruppen und
Amateuren ein groBes Ansehen erworben,

Dafiir gebiihrt dem Redakteur, Kollegen Heinz Lenius, und
auch dem fachwissenschaftlichen Mitarbeiter, Kollegen Horst
Richter, besonderer Dank.

Moge es dem Kollektiv der Redaktion auch weiterhin gelin-
gen, ein Sendbote und Sprachrohr des Friedens und Aufbau-
willens der Modelleisenbahner der Deutschen Demokratischen
Republik zu sein und besonders unserer Jugend ihre ganze
Aufmerksamkeit zu widmen.

Fiir die Losung dieser wichtigen Aufgaben als unentbehrlicher
Helfer und Vertrauensmann der Freunde des Modellbahn-
baues wiinschen wir weitere schine Erfolge und versichern
auch in Zukunft unsere Hilfe und Unterstiitzung.

gez. Rudolf Wilde
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DAS TECHNISCHE ZENTRALAMT DER DR

Das Erscheinen der ersten Ausgabe der Fachzeitschrift ,Der
Modelleisenbahner* im Jahre 1952 wurde nicht nur von allen
Modelleisenbahnern in der Deutschen Demokratischen Repu-
blik freudig begriit, sondern die Zeitschrift wird auch von
den ,richtigen* Eisenbahnern als wertvolles Hilfsmittel fiir
die Forderung des Eisenbahnernachwuchses angesehen. Diese
Zeitschrift fiillte durch ihr Erscheinen eine seit 1945 bestehende
Liicke aus und schaffte die Voraussetzungen zur sinnvollen
und intensiven WVerbreitung des Modellbahngedankens. Wie
bei jeder Neuerscheinung waren wir zunéichst alle skeptisch,
kiinnen aber heute feststellen, daB die Zeitschrift in den
Jahren ihres Erscheinens ihr Niveau stindig erhtht hat und
heute im In- und Ausland als anerkannte Fachzeitschrift gilt.
Das Technische Zentralamt fiihlt sich noch besonders durch
die jadhrlich durchgefiihrten Modellbahn-Wettbewerbe, in
deren Kommissionen bisher stets ein Mitarbeiter des Techni-
schen Zentralamtes vertreten war, verbunden.

Wir wiinschen der Zeitschrift auch weiterhin vollen Erfolg
und hoffen, daB auch in Zpkunft die Qualitit der verbffent-
lichten Beitrige den Leserkreis stindig erweitern wird,

gez. Dr. Puritz
FAHRT FREI

Liebe Kollegen von unserer ,kleinen Fakultdt"!

Fiinf Jahre besteht nun die Fachzeitschrift filr den Modell-
eisenbahnbau ,Der Modelleisenbahner* und hat sich von Jahr
zu Jahr sowohl in der Qualitit ihres Inhalts als auch der gra-
flschen Ausstattung bedeutend verbessert. Sie hat grofie Ver-
dienste bei der Anleitung der Modelleisenbahnerzirkel, ja,
fiilr jeden Modelleisenbahnbauer iiberhaupt. Aber auch fiir
den Eisenbahnfachmann und den Nachwuchs bei der Deut-
schen Reichsbahn ist diese Zeitschrift eine wahre Fundgrube
an Wissenswertem, Die stindigen Spalten ,Unser Lokarchiv*
oder ,Bist du .im Bilde?* bringen soviel Lehrreiches und In-
teressantes aus dem Eisenbahnwesen, daB sie vielen Lesern
des ,Modelleisenbdhners* zum unentbehrlichen Helfer und
Ratgeber wurden.

Wir wiinschen dem Redaktionskollektlv unserer  kleinen®
Schwesterzeitschrift weitere Erfolge auf dem bisher be-
schrittenen Wege und hoffen, daf ,Der Modelleisenbahner®
noch stiirker als bisher auf unsere Jungen Pioniere und die
Modelleisenbahnzirkel einwirkt und den Liebhabern des
schidnen Modelleisenbahnsports eine Zeitschrift bleibt, die man
immer wieder liebend gern in die Hand nimmt.

gez. Herbert Bonnie

EIN 16-JAHRIGER OBERSCHULER

An die Redaktion des ,Modelleisenbahners”

Zum 5jdhrigen Bestehen der Fachzeitschrift ,Der Modell-
eisenbahner* im September 1957 michte ich der Redaktion
meine aufrichtigsten Gliickwiinsche {ibermitteln.

Seit 1953 bin ich eifriger Leser des ,Modelleisenbahners®. Erst
durch das Lesen angeregt, begann ich eine Modelleisenbahn
zu bauen. Viele Anregungen und Bauplidne konnte ich seitdem
schon verwerten. Besonders gut hat mir die Artikelreihe
wGeléindemodellbau und Landschaftsgedtaltung® gefallen. Diese
Artikelreihe war, wie fast alle Bauanleitungen, auch fiir die
Jungen Modelleisenbahner gut verstindlich.

Fiir die nichsten 5 Jahre und dariiber hinaus wilnsche ich dem
nModelleisenbahner” weiter viel Erfolg und eine sich stéindig
vermehrende Leserzahl. gez. Bernd Eydner
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PREISGEKRONTE
MODELLE

Fotos: G. ILLNER, Leipzig

2

Bild 1 Fiir eine Reihe interessanter Gebdude-
modelle in der Baugrife HO, zu denen auch das
im Bild gezeigte Wohnhaus mit einzeln aufge-
klebten Dachziegeln gehdrt, wurde dem 14jdhri-
gen Grundschiiler Peter Opelt aus Oybin bei
Zittau der 1. Preis der Bewertungsgruppe I
zugesprochen,

Bild 2 Erstaunlich waren die zahlreichen Stra-

Penfahrzeugmodelle, die der I15jdhrige Ober-

schiller Michael Giinther aus Plauen neben drei

Modell-Loks der Baureihen K9, 56 und E 94 zum

Wettbewerb eingeschickt hat. Den zweiten Preis

der Bewertungsgruppe II hatte er sich wohl-
3 vyerdient.

Bild 3 und 4 Zwei Monteure bauten je ein Modell
einer Personenzug-Tenderlokomotive in wver-
schiedenen Baugrdfien und wurden beide dafiir
in der Bewertungsgruppe III ausgezeichnet. Das
Bild 3 zeigt die Modell-Lok der Baureihe T4 in
der Baugréfe HO von dem 32jdhrigen Horst Kohl-
berg aus Erfurt und das Bild 4 die Modell-Lok
der Baureihe 64 im Mafistab 1 :45 von dem
20jdhrigen Roland Buschan aus Heidenau/Sachs.

Bild 5 Vierachsiger Kesselwagen ohne Lang-
triger und Kleinlokomotive, beide in den Bau-
gréfen HO und TT; eine hervorragende Leistung
des 61jdhrigen Invalid-Schlossers Friedrich Bus-
ko aus Leipzig.

&

DER MODELLEISENBAHNER 10 1957 281



Betrachtet man die auf den Bil-
dern dieser Seite gezeigten Fahr-
zeuge, Gleis- und Fahrleitungs-
anlagen, so wird man zunéchst im
Zweifel sein, ob es sich hierbei
tatséchlich um Nachbildungen han-
delt. Nur eins hat der Hersteller
dem Vorbild vorweggenommen und
damit unbewult die modellméafiige
Austiithrung von Loks und Wagen
markiert: Die Verwendung einer
vereinfachten Schaku, die sich bei
diesen 0-Fahrzeugen bisher sehr
gut bewihrt hat.

Alle Fahrzeuge sowie die Gleis-
und Fahrleitungsanlagen wurden
im Mafistab 1 :45 gebaut von der
Firma Rolf Stephan, Berlin-Lich-
tenberg, und auf der Leipziger
Friithjahrsmesse 1957 fotografiert
von G. Illner, Leipzig.

Bild 1 Hochbetrieb in einem Durchgangs-
bahfihof. Im Vordergrund ein aus Bd-
ilmpe-Wagen gebildeter Reisezug mit
Lok der Baureihe E 05 der Polnischen
Staatsbahn und eine Lok der Baureihe
E 94 der DR vor einem Giiterzug.

Bild 2 Das Vorbild dieses RRym-Wagen-
modelles ist ein Schwerlastwagen (801
Ladegewicht) mit eisernen Klapprun-
gen, umklappbarem Biihnengeldnder
(zum Uberladen von Fahrzeugen), 0,60m
hohen Seitenwinden und einer Lade-
linge wvon 14,36 m. Der Wagen ent-
spricht der geschweifiten Bauart und
ist zum Ubergang auf Breitspurgleise
geeignet.
Bild 3 Modell eines gedeckten Gilter-
wagens fiir 20 t Ladegewicht mit Ton-
lach und (tem Bremserhaus,
der von der volkseigenen Waggonbau-
industrie der DDR im Rahmen eines
Exportaujtrages fiir Syrien hergestelll
wurde. Im Hintergrund: Funktions-
fdhiger Fahrleit Absr t mit
Spanngewicht.
Bild4 Dafl die Gitterwerke der Ober-
leitungsturmmaste aus 1,5 mm Winkel-
profilen angefertigt worden sind, er-
widhnten wir bereits im Heft 3/57 auf
der Seite 66.
Vor dem Doppelstockwagenzug eine
Neubaulok der DR, Baureihe 6510, por
dem Kilhlwagenzug eine im VEB LEW
»Hans Beimler® fiir die PKP gebaute
elektrische Schnell- und Giiterzuglok
der Baureihe E 05.
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Wir meinen damit die Diskussion {iber den ersten Ent-
wurf der ,Richtlinien fiir die Arbeitsgemeinschaften
der Jungen Modelleisenbahner”. Die erste Stellung-
nahme erhielten wir némlich bereits vor Verdffent-
lichung der Beilage Heft 9/56 von der Station der Jungen
Techniker Dresden/Stadt, die zuféllig in den Besitz des
Manuskripts gekommen war. In kurzer, knapper Form
teilten die Jungen Modelleisenbahner uns ihre Meinung
zu dem Entwurf mit und sprachen von ihren Erfah-
rungen, So schrieben sie u. a.: Bei der Durchfiihrung
von Arbeitsgemeinschaften Junger Eisenbahnmodell-
bauer haben wir die Erfahrung gemacht, daB es zweck-
miéBiger und giinstiger ist, vor der Behandlung der
Aufgabe des Fahrdienstleiters, Zugfiihrers, Lokfiihrers
und der Aufsicht die wichtigsten Signale und Kenn-
zeichen der Deutschen Reichsbahn zu besprechen. Sie
schlagen deshalb eine Verdnderung der Anordnung der
Stichworte im Punkt II a, 5 und 6, vor.

Am SchluB ihres Schreibens teilten sie uns dann noch
mit, dall sie nach einer Beratung mit den Arbeits-
gemeinschaftsleitern vom Eisenbahnmodellbau uns noch
eine weitere, ausfiihrliche Stellungnahme zusenden
wiirden.

Ein sehr erfreulicher Beginn der Diskussion, dachten
wir. Leider erfiillten sich unsere Erwartungen nicht.
Ganze fiinf weilere Beitrige in unserer Zeitschrift Der
Modelleisenbahner waren das Ergebnis. Auch die zweite
Stellungnahme unserer Dresdener Freunde vermissen
wir noch heute. Mit Spannung warteten wir auch auf
eine Stellungnahme der Station der Jungen Techniker
Limbach/Oberfrohna. Sie hat bei jedem Modellbahn-
wettbewerb beachtliche Arbeitsergebnisse nachgewiesen.

Beim Treffen der Jungen Techniker und Naturforscher
in Brandenburg/Havel 1957 traten die Stationen der
Jungen Techniker des Bezirks Potsdam mit Ergebnissen
aus der Titigkeit ihrer Jungen Modelleisenbahner auf.

Im Heft 7/56 dieser Zeitschrift gaben Arbeitsgemein-
schaften aus dem Haus der Jungen Pioniere Halber-
stadt und der Station der Jungen Techniker Biitzow
ihre Adressen an, um in Erfahrungsaustausch mit an-
deren Arbeitsgemeinschaften zu treten. Der zwei Mo-
nate spéter vertffentlichte Entwurf der Richtlinien bot
ihnen gute Gelegenheit, ihre Meinung zu sagen und
von ihren Erfahrungen zu sprechen. Bedauerlicherweise
haben unsere Freunde nichts von sich hiren lassen.

Alles in allem: In den Stationen und Schulen wird ge-
arbeitet. Die praktischen Ergebnisse sind iiberall zu
finden, Deshalb kénnen wir mit dem bisherigen Um-
fang der Diskussion nicht zufrieden sein, sondern halten
es fiir richtig, eine noch gréBere Zahl von Kollegen zu
Wort kommen zu lassen.

Die erste Schlufifolgerung ist also:
Die Diskussion geht weiter!

Wenn auch die Zahl der bisher vorliegenden Meinungs-
#AuBerungen recht unbefriedigend ist, kann man vom
Inhalt nur das Gegenteil sagen. Trotz der geringen An-
zahl der Einsendungen zeigt sich bereits ein Ansatz
zum Meinungsstreit. So vertritt Kollege Schadock vom
Pionierpark ,Ernst Thdlmann®, Berlin, die Meinung, dal}
man im Eisenbahnmodellbau mit Kindern bei der Bau-
groBe 0 beginnen sollte. Kollege Kurt Singer aus der
Station der Jungen Techniker in Hetschkau hilt ihm
jedoch andere Erfahrungen entgegen. Wenn auch die
anderen Einsendungen im wesentlichen die Meinung
des Kollegen Singer unterstiitzen, kann man jedoch das
vom Kollegen Schadock aufgeworfene Problem noch
lingst nicht als ausdiskutiert betrachten. Im iibrigen
gibt der Entwurf der Richtlinien keinerlei Empfeh-
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lungen, mit welcher BaugriBe zweckmidBigerweise be-
gonnen werden soll, und diesen Mangel kénnen wir in
gemeinsamer Aussprache beseitigen. Es gibt noch eine
ganze Reihe anderer Fragen, die in den Berichten und
Stellungnahmen nur angetippt wurden. So z. B.: Kénnen
unsere Jungen und Maé&dchen ihre Weichen selbst
bauen? Giinter Barthel aus Erfurt und Alfred Kiihne
aus Ottendorf/Okrilla haben beide unterschiedliche Er-
fahrungen in dieser Hinsicht gemacht, was darauf deu-
tet, daB3 sie andere Methoden in der praktischen Arbeit
anwandten. Aus diesen beiden Beispielen 14Bt sich die
zweite SchlubBfolgerung ziehen:

»Die Diskussion braucht sich nicht eng an die Richilinien
anzuklammern, sondern gibt geniigend Raum, alle prak-
tisch interessierenden Fragen zu besprechen.”

Besonders erfreulich ist die Tatsache, dal sich alle Teil-
nehmer der bisherigen Diskussion mit den grundsitz-
lichen Gedanken der Richtlinien einverstanden erklért
haben. Alle bringen zum Ausdruck, dafl die enge un-
mittelbare Verbindung zu den Werktéitigen der Deut-
schen Reichsbahn einen wesentlichen Teil des Inhalts
der Téitigkeit der Arbeitsgemeinschaften der Jungen
Modelleisenbahner ausmachen mulB. Daraus 146t sich
die dritte SchluBfolgerung ziehen:

»Der vorliegende Entwurf — so unvollkommen und ver-
besserungsbediirffig er noch ist — gibt eine richtige
Orientierung, die wir in der gesamten Diskussion weiter
beibehalten miissen.”

Noch einige besondere Worte zu den Bemerkungen un-
seres Kollegen Giinter Barthel aus Erfurt. Aus der sehr
griindlichen, sorgléltig durchdachten Darstellung im
Heft 4/57 spricht die 3jdhrige Erfahrung seiner Arbeits-
gemeinschaft an der Grundschule Erfurt/Hochheim
und seine ganze Liebe zum Eisenbahnmodellbau, Es ist
uns ein Bediirfnis, ihm fir diesen Diskussionsbeitrag
besonders zu danken. Sein Gegenvorschlag zu unserem
ersten Entwurf sollte in der weiteren Diskussion auBer-
ordentliche Beachtung finden, zumal er sich in seinem
Aufbau methodischen Erfahrungen bedeutend mehr
anndhert als unser erster Entwurf.

Der Entwurf des Kollegen Barthel stimmt in seinen
Grundtendenzen durchaus mit unserem Entwurf iiber-
ein, Kollege Barthel deutet jedoch viele inhaltliche Dinge
lediglich nur an, die in unserem Entwurf (im iibrigen
nicht zu seinem Vorteil) ausfiihrlicher angelegt sind,
z. B. Il c. Hier sollten vor allem weniger erfahrene
Arbeitsgemeinschaftsleiter dazu sprechen, ob ihnen
groflere Ausfiihrlichkeit eine bessere Hilfe wire,

Wie eingangs schon gesagt: Es gilt noch manches zu
tiberlegen, und je mehr wir miteinander sprechen, um
so mehr werden wir uns verstehen und voneinander
lernen.

Gerhard Schild
Zentralstation Junger Techniker
Berlin-Treptow

Modelleisenbahn-Klub Briinn

In Brno (Briinn) — CSR, wurde ein aus 82 Mit-
gliedern bestehender Modellbahn-Klub gegriindet.
Der Klub wiinscht einen regen Erfahrungsaus-
tausch mit interessierten Modellbahnfreunden.
ZVEME VSECHNY ZAJEMCE O MODELARSTVI
ZELEZNIC KE SPOLUPRACI!

I. MORAVSKY KLUB MODELARU ZELEZCIC
V BRNE pfi SVAZARMU okr. BRNO VI.
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Eisenbahner mit Leib und Seele

Als ein schoner Septembertag, an dem der Sommer sich
noch einmal gewehrt hatte, dem Herbst die Jahreszeit
zu liberlassen, zur Neige ging, kam der alte Paul Selt-
mann, der Rangierer unseres kleinen Bahnhofs, zu mir
aufs Stellwerk und wollte die Signallaternen holen,
um sie aufzuziehen. Ich hatte sie in einer Zugpause
angeziindet und reguliert, und Paul sollte sie nun an
die Signale bringen.

Wie iiblich bei solchen Gelegenheiten, ergab sich da ein
kleiner Plausch, den ich mit Paul immer besonders gern
fiihrte, da mich mit ihm mehr als blofe Kollegialitit
verband. Ich schitzte den alten Rangierer im Stillen
ndmlich ganz besonders, da ihn drei Eisenbahner-
tugenden in hohem Malle auszeichneten: Einsatzbereit-
schaft, VerantwortungsbewuBtsein und Treue. Wenn
ich auch viel jlnger als Paul war, -zu den jiingsten
Eisenbahnern auf unserem Bahnhof gehorte ich schon
nicht mehr, und unser Rangierer war mir seither immer
ein grofles Vorbild gewesen. Aus unserem Plausch
wurde an diesem Tage aber ein Gespridch, was mich
sehr nachdenklich machte, und das kam so: -

Ganz unvermittelt waren wir auf Karl-Heinz zu
sprechen gekommen, Karl-Heinz, einen jungen, in-
telligenten Burschen, unseren jiingsten Kollegen. Er
hatte im vergangenen Jahr seine Lehrausbildung be-
endet, die Priifung mit Auszeichnung bestanden und
sollte nach einer gewissen Zeit praktischen Einsatzes
auf unserem Bahnhof die Ingenieurschule fiir Eisen-
bahnwesen besuchen. Auf Grund seiner Vielseitigkeit
und Befdhigung war er auf fast allen Dienstposten
unseres Bahnhofs ausgebildet und eingesetzt worden.
Mit Karl-Heinz hatte ich etwas besonderes gemeinsam:
Unsere Beschéftigung mit der Modelleisenbahn. Schon
als Lehrling war er oft zu mir aufs Stellwerk ge-
kommen und hatte sich von mir Dinge vom groBen
Vorbild unserer Modelleisenbahn erkldren lassen, die
weit liber dem Niveau der von ihm geforderten Aus-
bildung lagen. Karl-Heinz begriff sehr rasch und ver-
mochte auch auf Grund seiner handwerklichen Fertig-
keiten seine daheim gegriindete Modelleisenbahn in
vielen Einzelheiten so vorbildgetreu gestalten, wie sie
eigentlich nur die gliickliche Verbindung von Berufs-
und Modelleisenbahner hervorbringen konnte. Nach
abgeschlossener Ausbildung und wenigen Monaten der
Praxis konnte man ihm getrost nachsagen, dall er vor
allem in das Wesen des Betriebsdienstes der Eisenbahn
tiel eingedrungen war, sowohl seine Vorschriften und
Regeln als auch die praktische Arbeit beherrschte,

Der alte Rangierer wulite das alles auch. Er wulite
auch, daB ich viel Einfluf auf Karl-Heinz nehmen
konnte, vielleicht, weil ich seinem Lebensalter um
vieles nidher stand als er und weil — nun eben wegen
der Modelleisenbahn. Warum er aber so beharrlich das
Gesprich tiber Karl-Heinz weiterfithrte, konnte ich an-
fangs nicht verstehen. Er muflite es merken, denn er
liefi mich dann aber schnell und etwas unsanft be-
greifen: ,Du”, sagte er niimlich zu mir, ,der Karl-Heinz
wird nie ein Eisenbahner!* '

Ich war erschrocken. Mochte er damit auch mich
meinen? Die Modelleisenbahn und 'die gemeinsame
Fachsimpelei mit Karl-Heinz, bei der der alte Ran-
gierer zuweilen gar nicht mehr mitkam? —

Paul Seltmann schien mir mein Entsetzen und meine
Vermutungen vom Gesicht abgelesen zu haben, denn
er legte sogleich seine Hand auf meine Schulter und
sagte mit zusammengekniffenen Augen, aus deren Spalt
erst ein Lécheln, dann aber ein ernster Ausdruck
sprach: ,Fiihle dich nicht mit getroffen! Du gehdrst zu
uns! Ich weill es. Ich habe euch zwei einmal belauschen
kénnen. Ihr unterhieltet euch iiber Lokomotiven. Ich
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hatte den Eindruck, als wollte dir der Karl-Heinz schon
etwas vormachen. Es ging wohl sehr lebhaft her
zwischen euch zwei beiden. Karl-Heinz deckte dich mit
Fachausdriicken und technischen Merkmalen ja bald
zu. Ich weill nicht, wie dir zumute gewesen ist. Aber
es schien mir auch nicht, als sei es das letzte Argument
der Verzweiflung, als du ihm schliefilich sagtest: Wenn
ich nachts bei offenem Fenster ohne Schlaf im Bett
liege, dann erkenne ich die ,Achtundfiinfziger’ schon
am Trommeln ihrer drei Zylinder. Ich erkenne viele
Loks einzig schon an ihrem Pfeifsignal, sagtest du noch.
Und dann sprachst du, daB die Lokomotiven fiir dich
einen Herzschlag und einen Atem und eine Stimme
haben, daBl sie fiir dich von Leben erfiillt- sind. Und
darauf hat sich der Karl-Heinz vor Lachen bald aus-
geschiittet und alles fiir Unsinn und Verstiegenheit er-
Klért,

Wer sprach nun als Eisenbahner? Der Karl-Heinz oder
du? —

Karl-Heinz ist zwar ein intelligenter Bursche. Er soll
deswegen ja auch noch geférdert werden. Unser Staat
bietet ihm dazu ja alle Méglichkeiten. Und kluge junge
Menschen kann unsere Eisenbahn gut gebrauchen. Aber
ein Eisenbahner mufl auch ein Herz haben. Gerade zu
unserem Beruf gehdrt eine innere Einstellung, gehdren
Liebe und die Bereitschaft, dann und wann auf einige
Annehmlichkeiten des Lebens verzichten zu kénnen!®

Ich schwieg betreten. Als ich endlich glaubte, etwas er-
widern zu miissen, dachte ich an Karl-Heinz und ver-
teidigte ihn: ,Er ist eben noch sehr jung!“ Diese Fest-
stellung galt aber fiir den alten Paul Seltmann nicht!
Heftig entgegnete er: ,Ich sagte ja eben, wer sich den
Eisenbahnerberuf erwihlt, mul} sich selbst als junger
Mensch schon bewuBt sein, was von einem Eisenbahner
gefordert wird und welche verantwortungsvolle, aber
schine Arbeit ihn erwartet. Weill er das und geht er
dann in seiner Arbeit auf, kann er nie mehr von ihr
lassen. Und so ist es recht. Er wird dann nicht un-
gehalten sein, wie es Karl-Heinz war, als er mich im
Rangierdienst einmal vertreten mufite und die Un-
bilden der Witterung ihn seinen Dienst nicht als sport-

‘liche Abwechslung erscheinen liefen. Er wird auch

nicht wegen aller moglichen Anliisse einen besonderen
Dienstplan fiir sich beanspruchen und erwarten. Sein
Beruf und seine Arbeit, die nie still liegen kann, gehen
in allen Dingen vor. Und ist er auch noch so klug, des-
wegen mufl er nicht gleich als Aktivist ausgezeichnet
werden, wie es sich Karl-Heinz einbildet. Eisenbahner
mull es auf allen Bahnhifen geben. Eisenbahner, die
ihren Beruf lieben, auf die VerlaB ist und die immer
zur Stelle sind. Und solche Eisenbahner, nur solche,
kénnen sich so nennen und sind die Stiitzen unseres
grofien Betriebes. Eine von Grund auf und in allen Be-
ziehungen wohlmeinende Einstellung gehért zu unserer
Arbeit, wenn sie gelingen und uns allen niitzen soll.
Acht Jahre gibt es am 7. Oktober unseren Arbeiter-
und-Bauern-Staat. Wie lang und wie schwer war der
Weg dorthin! Doch konnte er Wirklichkeit werden,
wenn nicht alle, die geholfen haben, ihn zu erbauen,
mit Liebe und Hingabe an dieser Arbeit dabei gewesen
wiren? —

Wenn du also wieder mit Karl-Heinz zusammenkommst,
dann mache ihm das klar. Er mu klug genug sein, um
auch das verstehen zu kénnen. Aber nicht nur Karl-
Heinz! Auch die anderen jungen Modelleisenbahner,
die ihr kennt und von denen ihr wiit, da sie ihre
ernsthafte Beschidftigung mit der Modelleisenbahn zum
Berufseisenbahner férdern soll, die miissen wissen, was
den wahren Eisenbahner ausmacht. Der Bergmann sagt:
JIch bin Bergmann! Wer ist mehr?. Wir wollen sagen
kénnen: ,Wir sind Eisenbahner, mit Leib und Seele!*“
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