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Wir wiinschen unseren Lesern
eine gliickliche Fahrt
durch das Neue Jahr!

Wirsenw Yiv schon . . .

® dap die Leipziger Pioniereisenbahn
wihrend der Betriebszeit im Jahre
1956 insgesamt 58 884 Kinder wund
47 198 Erwachsene befdrderte. Der
Zug legte dabei eine Strecke von
7400 km zuriick.

@ daf im Jahre 1957 wieder ein
Modellbahnwettbewerb in der Deut-
schen Demokratischen Republik statt-
findet. An diesem Wettbewerb kinnen
sich alle deutschen und auslindischen
Modelleisenbahner beteiligen. Die
Wettbewerbsbedingungen lesen Sie
im Heft 2/1957.

@ dafi in Argentinien eine 200 km
lange Meterspurstrecke der ,General
San Martin Railway* mit Einphasen-
wechselstrom 27 kV 50 Hz elektrifi-
ziert wird.

@ daf bei den internationalen
Briickenmessungen in Riddes die
Dampflok Baureihe 01'¢ der DB eine
Geschwindigkeit von 150 km'h er-
reichte.

® daf auf der Strecke Bilbao—Mi-
randa del Ebro in Spanien der elek-
trische Betrieb aufgenommen wurde.

® daf bei der Schweizerischen
Bundesbahn zur besseren Kenntlich-
machung der 1. Klasse - Wagen
6 Leichtstahlwagen A 4ii und AB 4ii
versuchsweise einen breiten gelben
Streifen wunter der Dachkante er-
halten. Das gleiche Verfahren wird
bei den Belgischen Staatsbahnen an-
gewendet.
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Fachzeitschrift fiir den Modelleisenbahnbau

6. Jahrgang * Berlin, den 1. Januar 1957 l

Was erwarten die Modelleisenbahner vom Neuen Jahr?

Auf dem Gebiete der Modellbahntechnik, der Modell-
bahnproduktion, des Handels und der Preisbildung sind
im Jahre 1956, dem ersten Jahr des zweiten Planjahr-
fiinfts, bedeutende Ergebnisse erzielt worden. Es gibt
bereits etliche Modellbahnerzeugnisse in der Deutschen
Demokratischen Republik, die sich im Hinblick auf
Modelltreue, Funktionssicherheit und Giite durchaus mit
den besten auslindischen Fabrikaten messen kénnen,
wie z. B., um nur einige zu nennen, das neue Piko-Gleis-
material und die neuen Wagen der Hersteller Dietzel,
Hruska und Schicht beweisen. Die Erzeugnisse wurden
besser, die Preise niedriger, das Sortiment reichlicher.
Beim staatlichen und genossenschaftlichen Handel sind
die Einkaufsmiglichkeiten erweitert worden. Wéhrend
frither der Handel mit Miniaturbahnen als ,,Weihnachts-
Saisongeschift” bezeichnet wurde, konnten auch in den
Sommermonaten bedeutende Umsitze erzielt werden.
Das zeugt davon, dal} sich bei uns immer mehr Men-
schen mit dem Bau und Betrieb von Modelleisenbahnen
beschiiftigen. Dieses Beispiel beweist aber auch gleich-
zeitig, daB die Kaufkraft des Geldes gestiegen ist, ein
Faktor, der unseren stetig steigenden Lebensstandard
widerspiegelt. 2
&

Die unterschiedliche und nicht immer zureichende
Unterstiitzung einiger Arbeitsgemeinschaften hat dazu
gefiihrt, daB nmicht alle Zirkel und Modellbahngruppen
besondere Fortschritte verbuchen konnten. Es ist er-
kannt worden, dafl die bisherige Form der Anleitung
durch mehrere verschiedene Organisationen nicht mehr
beibehalten werden kann. Aus diesem Grunde wurden
umfassende Vorbereitungen getroffen, damit schon bald
eine zentrale Organisationsform fiir alle in der DDR am
Modellbahnwesen interessierten Jugendlichen und Er-
wachsenen gefunden werden kann. Nach unserer Auf-
fassung wird diese Organisation nur unter verantwort-
licher Leitung der Deutschen Reichsbahn erfolgreich
arbeiten konnen. Es ist zu erwarten, dall wir in abseh-
barer Zeit an dieser Stelle eine Mitteilung verdffent-
lichen konnen, in der die Richtlinien fiir die zukilinftige
Organisation der Modelleisenbahner in der DDR ent-
halten sein werden.

In der Vergangenheit war es nicht immer so, da alle
Arbeitsgemeinschaften mit den 6rtlichen Dienststellen
der Deutschen Reichsbahn nutzbringend zusammen-
gearbeitet haben, weil die Eisenbahner nicht in jedem
Falle die notwendige Hilfsbereitschaft ihren ,Lkleinen
Briidern® gegeniiber zeigten. Es ist noch nicht von allen
Eisenbahnern die grofie Bedeutung der Modelleisenbahn
als technisches Lehrmittel, besonders fiir die Nachwuchs-
bildung, erkannt worden. Hier tut noch Aufklirung not.
Die Hauptverwaltung Maschinendienst im Ministerium
fiir Verkehrswesen sollte sich bemiihen, Vorschldsge der
Modelleisenbahner, die im Rahmen eines Modellbahn-
wettbewerbes eingereicht werden, schneller als bisher zu
bearbeiten. Man muf} sich auch davor hiiten, die Fihig-
keiten der Modelleisenbahner zu unterschéitzen, ihre mit
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grenzenloser Liebe zur Eisenbahn erfiillte Arbeit zu be-
lacheln und ihnen die Hilfe zu versagen; denn sonst
ziehen sich diese Menschen, die ihre Aufgabe genau so
ernst nehmen, wie die Eisenbahner, zuriick, fithren ein
Eigenleben in ihrem Kadmmerlein und lassen die Ge-
meinschaft nicht mehr an ihren Kenntnissen und Er-

fahrungen teilnehmen.
*

Wenn wir mit Stolz auf erfolgreiche Arbeit im ver-
gangenen Jahr zuriickblicken, dann miissen wir auch
einige Méangel nennen, die noch zu beseitigen sind. Wir
stiitzen uns bei unseren Ausfithrungen nicht nur auf
unsere eigenen Erfahrungen, sondern fassen hier die
Meinungen zahlreicher Leser zusammen, wie sie be-
sonders in Leserversammlungen und Leserzuschriften
an die Redaktion immer wieder zum Ausdruck ge-
kommen sind.

So wurde wiederholt die sehr spiate Zustellung unserer
Zeitschrift durch die Post beméngelt. Es mufl dem Post-
zeitungsvertrieb im Jahre 1957 endlich gelingen, unseren
Lesern die Zeitschrift spitestens eine Woche nach dem
Erscheinungstag zuzustellen, damit die Modellbahner
rechtzeitig von aktuellen Informationen {iber Veranstal-
tungen, Ausstellungen usw. Kenntnis erhalten.

Den Herstellern empfehlen wir, noch enger mit den
Fachleuten am Eisenbahnbetriebsfeld der Hochschule
filr Verkehrswesen Dresden zusammenzuarbeiten, so-
weit dieses noch nicht geschieht. Dadurch kinnten be-
deutende Mittel eingespart werden, die sonst leichtfertig
fiir ungeniigende Konstruktionen und Parallelentwick-
lungen nutzlos ausgegeben werden.

Als ,Modelleisenbahn*-Erzeugnisse sollten nur noch
solche Triebfahrzeuge, Wagen, Signale usw. bezeichnet
werden, denen dieses Priddikat durch einen besonderen
Arbeitsausschufl (DAMW-Priifstelle) zuerkannt worden
ist; denn sonst bleibt der Mangel bestehen, dall weiter-
hin ausgezeichnete Spielwaren, die bisher verdient das
Giitezeichen 1 oder S erhalten haben, jedoch keine sorg-
fdltige Nachbildung eines Vorbildes darstellen, unter der
Bezeichnung ,Modellbahnerzeugnisse in den Handel
gebracht werden. So wird ven den meisten Modell-
eisenbahnern auch der Weg als unmdglich bezeichnet,
den Piko mit den sogenannten ,Sante-Fee“-Bahnen ge-
gangen ist. Dieser Schritt von Piko ist nicht dazu
angetan, das Vertrauen in die Leistungsfihigkeit un-
serer volkseigenen Industrie zu stdrken, sondern er
fithrt nur zur Verwirrung und Unzufriedenheit unter den
Kunden. Die Methode, Modellbahn-Triebfahrzeuge und
-wagen, die nach den Vorbildern der Reichsbahn an-
gefertigt worden sind, mittels bunter Farbe und Schrift
zu Nachbildungen ausldndischer Bahnen zu stempeln,
ist zumindest eine T&uschung, wenn man solches Ge-
baren nicht gar als einen iiblen Verkaufstrick brand-
marken will. Die Piko-Konstrukteure haben in der Ver-
gangenheit an manchen Erzeugnissen bewiesen, was sie
zu leisten imstande sind. Ihnen sollte man deshalb auch
die Entscheidung dariiber {berlassen, welche ,Modell-
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bahnen® kiinftig das Werk verlassen. An guten Rat-
schldgen unserer Redaktion und der Leser wird es dabei
nie fehlen. ,

Dem staatlichen und genossenschaftlichen Handel
kénnen wir bestitigen, dafl sich mancherorts die Ver-
kaufskultur bedeutend gebessert hat. Trotzdem miissen
wir sie noch als unzureichend bezeichnen. Moge die fach-
liche Schulung von Verkaufskriften bald wieder auf-
genommen werden, wie sie schon vor einigen Jahren
erfolgreich begonnen wurde. Dann wird es nicht mehr
vorkommen, daB Kunden mangelhafte Auskiinfte er-
halten, nicht zueinander passendes Material kaufen und
bald des unerfreulichen ,Spieles”“ mit einer nicht funk-
tionierenden Eisenbahn iiberdriissig werden.
Besonderes Augenmerk miilite in diesem Jahr auch dem
noch immer villig ungenligenden Sortiment an Bau-
teilen, Material (Létzinn, Messingblech, Messing-Kleinst-
profile) und Werkzeugen (Metall-Laubsigeblitter, Nadel-
feilen) gewidmet werden, Wir pflichten deshalb auch
dem anlédBlich des VI. Pidagogischen Kongresses 1956 in
Leipzig eingebrachten Vorschlag bei, baldigst mit der
Einrichtung von Bastlergeschédften mit einem reichhal-
tigen Lager an Kleinwerkzeugen und Baumaterial aller
Art in allen gréBeren Orten unserer Republik zu be-
ginnen. Hier gilt es, eine grofle Liicke zu schlieBen, liebe
Mitarbeiter im Ministerium fiir Handel und Versorgung!
Tut es bald! Tausende und aber Tausende werden Euch
dankbar sein, sowohl die Modelleisenbahner als auch
die Flugzeug- und Schiffsmodellbauer. Hinzu kommt
noch, daf3 die Schulen in derartigen Geschiften ihren
Material- und Werkzeugbedarf fir den Werkunterricht
decken kénnten.

Eine Antwort an Herrn Dipl.-Ing. Leutloff!

Jol goohntor Hovv Loutloff!

Sie haben sich an unsere Redaktion gewandt, weil Sie
mit der Berichterstattung tiber Thren Vortrag auf dem
diesjihrigen Kongre der Modelleisenbahner Europas
in Bern nicht einverstanden sind. Sie schreiben am Ende
eines Briefes, den Sie mir iibersandten:

+Als Redaktion einer namhaften und weit verbreiteten
Fachzeitschrift und zugleich Sprachrohres der Modell-
eisenbahner in Ihrer Republik, die man die Demokra-
tische nennt, werden sich sicher Ihr und mein lebhafter
Wunsch zu einer freimiitigen Erdrterung des an-
geschnittenen Fragenkomplexes in der Offentlichkeit
vereinem ...".

Aber gewill, Herr Leutloff! Ich stimme mit Ihnen voll-
kommen tiberein, daBl wir die Fragen, die zwischen uns
aufgetreten sind, vor der Offentlichkeit unserer Leser
diskutieren. Aber warum, mochte ich einleitend fragen,
sind Sie gleich so politisch und so abfillig gegen unseren
Staat, die Deutsche Demokratische Republik. Wir wollen
doch sicher nicht auf politischer Ebene diskutieren. Es
geht uns doch beide um das Wohl und Wehe der Modell-
eisenbahnerbewegung.

Eingangs Ihres Schreibens las ich: ,Ich muf mich gegen
die von Ihnen gebrachte Darstellung auf das Ent-
schiedenste verwahren und Sie ersuchen, meine nach-
folgende Stellungnahme an einer ebenso in's Auge
fallenden Stelle Ihrer Zeitschrift abzudrucken, wie
seinerzeit den Tagungsbericht iiber Bern ... In Bern be-
handelte ich die Wirkung der Liebhaberei im all-
gemeinen und des uns besonders naheliegenden Modell-
bahnsteckenpferdes als physischen Ausgleichsfaktor fiir
den Menschen im tidglichen Lebenskampfe. Ich bin da-
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Zum Schlull einige Worte in eigener Sache:

Diese Fachzeitschrift, die von so sehr vielen Lesern im
In- und Ausland liebgewonnen wurde, stellt sich heute
in einem neuen Gewand und mit verénderter Gestaltung
vor. Vier Kunstdruckseiten ermoglichen es uns, die Zeit-
schrift reichhaltiger zu illustrieren. Auf der Seite ,Inter-
essantes von den Eisenbahnen der Welt* werden wir
iiber Eisenbahnen und Modelleisenbahnen anderer
Lénder berichten. In diesem Zusammenhang sprechen
wir die Erwartung aus, dafl sich die bisher gute Zu-
sammenarbeit zwische.n Lesern und Redaktion weiter-
hin vertiefen mége, und alle Modelleisenbahner uns ihre
Erfahrungen beim Bau und Betrieb von Modelleisen-
bahnen in Wort und Bild bekanntgeben, damit wir tiber
die besten Arbeitsergebnisse und Erfahrungen berichten
kénnen. Im Interesse der Verbesserung der inter-
nationalen Zusammenarbeit wiinschen wir auch eine
Erweiterung des Erfahrungsaustausches mit den Modell-
eisenbahnern in aller Welt.

Vergessen wir bei unserem Spiel und bei der Arbeit
nicht, dal noch immer kriegerische Krifte in der Well
sind, die kein Interesse daran haben, uns in unseren Be-
miithungen zu unterstiitzen. Vergessen wir nicht, daf} sie
uns daran hindern michten, unsere interessanten und
wichtigen Aufgaben in Ruhe und Frieden zu ldsen, um
damit dem Fortschritt zu dienen. Handeln wir fiir den
Frieden, so bleibt der Erfolg niemals aus, und unsere
Erwartungen, die wir in das Neue Jahr setzen, werden
in Erfiillung gehen.

Die Redaktion

von ausgegangen, daf in unserem technisierten Zeit-
alter die menschlichen Beziehungen zugunsten einer
immer mehr um sich greifenden Versachlichung des
Lebens zu kurz kommen, und daff von allen Seiten, vom
Beruf, von der Gesellschaft, vom Staate hier Angriffe
auf die private Sphdre erfolgen, derer sich der Mensch
nur mit Miihe erwehren kann.”

Der Verfasser unseres Artikels kann mit Recht der
Meinung sein, dafl Sie hierbei besonders Ihren Staat,
die westdeutsche Bundesrepublik, in Betracht ziehen.
Dem Verfasser war bekannt, daB Ihnen die Verhilt-
nisse in der DDR nicht bekannt sind. Wir mochten diese
Tatsache zum Anlall nehmen, Sie zu bitten, bei passender
Gelegenheit den Modelleisenbahnern in unserer Repu-
blik einen Besuch abzustatten, wozu wir Ihnen als Re-
daktion behilflich sein wiirden, und Ihnen die Mdglich-
keit verschaffen michten, sich von den bei uns vollig
anders gelagerten Verhiltnisse ein Bild zu machen.

Sie schreiben dann weiter: ,Einen Ausgleich fiir die sich
hieraus (ndmlich unter dem Druck der Gesellschaft und
des Staates in Westdeutschland) ergebenden vielfdiltigen
seelischen Bedringnisse findet er in jeder Art Lieb-
haberei, wir Modelleisenbahner bei der unsrigen. Ich
habe jedoch nicht zum Ausdruck gebracht, wie es irrtiim-
lich im ,Modelleisenbahner® heifit, daf ,unter den schwie-
rigen, zermiirbenden Lebensbedingungen in den kapita-
listischen Staaten die Menschen ... eine Flucht aus der
Gesellschaft vornehmen’. Diese Darstellung deckt sich
weder textlich noch sinngemdf mit meinen Ausfiih-
rungen.”

Als Antwort zitiere ich Sie selbst. Sie waren so verbind-
lich, mir den Wortlaut Ihres Referats zu iibermitteln:
wDa sucht und findet der Mensch seine Zuflucht in seiner
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Liebhaberei, die er sich selbst geschaffen hat. ,Hier ist
er Mensch, hier darf er's sein!’ Hier bringt es ihm keine
beruflichen, wirtschaftlichen oder gar politisch-gesell-
schaftlichen Nachteile, hier braucht er keine Angst zu
haben, vom Konkurrenten iiberfliigelt oder gar ,erledigt’
zu werden. Hier kann er ,er selbst’ sein im Buwuftsein,
unter gleichgesinnten Freunden allein seinen Neigungen
nachgehen zu konnen. Also Entspannung und psychische
Entlastung, ein Gegengewicht zum tdglichen Lebens-
kampfe.”

Moge der Leser nun selbst entscheiden. Wir wissen in
unserer Republik sehr gut, daB der Lebenskampf in
Westdeutschland schwer ist.

Lieber Herr Leutloff, ich lese in Ihrem Brief: ,Die
Berner Tagung stand unter dem sichtbaren Zeichen
internationaler Verstindigungsbereitschaft, ja herz-
licher Freundschaft, und diente nicht politischer Agi-
tation jedweder Richtung. Es sei in diesem Zusammen-
hang auf die Statuten des MOROP hingewiesen, die
solches ausdriicklich ausschlieflen.”

Genauso ist unsere Meinung, und gerade das macht uns
die Mitarbeit in der MOROP zur Freude. Aber das
schlieBt nicht aus, daB man zu verschiedenen Dingen
verschiedene Standpunkte haben kann, und ich bin nicht
der Meinung, dall der unsrige schlechler sein sollte als
der Ihre.

Heinz Schiittoff, Radeberg

Wiesmar

Unter den Gleisplinen fiir Heimanlagen sind immer
noch diejenigen besonders gefragt, fiir die der wenigste
Platz beansprucht wird. Andererseits sollen diese Gleis-
plidne aber mdoglichst drei Grundforderungen ent-
sprechen. Es soll also unter Verwendung handelsiiblicher
Triebfahrzeuge (Mindestradien fiir Gleisbégen und
Weichen!) moglich sein, einen weitgehend vorbild-
getreuen Zugverkehr und Rangierbetrieb zu gestalten,
Diese drei Faktoren auf einer kleinen Anlage zu koordi-
nieren, ist nun nicht einfach. Ich habe meiner HO-An-
lage zunichst einen gedachten Ortslageplan zugrunde
gelegt (Bild 1).

Altenberg und Wiesmar sind durch eine zweigleisige
Hauptstrecke verbunden, von der in Holzingen eine ein-
gleisige Nebenbahn zu dem Héohenkurort Neuwies ab-
zweigt. Die Nachbildung dieser beiden Verkehrsverbin-

Altenberg
Liebstaar

Fida Holzingen
Kulm o Dippeisdorf

Bild 1 Dieser Ortslageplan lag dem Motiv der Anlage
zugrunde .

dungen diirfte bereits zahlreiche Méglichkeiten fiir ein
interessantes Betriebsgeschehen geben — auf einer ent-
sprechenden Groflanlage. Wir wollten uns heute aber
auf einen miglichst kleinen Raum beschrinken. Daher
gehen wir von der Tatsache aus, dal wir uns beim
Studium der Betriebsabwicklung des Vorbildes auch
immer jeweils nur einem Bahnhof widmen ktinnen. Zum
Mittelpunkt der Anlage wird also der Ubergangsbahn-
hof Holzingen auf der eingleisigen Nebenbahn nach
Neuwies (Bild 5, Seite 5).

DER MODELLEISENBAHNER 1 1957

Unser Autor beschlo seinen Bericht iiber lhren Vor-
trag auf der Tagung in Bern mit seinem Bedauern iliber
die ausgebliebene Diskussion. Auch ich habe diese Auf-
fassung und glaube nicht in der Annahme zu irren, da}
sie bei fast allen Lesern in unserer Republik die gleiche
ist. Wir empfinden eine nicht zugelassene Diskussion
nach einer vorgetragenen Meinung als undemokratisch.

Anschlieflend an den Bericht {iber Ihren Vortrag wird
von unserem Autor in einem neuen Absatz die Grund-
tendenz der Konferenz, so wie sie von den meisten Teil-
nehmern vorgebracht wurde, charakterisiert. Er nennt
einige Staaten, bei denen sie besonders deutlich spiirbar
wurde. Entschuldigen Sie, Herr Leutloff, aber ich kann
in Threm Schreiben an mich nichts finden, was diese An-
schauung unseres Autors widerlegte.

Ich bedauere es auBerordentlich, Ihnen so verspiitet ge-
antwortet zu haben. Leider waren jetzt vor Weih-
nachten dringende Termine einzuhalten, die ich nicht
versdumen durfte.

Stets weiterhin bemiiht bleibend, fiir die Modellbahn-
freunde in unserer Republik und des Auslandes das
Beste zu tun, griiBe ich Sie

mit vorziiglicher Hochachtung!

gez. Heinz Heil3

Beschreibung der Modellbahnanlage Altenberg—Holzingen-

DK 688.727.862

Die beiden Endbahnhife der Hauptbahn werden hinter
den Kulissen miteinander verbunden. Dadurch ent-
steht ein verdeckter Bahnhof mit zwei Uberholungs-
gleisen, der der Doppelbedeutung Altenberg/Wiesmar
entspricht (Bild 3) und gleichzeitig eine zweigleisige Ring-
strecke. — Auf die Darstellung der Unterwegsbahnhofe
und Haltepunkte verzichten wir, Ihre Existenz ist aber
doch berechtigt, denn sie tragen durch ihre unterschied-
lichen Verkehrsaufkommen wesentlich zu einer inter-
essanten und abwechslungsreichen Fahrplangestaltung
bei,

Aber setzen wir uns doch einmal in die Bahn und fahren
nach Holzingen, um uns an Ort und Stelle mit der Be-
triebsabwicklung vertraut zu machen.

Morgens herrscht auf der Hauptstrecke ein reger Berufs-
verkehr. Der um 6.30 Uhr einfahrende Personenzug
P 183 aus Wiesmar bringt einen Kurswagen fiir Neu-
wies mit. Dieser wird vorzugsweise von den Personalen
der Kurstidtten, von Holzfdllern und von den Arbeitern

Bild 2 Lok der Baureihe 38 vor einem Gmp auf dem
Bahnhof Neuwies



Bild 3 Streckenfiihrung unter dem verdeckten Teil der
Anlage

einer kleinen Sigemiihle benutzt. Der fahrplanméBige
Gmp (Giiterzug mit Personenbefdérderung) bringt um
6.40 Uhr auch heute die beiden mit Michkannen be-
ladenen Giiterwagen von Neuwies mit. Diese werden
in Holzingen gegen den Kurswagen des P 183 aus-
getauscht. Inzwischen ist der Eiltriebwagenzug Et 67
aus Altenberg eingetroffen, der den Bf Holzingen nach
10 Minuten Aufenthalt um 7.15 Uhr in Richtung Wies-
mar verldfit. Wihrend dieser Zeit sind die Milchkannen
auf Lastautos iibergeladen worden, die sie in die nahe-
gelegene Molkerei bringen. Die leeren Giiterwagen
werden dann an den Giiterschuppen rangiert und dort
mit Baustoffen, Lebensmitteln und Industriewaren neu
beladen, Das ist allerdings nur in den Friithjahrs- und
Herbstmonaten moglich, denn bei Frost oder Hitze
diirfen Milchkannen nur in Kihlwagen befordert
werden, Um 7.50 Uhr fiahrt der Schnellzug D 86 Wies-
mar—Altenberg durch. Etwa eine Stunde spiter liduft
der Personenzug P 205 von Buschbeck ein. Er endet hier.
Nach erfolgtem Lokwechsel fiihrt dieser Wagenzug im
Plan des P 206 nach Wiesmar zuriick.

Diese Beschreibung einzelner Zugfahrten moge als An-
regung fir eine zweckmilige Fahrplangesaltung zu-
ndchst genligen, Im weiteren Verlauf des Tages sehen
wir unter anderem Holztransporte, die von Neuwies
kommend nach Liebstidt weitergeleitet werden. Dort
befindet sich ein Papier- und Zellstoffwerk. Aus
Altenberg kommen Kohlentransporte, die in Holzingen
geteilt werden. Kesselwagen, Kalkwagen und Kabel-
wagen iliberwiegen fast in den Giiterziigen, denn in
Wiesmar gibt es einen VEB Chemie, in Dippelsdorf ein
Kabelwerk und in Fléa wird eine Talsperre gebaut.
Kulm liefert Karosserien in die Kreisstadt Wiesmar, Am
Sonntag feiert man in Buschbeck ein groBes Strand-
und Heimatfest. So rollt auch ein Giiterzug mit Zirkus-
wagen durch Holzingen. Kurzum, es herrscht ein reger
Betrieb.

Fiir eine Modelleisenbahnanlage, auf der man die vor-
stehend geschilderten Betriebsvorgiinge darstellen kann,
bendtigt man eine Grundfliche von 1,5 X 2,5 m. Steht
mehr Platz zur Verfiigung, so ist das um so besser,
und die Anlage kann ohne Anderung der grundsitz-
lichen Gleisfiihrung entsprechend ausgedehnt werden.
Die Gleisbogenhalbmesser betragen auf der Hauptbahn
innen 440 mm, auBen 500 mm und auf der Nebenbahn
durchweg 440 mm. Wihrend die Hauptstrecke in der
Ebene verlduft, windet sich die Nebenbahn in einer
Steigung von 1:40 bis zum Bahnhof Neuwies, der sich
160 mm iiber der Grundplatte befindet, empor. Das er-
fordert Steigungen und Gefille, Steilwinde, Béschungen,
Briicken und Uberfiihrungen, die bei guter Ausfithrung
die Anlage wesentlich beleben kénnen. Die Steigung be-
ginnt dort, wo der Zug von Holzingen kommend das
erste Mal den Tunnel verldfit. Sie endet kurz vor dem
Bahnhof Neuwies. Fiir die erforderlichen 16 Weichen
konnen ausschlielich handelsiibliche 15°-Weichen Ver-
wendung finden. Auflerdem kann man die im Gleisplan
eingezeichneten Formsignale durch Lichtsignale er-
setzen. Die Bedienung der Weichen und Signale erfolgt
vom Gleisbildstellwerk aus. Das Gleisbild ist auf dem
Stellwerkspult gemél Bild 4 zu markieren.
Abschliefiend will ich noch einige Erlduterungen zur Ge-
staltung der Fahrpline geben. Zunichst mochte ich un-
bedingt empfehlen, nach einer festgelegten Modellzeit
zu fahren, wobei 60 Minuten Modellzeit etwa 5 bis 10 Mi-
nuten der normalen Zeit entsprechen').

) Siehe hierzu ,Der Modelleisenbahner”, Heft 9/55,
S. 242, und Heft 6.56, S. 167.

E
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Bild 4 Markierung des Gleisbildes auf dem Stellwerks-
pult
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Bild 5 Perspektivzeichnung der Anlage AItenberg-Holzingén (Neuwies)—Wiesmar
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Zeichnung: R. Laub
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Zeitfolgeplan
fiir die Anlage nach Bild 6
(Seite 5)
Blatt-Nr.
i Gilltig ab 1, Januar 1_.05:

Aufgestellt:
Schiittoff 15, 12, 1056
(Name und Datum)

Zuzeattung | Lok| Abfahrt vom Bf | aus P Besonder-
und -mummer [Nr.| A | W | H | N | Gleis | ™ :Gicis hieiten
1 |2|8]|4|s|o| 7 [8]0 10
roo183 1 |— lf.'_m =1 3 H 2 | Kurswagen
abkuppeln
fimp 241 g l—=|—|—i630] 1 H 3 Lok und
2 Kithlwagen
abluppeln
P 183 1 |—|— 6485 —| 2 A 3
Et a7 VTi6658 —| —|— 1 " 1
Et 67 VTl - | — [7.15) — 1 w 1
Rangierfalrt 3| — 7200 —| 6 i 2 | Kurswagen
ankuppeln
Rangierfahrt 3| —| =725 — 2 i 3 IWagenzug
ankuppeln
Gmp 242 3| —|— |70 - 3 N I | Lok umsetzen
D &6 4 | — |7.40] — 4 A 4
Rangierjahrt 2 5,000 — | 3 H 7| Kiihlwg.an Gii-
terschuppen
P 205 1| —|8.35 —| 3 H 2 | kehrt, als P 206
zurilek
Et 70 VT 8,65 —| —|— 1 w I
Rangierfahrt 1| —|=[905|—| 2 H 3 | Lokschuppen
Rangierfahrt § | —|— [9.10 4 H 2 | an dstliches
Zugende
ankuppeln
r 206 5| —|—|920 —| 2 w 2
s,
Zeichenerklirung :
P Personenzug A Bf Altenberg
Gmp Giiterzug mit Personenbefdrderung W Bf Wiesmar
Et  Eiltriebwagenzug H Bf Holzingen
D D-Zug N Bf Neuwies

Bild 7 Ausschnitt aus demn Zeitfolgeplan

3 1 ” i
wik i 28 43 2 & .,ﬁ‘g £
. b ~2 ™ F R BB £ 2 3km
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Bild 8 Ausschnitt aus dem Bildfahrplan

Aushang-Fahrplan fiir Bf Holzingen

Zug-Nr, Ankunft aus Richtung gﬁl:; | Abfahrt in Richtung
P 183 Buschbeek 6,30 2 Flia 6.55
Gmp 241 Nenwies 6,40 3
Et 67 Altenberg 7.05 1 Wicsmar 7.15
Gmp 242 3 Neuwies 7.40
P 205 Buschbeck 8,55 2
p 206 2 Wiesmar 9.20
118,

Bild 9 Ausschnitt aus dem Aushangfahrplan
]

Auf der beschriebenen Anlage konnen 4 bis 5 verschie-
dene Zugeinheiten verkehren. Dariber hinaus kénnen
die Ziige umgestellf oder mit anderen Zugnummern
wieder eingesetzt werden. Entsprechend dem vorstehend
geschilderten Ausschnitt aus einem Tagesablauf wiirde
sich der in Bild 7 dargestellte Zeitfolgeplan ergeben.
Dieser ist fiir den Fahrdienstleiter in Holzingen be-
stimmt. Er enthélt alles fiir den Betrieb Notwendige.
Auch die Rangierfahrten konnen hierin vermerkt
werden. Nihere Einzelheiten iiber die Aufstellung eines
Zeitfolgeplanes wurden bereits im Heft 2 54, Seite 36,
veroffentlicht.

Eine gute Ubersicht iiber die Auslastung der einzelnen
Strecken durch die Zugfahrten gibt der bei der Deut-
schen Reichsbahn iibliche Bildfahrplan?). Er ist daher
auch fiir unsere Modellbahn, insbesondere fiir die Ar-
beit des Bahnhofs- und Streckendispatchers sehr wert-
voll (Bild 8).

Der Zeitfolgeplan wie auch der Bildfahrplan sind jedoch
nur fiir den dienstlichen Gebrauch, das heiit nicht fiir
die Fahrgiste (sprich: Zuschauer) bestimmt. Fiir diese
stellen wir den bekannten Aushangfahrplan auf, in dem
auBer den Zugnummern und den Bahnsteigbezeich-
nungen nur die Ankunfts- und Abfahrzeiten fiir einen
Bahnhof enthalten sind (Bild 9). In den Aushangfahr-
plan sind alle Reiseziige des offentlichen Verkehrs und
die Giiterziige aufzunehmen, die gleichzeitig regelméBig
der Personenbeférderung dienen. Der weitere Ausbau
dieser Anregungen sei jedem selbst iiberlassen.
Denjenigen Modelleisenbahnern, denen die Grundflache
von 1,5 X 2,5 m auch noch zu grol3 ist, sei gesagt, daf}
man die Anlage geringfiigig vereinfacht auch auf einer
Fldache von 1,2 X 2,0 m unterbringen kann, Noch kleiner
geht es dann allerdings nicht mehr.

Die kleinere Anlage hat den Nachteil, dal 5 Weichen
in die Gleisbdgen zu verlegen sind. Da solche Weichen
nicht handelsiiblich sind, ist es nicht zu umgehen, diese
selbst zu bauen. Fiir die Modelleisenbahner, die ihre
Weichen ohnehin selbst bauen, bedeutet das keine
groBen Schwierigkeiten.

Die Bogenhalbmesser der Hauptsirecke kénnen mit
440 mm und 500 mm beibehalten werden, wihrend die
der Nebenbahn auf 380 mm zu reduzieren sind. Da hier
keine D-Ziige verkehren, kommen wir mit diesem
Bogenhalbmesser gut aus und sparen viel Platz.

Auf die Ausweichgleise im verdeckten Teil der Anlage
miissen wir bei der verkleinerten Ausfiihrung wegen
Platzmangel leider verzichten, Es kann also in jeder
Richtung nur ein Zug eingesetzt werden. Damit sind
aber auf der ganzen Anlage immer noch 3 Zugeinheiten
im Betrieb. Die in den Bildern 7 bis 9 dargestellten
Fahrplanausziige gelten fiir die verkleinerte Anlage na-
tiirlich nur sinngemaéB.

Anmerkung der Redaktion

Leider sind dem Autor zwei nicht unbedeutende Fehler
unterlaufen. Zunéchst hat er bei der Gestaltung der
Gleisanlage des Bf Holzingen, allerdings zu Gunsten der
nutzbaren Bahnsteiglinge, auf die durchgehenden
Hauptgleise (siehe Heft 1056, Seite 294) verzichtet.
AuBerdem hat er bei der Fahrplangestaltung nicht be-
achtet, dafl die Ziige der einen Richtung (Altenberg—
Wiesmar und Holzingen—Neuwies) mit geraden Zug-
nummern und die Ziige der Gegenrichtung (Wiesmar—
Altenberg und Neuwies—Holzingen) mit ungeraden
Zugnummern zu bezeichnen sind. Fir welche der beiden
Fahririchtungen die geraden Nummern anzuwenden
sind, ist von vornherein festzulegen.

%) Siehe ,.Der Modelleisenbahner®, Heft 4/53, S. 112—117.

DER MODELLEISENBANNER I 1057



Aufgabe 30

Fiir viele Leser, die tédglich auf dem Weg zwischen
Wohnort und Arbeitsstelle die Eisenbahn benutzen
miissen, wird die im Bild dargestellte Handlung der
Bahnsteigaufsicht nichts besonderes sein. Wie heilit
nun aber das Geriist: Richtungsanzeiger, Fahrtrichtungs-
anzeiger oder Hampelmann, und was hat es mit einem
Richtungsanzeiger auf sich? Wann und wo ist er aufzu-
stellen? Wie wird er bedient und wie ist bei gestortem
Richtungsanzeiger zu verfahren?

Losung der Aufgabe 29 aus Heft 12/56

Das zur Aufgabe 29 auf der Seite 374 veroffentlichte Bild
zeigt u. a. einen Giiterwagen der Deutschen Reichsbahn,
dessen Pufferhiilse durch ein weiles Kreuz gekenn-

zeichnet ist. Dieses Kreuz bedeutet, dafl es sich um
Hiilsenpuffer mit Gummischeibenfedern handelt.

Die Ausriistung von Hiilsenpuffern mit Gummischeiben-
federn (Enddruck 21 £% t bei 75 mm Hub) ergab sich aus

einem fithlbaren Mangel an normalen Pufferfedern
(Enddruck fiir Hiilsenpuffer mit Kegelfeder = 16 t,
Ringfederpuffer 32 oder 35t, Stangenpuffer = 161).

Reisezugwagen oder Triebfahrzeuge diirfen nicht mit
Gummischeibenfederpufferung versehen werden.

Interessante Vorschlige fiir unsere Rubrik ,Bist Du im
Bilde?“ nehmen wir von unseren Lesern jederzeit gern
entgegen. Die Redaktion

Patenauftrag zur Pioniereisenbahn Magdeburg
wurde erfullt

Eine Nachricht des Zirkelleiters Emersleben veranlafBte
uns, mit der Abteilung Schulung und Berufsausbildung
des Ministeriums fiir Verkehrswesen in Verbindung zu
treten, um Informationen iiber den Weiterbau der
Pioniereisenbahn in Magdeburg zu erlangen. Von dort
erhielten wir einen Situationsbericht, den wir nach-
stehend auszugsweise bekanntgeben:

Bis Ende Mai 1956 wurden von der Bahnmeisterei
Magdeburg-Buckau der 1. Bauabschnitt der Pionier-
eisenbahn durchgearbeitet und das Bahnhofsgebiude
.Bahnhof der Freundschaft® tiberholt. Die Jungen Pio-
niere stellten fiir den 2. Bauabschnitt das Planum her.
Die Eisenbahner des Oberbauwerkes Kdénigsborn haben
die Oberbaustoffe in freiwilligem Einsatz entsprechend
hergerichtet und geliefert. Simtliche Gleisarbeiten wur-
den danach vom VEB Spezialbau Magdeburg aus-
gefiihrt.

Ferner konnten im 2. Bauabschnitt zwei massive Bahn-
hofsgebédude errichtet werden, und zwar fiir den Bahn-
hof am Heinrich-Heine-Weg vom VEB Dimitroff-Werk
und fiir den Bahnhof am Scherbelberg vom VEB Karl-
Marx-Werk. Der Lokschuppen ist vom Kreisbaubetrieb
aufgestellt worden, jedoch fehlt hier noch der Anschlufl
an das Gleisnetz. Die Tiiren lieferte der VEB Karl-Lieb-
knecht-Werk.

Der 2. Bauabchnitt der Pioniereisenbahn wurde zum
Elbefest, das am 6. und 7. Oktober 1956 in Magdeburg
stattfand, erdffnet. Die neue Linie ist in verschiedenen
Windungen durch den Stadtpark gelegt worden und
endet zur Zeit an dem ehemaligen Fort. Der Patenauf-
trag des Leiters der Verwaltung Bahnanlagen in der
Rbd Magdeburg ist damit erfiillt worden. Der 2. Bau-
abschnitt konnte in einer Gesamtlinge von 1,5 km
Streckenlinge fertiggestellt werden, so dafl heute 2,2 km
Streckenliéinge vorhanden sind. Fiir 1957 ist die Erweite-
rung um 1,0 km Streckenldnge geplant.

dev Jungen Modelleivenbahmer

Mit groBlem Interesse habe ich die im Heft 9/56 ver-
offentlichten Richtlinien studiert und versucht, sie mit
meiner Titigkeit in den Arbeitsgemeinschaften ,Modell-
eisenbahnbau“ der Technischen Station des Pionier-
parkes ,Ernst Thidlmann® in Einklang zu bringen. Ich
bin zu dem Ergebnis gekommen, dall hierbei doch noch
einige Schwierigkeiten auftreten. Nach meinen Erfah-
rungen ist der Bau von HO0-Anlagen von Kindern in
den Altersstufen der 5. bis 7. Klassen nur méglich, wenn
fertige Fahrzeuge, Gleise, Weichen und Signale beschalft
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werden. LiaBt man diese Teile von den Kindern bauen,
so ist festzustellen, dafl die meisten Kinder nichts rich-
tig zustande bringen, die Lust verlieren und dann der
Arbeitsgemeinschaft fernbleiben. Lediglich der Aufbau
der fertigen Teile und die Landschaftsgestaltung bringt
bei Kindern des genannten Alters einigen Erfolg. Auf
keinen Fall sollte man in den Arbeitsgemeinschaften zu
viel theoretischen Unterricht abhalten. Sonst haben die
Kinder das Gefiihl, in der Schule zu sein, und sie neh-
men ebenfalls nicht mehr an der Arbeitsgemeinschaft teil.



Ich habe mit den Kindern der 5. bis 7. Klassen wihrend
eines Jahres den Versuch unternommen, Wagen und
Gleismaterial in der Baugrifle 0 anzufertigen, wobei
gute Erfolge zu verzeichnen waren. Erwidhnt sei noch,
dal fiir Radsdtze und Gleise handelsiibliche Bauteile
verwendet wurden. Die Kinder haben anfangs Signale
aus Holz und Buntpapier, spéiter auch aus Metall ange-
fertigt, Auch wurden Giiterwagen aus Holz und Per-
tinax und einige Personenwagen gebaut. Ich stehe auf
dem Standpunkt, dal man beim Modellbau mit der Bau-
grolle 0 beginnen sollte. Besonders befdhigte Kinder
kénnen nach einem Jahr mit dem Modellbau im MaB-
stab 1 : 87 beschiftigt werden, Man kann aber auch in
der BaugroBe 0 weiterbauen lassen und ausgewihlte
Kinder an die Grundelemente des Triebfahrzeug-Modell-
baues heranfiihren.

Mit der umfassenden Erlduterung des Betriebs- und
Verkehrsdienstes ist meiner Ansicht nach zu warten, bis

eine Modelleisenbahnanlage fertig ist. Einige Hinweise
und Erkldrungen kénnen jedoch schon beim Bau der An-
lagen gegeben werden.

Es ist sehr wichtig, daB der Arbeitsgemeinschaftsleiter
ein Fachmann und Pédagoge ist, um die Kinder erfolg-
reich anleiten und ihnen helfen zu kénnen.

Die von M. Degen gegebene Einflihrung zum Entwurl
der Richtlinien ist sehr ausfiihrlich. Trotzdem muf3 man
einen noch besseren Weg finden, das Schwierige vom
Leichten zu trennen, um dem Arbeitsgemeinschaftsleiter
seine verantwortungsvolle Tétigkeit zu erleichtern.

Zu einer personlichen Aussprache mit anderen Arbeits-
gemeinschaftsleitern stehe ich zur Verfiigung.
Giinter Schadock
Leiter der Arbeitsgemeinschaften Modelleisenbahnbau
im Pionierpark ,Ernst Thidlmann“, Berlin-Oberschine-
weide, An der Wuhlheide

Junge Modelloivenbabmeor berichtew auwo watadt

Nicht einmal ganz vier Monate haben die Jungen Modell-
eisenbahner aus Arnstadt im Herbst des Jahres 1955 be-
notigt, um sich eine H0-Modelleisenbahnanlage in der
Griofe 1,5 X 4,5 m zu bauen, Die Anlage ist nach dieser
kurzen Zeit zwar nicht bis in alle Feinheiten ausgear-
beitet worden, aber doch einwandfrei betriebsfidhig, Und
das ist schlieBlich entscheidend, wenn man fahrplan-
méfBigen Betrieb durchfiihren will, Als Grundlage fiir
die Verlegung der Gleise diente der Arbeitsgemeinschaft
der im Heft 12/1954 verdffentlichte Gleisplan fiir eine
Gemeinschaftsanlage, der jedoch in den Streckenlingen
wie auch im Umfang der Bahnhofsanlagen wesentlich
verkiirzt werden mulfte.

Bei einer Einschitzung der Leistungen dieser Jungen
Modelleisenbahner mufl man besonders beriicksichtigen,
dafl bei der Griindung der Arbeitsgemeinschaft in der
Theodor-Neubauer-Oberschule in Arnstadt am 1. Sep-
tember 1955 niemand dabei war, der geniigend prak-
tische Erfahrungen auf dem Gebiet des Modelleisen-
bahnwesens hatte. Erfahrungen mufliten erst gesammelt
werden, und das taten die Jungen Modelleisenbahner
sehr gewissenhaft und ausgiebig bei der praktischen
Arbeit an ihrer Gemeinschaftsanlage. Fiir das Jahr 1956
stellten sie dann ein umfangreiches Arbeitsprogramm
auf, dessen Ziele sie nicht nur erreicht, sondern weit
ibertroffen haben.

So konnte sie beispielsweise der Einsatz von Ellok-
modellen ohne Oberleitung gar nicht befriedigen. (Viel-
leicht mag auch unsere diesbeziigliche redaktionelle An-
merkung im Heft 4/56 den Anstof dazu gegeben haben,
dafp die Jungen Modelleisenbahner in Arnstadt inner-
halb von 8 Wochen ihre etwa 15 m lange Nebenbahn
mit selbstgebauter Oberleitung ausriisteten. Die Red.)
Anfangs enthielt die Gleisanlage 20 handelsiibliche ge-
brauchte Weichen, die oft Stérungen verursachten. Bis
zum Beginn der grofien Ferien wurden alle diese Wei-
chen durch selbstgebaute Modellweichen ersetzt. Aufler-
dem wurde die Anlagefliiche um 8 m? erweitert, wodurch
die bisher in einem Kopfbahnhof endende Nebenbahn
entsprechend dem im Heft 12/1954 abgebildeten Gleis-
plan weitergefiihrt und um etwa 12 m verlidngert werden
konnte. Die Betriebssicherheit auf der zweigleisigen
Hauptbahn wurde durch eingebaute Blockeinrichtungen
wesentlich erhéht.

8

Wiihrend die vorgenannten Arbeiten iiberwiegend von
den qualifizierten Modelleisenbahnern ausgefiihrt wor-
den sind, beschéftigten sich die Teilnehmer aus den un-
teren Schulklassen und diejenigen, die erst 1956 in die
AG aufgenommen wurden, mit der Nachbildung von
Bédumen, Strduchern, Gebduden und anderen Land-
schaftsdetails.

Der Perspektivplan fiir das laufende Arbeitsgemein-
schaftsjahr sieht folgende Hauptaufgaben vor:

1. weitere Elektrifizierung der Anlage,

2. Anfertigung von Modellweichen fiir den Bau eines
Verschiebebahnhofes,

3. Bau von Modellgiiterwagen.

Wir haben keinen AnlaB, daran zu zweifeln, daB die
Jungen Modelleisenbahner in Arnstadt dieses Programm
bewiiltigen werden, zumal an der Theodor-Neubauer-
Oberschule alle Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Arbeit gegeben sind. So ist die Tatsache besonders er-
freulich, daB der Direktor der Oberschule, Hans-Joachim
Klose, die Jungen Modelleisenbahner vorbildlich unter-
stiitzt. Er hat ihnen einen geeigneten Arbeitsraum zur
Verfiigung gestellt und sich erfolgreich um die notwen-
digen Mittel fiir die Beschaffung von Werkzeugen, Bau-
material und einigen Fahrzeugen bemiiht. Aber auch an
den Arbeitsergebnissen der Arbeitsgemeinschaft ist
Direktor Klose sehr interessiert. Fiir die Einfiihrung des
Werkunterrichtes wird ihm besenders die Arbeit der
Jungen Modelleisenbahner an seiner Schule viele wert-
volle Anregungen geben.

Neben der praktischen technischen Ausbildung, die den
Gesichtspunkten der polytechnischen Erziehung unserer
Jugend entspricht, wird den Jungen Modelleisenbahnern
in Arnstadt theoretischer Unterricht erteilt. Hierbei
werden in Vortrigen, Filmen und Lichtbildern folgende
Einzelgebiete der Eisenbahn behandelt: Lokomotiv- und
Wagenkunde, Sicherungswesen und Betriebsdienst.
Schuldirektor und Arbeitsgemeinschaftsleiter der Theo-
dor-Neubauer-Oberschule in Arnstadt sind davon iiber-
zeugt, daB durch eine interessante Verkniipfung von
Theorie und Praxis fihige und begeisterte Nachwuchs-
kriifte fiir die grofien Aufgaben unserer Deutschen
Reichsbahn im Interesse der Festigung und Weiterent-
wicklung unserer Friedenswirtschaft gewonnen werden
kénnen.
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