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Die Arbeitsgemeinschaften Junge Eisenbahner
und die polytechnische Bildung unserer Kinder

Martin Degen

Die deutsche demokratische Schule bereitet sich gegen-
wartig auf ein bedeutsames Ereignis vor. Im Oktober
1955 findet in Leipzig der V. Pddagogische Kongrel3
statt. Unter dem Thema ,Die Aufgaben und Probleme
der deutschen Pédagogik” wird sich der V.Padago-
gische Kongre mit den bisherigen Ergebnissen der
Erziehung und Bildung der heranwachsenden Gene-
ration in der Deutschen Demokratischen Republik aus-
einandersetzen. Er wird der Offentlichkeit in ganz
Deutschland die Uberlegenheit der deutschen demo-
kratischen Schule gegeniiber der Schule im Adenauer-
Staat beweisen, die Erfolge der bisherigen Arbeit fest-
stellen und sich kritisch mit Fehlern, Mingeln und
ihren Ursachen befassen.

Neben einer griindlichen Beratung der Ergebnisse und
der neuen Aufgaben in der patriotischen Erziehung
unserer Jugend wird sich der V.Padagogische Kon-
grell auch mit der Tatsache auseinandersetzen miissen,
daf die Bildung unserer Kinder hinter den Forde-
rungen unserer sich schnell entwickelnden sozialisti-
schen Volkswirtschaft zuriickgeblieben ist. In den
~Thesen zum V. Piddagogischen Kongrel in Leipzig“
hei3t es dazu: ,Er (der V. Piddagogische KongreB) hat
den Inhalt, die hauptséchlichsten Mittel und die Metho-
den der Erziehung des sozialistischen Menschen zu er-
ortern und die wichtigsten Probleme und Meinungs-
verschiedenheiten zu klidren. Es sind vor allem fol-
gende Fragenkomplexe: ...die Verbesserung der Bil-
dung entsprechend den wachsenden Bediirfnissen der
sozialistischen Volkswirtschaft, insbesondere der Land-
wirtschaft; ... Und weiter: ,,Von grofier Bedeutung
fiir die Verstdrkung der patriotischen Erziehung und
die Verbesserung der Bildungsarbeit in der deutschen
demokratischen Schule ist gegenwirtig die stérkere
Betonung der Erziehung zur Arbeit, vor allem zur
Achtung der korperlichen Arbeit, und die Einfiihrung
der polytechnischen Bildung.” Damit werden zwei Pro-
bleme auf die Tagesordnung gesetzt, die fiir die Tétig-
keit der Arbeitsgemeinschaften Junge Eisenbahner von
besonderer Aktualitdt sind.

Die bisherige Tiitigkeit der Arbeitsgemeinschaften
Junge Eisenbahner hat ohne Zweifel dazu beigetragen,
einzelne Elemente der polytechnischen Bildung in die
Erziehungs- und Bildungsarbeit hineinzutragen. In
einer Reihe von Arbeitsgemeinschaften sind auch Be-
strebungen zu verspliren, die Titigkeit dazu zu nutzen,
die Jungen Pioniere und Schiiler mit der Arbeit unse-
rer Werktitigen im Bereich des Transportwesens be-
kanntzumachen. Das charakteristische Merkmal dieser
Titigkeit ist jedoch die Zufilligkeit, die ungeniigende
Systematik und Zielstrebigkeit. In der Hauptsache
sind die Arbeitsgemeinschaften Junge Eisenbahner auf
den Bau von Modellen orientiert. ,,Wir wollen eine
Modelleisenbahn bauen®, so oder dhnlich lautet die
Aufgabensiellung fir die Kinder und den Arbeits-
gemeinschaftsleiter. So richtig eine solche Aufgaben-
stellung fir die Teilnehmer der Arbeitsgemeinschaft
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ist, fiir den Arbeitsgemeinschaftsleiter kann sie nur
die Grundlage seiner erzieherischen Tétigkeit sein.
Seine Aufgabe besteht darin, die Jungen und Midchen
mittels ihrer praktischen Titigkeit mit der Arbeit
unserer Werktiligen vertraut zu machen. Zum Bei-
spiel: Wenn die Gleise der Modellbahnanlage verlegt
werden, soll der Arbeitsgemeinschaftsleiter dieser Ti-
tigkeit der Kinder zur Arbeit der Gleisbaubrigaden in
Vergleich setzen. ,,Wie wird das in Wirklichkeit ge-
macht? Wie bewegen die Arbeiter die schweren Schie-
nen?" Das sind Fragen, die die Kinder interessieren.
Es verlangt vom Arbeitsgemeinschaftsleiter eine ge-
ringe Miihe, eine anschauliche Antwort darauf zu
geben. Am zweckmiiBigsten ist natiirlich ein Besuch
auf einer Streckenbaustelle, Jedoch auch dann, wenn
diese Mdoglichkeit nicht vorhanden ist, kann der Ar-
beitsgemeinschaftsleiter geniigend Wege zu einer an-
schaulichen Beantwortung dieser Fragen finden. Bei
seinen Erlduterungen mufBl der Arbeitsgemeinschafts-
leiter zwei Gesichtspunkte in den Vordergrund stellen;
die Anwendung von Neuerermethoden und die fort-
schreitende Mechanisierung der Arbeit. Damit erfiillt
der Arbeitsgemeinschaftsleiter eine wichtige Forde-
rung an den Inhalt der polytechnischen Bildung, un-
sere Kinder mit der modernen Organisation der Pro-
duktion vertraut zu machen.

Das geschieht jedoch noch selten, weil viele Arbeits-
gemeinschaftsleiter den Begriff ,polytechnische Bil-
dung” mit der Aneignung handwerklicher Fertig-
keiten gleichsetzen. Das ist jedoch eine ungerecht-
fertigte Einengung. Das Wesen der polytechnischen
Bildung besteht darin, die heranwachsende Generation
»in Theorie und Praxis mit allen wichtigen Zweigen
der Produktion bekanntzumachen® (Lenin). Aus dieser
Festlegung ist zu ersehen, dafl sich die Tatigkeit der
Arbeitsgemeinschaften Junge Eisenbahner auf ganz
bestimmte Aufgaben konzentrieren mufl, wenn sie der
Unterstiitzung der polytechnischen Bildung dienen
soll. So z. B. ,die Bedeutung des Transportwesens fiir
unsere Volkswirtschaft und die Verteidigungskraft
unserer Republik* — [ die Anwendung der modernen
Technik in den Betrieben des Transportwesens” —
~der Dispatcherdienst, eine der wichtigsten Formen
der sozialistischen Arbeitsweise im Transportwesen®.
Besonders glinstige Moglichkeiten besitzen die Arbeits-
gemeinschaften Junge Eisenbahner dafiir, die Jungen
Pioniere und Schiiler bei der Aneignung von Kennt-
nissen {iber die grundlegenden Arbeitsverfahren in
den verschiedenen Hauptproduktionszweigen zu unter-
stiitzen. In den Betirieben unseres Transportwesens
finden die wichtigsten Arbeitsverfahren fast aller
Hauptproduktionszweige (mit Ausnahme der landwirt-
schaftlichen Produktion) Anwendung, z. B. der mecha-
nischen Industrie in den Reichsbhahnausbesserungs-
werken, der Elektroindusirie in den verschiedensten
Betriebszweigen. Es ist auch leicht, die Jungen Pioniere
und Schiiler an eine Analyse der Maschinerie heran-
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zufithren, z.B. durch das griindliche Studium wver-
schiedener Loktypen. Dariiber hinaus fordert die prak-
tische Tatigkeit zur Herstellung der Modelle die An-
eignung handwerklicher Fertigkeiten.

So etwa ist die Problematik zu umreifien, die sich mit
der Einfiihrung der polytechnischen Bildung in unserer
Schule zu Beginn des neuen Schuljahres fiir die Ar-

beitsgemeinschaften Junge Eisenbahner ergibt. Es kann
nicht Aufgabe dieses Artikels sein, ein umfassendes
Programm der Unterstiitzung der polytechnischen Bil-
dung fiir die Arbeitsgemeinschaften Junge Eisen-
bahner zu entwerfen. Diese Darlegungen sollen unsere
Arbeitsgemeinschaftsleiter dazu anregen, sich selbst zu
diesen Problemen zu duflern.

Zum Abschlull des Modellbahnwetthewerbes 1955

Zentralvorstand der Industriegewerkschaft Eisenbahn

Liebe Modelleisenbahner!

Heute wollen wir Euch die Wettbewerbskommission
vorstellen, die alle zum Modellbahnwettbewerb 1955
angefertigten Arbeiten begutachtet:

Eckhardt Meyer, Berlin-Karlshorst, Schiiler

Michael Huth, Berlin N 113, Schiiler

Harald Vogel, Dresden, Schiiler

Horst Miiller, Dresden, Schiiler

Walter Schmidt, Jena

Dr. Puritz, Berlin, Ministerium fiir Verkehrswesen

Martin Degen, Berlin, Ministerium fiir Volksbildung

Wilhelm Liermann, Berlin, Zentralvorstand der In-
dustriegewerkschaft Eisenbahn

Hansotto Voigt, Dresden, Ausschul NORMAT

Rolf Stephan, Berlin-Lichtenberg

Fritz Hornbogen, Sonneberg/Thiir.,
installation Oberlind

Wolfgang Altenburger, Berlin, Zentralrat der Freien
Deutschen Jugend

Horst Richter, Berlin, Redaktion ,,.Der Modelleisen-
bahner®.

VEB Elektro-

In den einzelnen Bewertungsgruppen werden die
besten Leistungen pramiiert. Dafiir werden bereit-
gestellt:

DM 500,—
DM 200,—

vom Ministerium fiir Volksbildung

vom Ministerium fiir Verkehrswesen
und drei Fahrkarten (freie Hin- und
Riickfahrt) fiir Urlaubsreisen auf den
Strecken der DR

vom Zentralrat der Freien Deutschen Ju-

gend DM 200,—
vom Zentralvorstand der Industriege-
werkschaft Eisenbahn DM 250,—

und vier Bibliotheken fortschrittlicher
deutscher Schriftsteller im Gesamt-
wert von DM 150,—.

Die beste Arbeitsgemeinschaft Junge Eisenbahner er-
hdlt vom Zentralrat der Freien Deutschen Jugend
einen Wanderpokal. Die fiinf besten Arbeitsgemein-
schaften Junge Eisenbahner werden auBerdem mit
Sachpramien im Werte von DM 50,— bis DM 100,—
ausgezeichnet.

Am 18. August findet die Siegerehrung in der Hoch-
schule fiir Verkehrswesen Dresden statt. Die Wett-
bewerbssieger erhalten rechtzeitig eine besondere Ein-
ladung.

Das Ministerium fiir Verkehrswesen ermdglicht ferner
den Wettbewerbssiegern die freie Fahrt vom Wohnort
nach Dresden und zurtick.

Die Elektrifizierung der tschechoslowakischen Eisenbahnen

Heute, da fiir uns die Elektrifizierung der Eisenbahn
eine Selbstverstidndlichkeit geworden ist, sollte man
sich ruhig einmal etwas ndher mit der Geschichte der
elektrisch betriebenen Eisenbahn beschéftigen.

Mit dem Bau elektrischer Strecken begann man bei
uns um die Jahrhundertwende. Die erste elektrische
Bahn fiihrte von Tabor nach Bechyné und wurde von
Dr. Franz Kiizik in den Jahren 1902/03 gebaut. Im
Jahre 1938 wurde sie rekonstruiert und die Spannung
auf 1500 Volt erhoht. Spiter folgten die Bahnen Cert-
lov-Lipno im Jahre 1912, die slowakische schmalspu-
rige Tatra-Nebenbahn ebenfalls im Jahre 1912 und die
Strecke Trenéin Tepla—Teplic—Trenéin im Jahre 1916.
Das waren alles kurze Strecken, die nur ortliche Be-
deutung hatten.

Vor dem ersten Weltkrieg war geplant, die tschechi-
schen staatlichen Eisenbahnen zu elektrifizieren, wobei
Gleichstrom verwandt und die Spannung auf 1500 Volt
erhioht werden sollte.

Die Prager Bahnhofe wurden schon im Jahre 1928 elek-
trifiziert.

Weitere Arbeiten zur Elektrifizierung wurden durch
die faschistische Okkupation unterbunden, die sich auf
das gesamte wirtschaftliche und politische Leben aus-
wirkte und jegliche menschlichen Interessen ignorierte.
Erst nach dem zweiten Weltkrieg wurden im Rahmen
des Aufbaus und der Entwicklung der Volkswirtschaft
die Moglichkeiten zur umfassenden Elektrifizierung der
Hauptstrecken geschaffen. Dabei erwuchs nicht nur
unserer Elektrotechnik und der Industrie iiberhaupt
eine wichtige Aufgabe, sondern es wurde notwendig,
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die Elektrifizierung der Eisenbahn nach modernsten
Gesichtspunkten durchzufithren. Zahlreiche technische
Schwierigkeiten waren mit wenigen Fachleuten und
geringen Erfahrungen in kurzer Zeit zu liberwinden.
Die Mitarbeit der Industrie, die Wahl der Stromart
und der Spannung, die Sicherung der zusitzlichen
Energieversorgung, die Konstruktion und Herstellung
elektrischer Lokomotiven — diese und andere grund-
sédtzliche Fragen waren zu liosen.

Ferner galt es, Kenntnisse auf dem Gebiete der Pro-
jektierung zu erwerben. Alle Fachleute der Elektro-
industrie und des Transportwesens wurden aufgerufen,
sich diese Kenntnisse anzueignen. Spezialisten wurden
ins Ausland geschickt, um ihre Kenntnisse zu erweitern
und neue Erfahrungen zu sammeln. Nach einigen Jahren
der griindlichen Vorbereitung entstand das General-
projekt zur Elektrifizierung der tschechischen und
slowakischen Nebenstrecken. Inzwischen ist es not-
wendig geworden, an die Einrichtung von kleineren
und kleinsten Stationen sowie an den Aufbau einer
Stromleitung fiir die Bahnen zu denken. Das ist eine
Reihe schwieriger Probleme, deren Losung vor allem
vom Niveau der Technik und vom Konnen der Werk-
tiatigen abhingen wird.

Vor allem war es notwendig, die Projektierungs- und
Montagearbeiten auf der Strecke von etwa 160 km, die
spdter in mehrere Abschnitte unterteilt und auf an-
nihernd 340 km erweitert wurde, richtig zu organi-
sieren, um auf freier Strecke und auf den Stationen
gleichzeitig die Bauarbeiten und das Legen der Schie-
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nen durchfithren zu konnen. Weitere Schwierigkeiten
entstanden dadurch, daBl die Stromleitungen des vor-
geschlagenen Systems gelegt wurden, ohne vorher auf
dem Abschnitt Gberpriift worden zu sein. Die Erfah-
rungen beim Bau der Stromleitung auf dem Prager
Bahnhof sowie an einigen hundert Kilometern Neben-
strecken und das Funktionieren dieser Leitungen konn-
ten nicht maBigebend sein bei der Projektierung einiger
hundert Kilometer Stromleitung auf einer Hauptstrecke.
Hier mufite bahnbrechende Arbeit geleistet werden.
Man mufite die Arbeiter begeistern, sie zu Fachleuten
fiir die Projektierung, den Bau und die Montage der
Stromleitungen entwickeln.

Bei der feierlichen Eriéfinung des Verkehrs auf dem
Abschnitt der Strecke Zilina—Vriitky erwies sich, daB

die Stromleitung auch bei der maximalen Geschwindig-
keit von 130 st/km gut funktioniert, und das will etwas
heiBen, da eine Stromleitung dieses Typs in der CSI
erstmalig gebaut wurde. Das war ein freudiger Erfolg,
das Ergebnis einer guten Arbeit. Heute warten die
Werktitigen ungeduldig auf die Ubergabe der nichsten
Strecke. Bald werden weitere Abschnitte fiir den Ver-
kehr freigegeben werden, und noch im Laufe dieses
Jahres soll der elektrische Verkehr auf der ganzen
Strecke von Zilina bis nach Spisské Nové Vsi auf-
genommen werden. Spiter werden dann weitere Strek-
ken elektrifiziert, bis die wvolle Elektrifiziecrung aller
lingeren Strecken erreicht ist.

Hedvdbnjj »Sveét v obrazech® (Prag) Nr. §—1055

Neue vierachsige offene Giiterwagen der Deutschen Reichshahn
Ing. Giinter Schlicker

Im Heft 10/54 ist bereits der neue gedeckte GroBraum-
gliterwagen der Deutschen Reichsbahn besprochen
worden, Die offenen vierachsigen Grofiraumgiiterwagen
mit dem Gattungszeichen OO sind im Auftrage der
Deutschen Reichsbahn entwickelt worden. Sie werden
im VEB LOWA Waggonbau Gorlitz hergestellt. Jetzt
kann man diesem Wagentyp schon auf allen Strecken
der Deutschen Reichsbahn begegnen.

Die neuen OO-Wagen (Bild 1 und 2) dienen besonders
zur Befirderung von Schiittgiitern aller Art und langen
Stiickgiitern. Die Ladeliinge betrédgt 1242 m, die Lade-
breite 2,606 m, das Ladegewicht 50t. Die 2,0 m hohen
Seitenwinde geben dem Wagen einen sehr grofien
Laderaum.

In der Zeichnung Nr. 46,23, Bl.1 ist die Ansicht des
neuen OO-Wagens dargestellt, Hier kann man die an
jeder Seitenwand zur Be- und Entladung vorhandenen
5 doppelfiiigeligen Drehtiiren erkennen. Die beiden
groBen Drehtiiren geben im gedfineten Zustand eine
Ladeiffnung von 1,5 m Breite tiber die gesamte Seiten-
wandhohe frei, wiahrend die Offnungen hinter den drei
halbhohen Drehtiiren eine lichte Durchgangsbreite von
1,3 m aufweisen. Das Laufwerk besteht aus zwei zwei-
achsigen Drehgestellen mit 2,0 m Achsstand. Die Dreh-
gestelle besitzen geprefite Seitenwangen ohne Wiege.
Sie konnen wahlweise mit Radsédtzen von 940 mm oder
1000 mm Laufkreisdurchmesser sowie mit Gleit- oder
lollenlagern ausgerustiet werden.

Das Unfergestell mit den angeschlossenen Seitenwiin-
den besteht aus einer SchweiBkonstruktion und ist als
ein einheitliches Tragwerk ausgebildet. Die Fachwerk-
konstruktion der Seitenwiinde hat einen durchgehen-
den Obergurt, der auch bei gedffneten Drehtiiren in-
folge der grofien Hohe der Seilenwiinde keine Behinde-
rung bei der Be- oder Entladung darstellt.

Bild 1 Neuer OO-Wagen der Deutschen Reichsbahn
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Die Stirnwinde der OO-Wagen sind klappbar aus-
gebildet, Bei Entladung des Wagens uber die Stirn-
seiten wird die gesamte Stirnwandbreite und -hohe
freigegeben. Die neuen Grofiraumgiiterwagen sind mit
Hikp-Bremsen mit GP- und Lastwechsel ausgertistet.
An allen Wagen befindet sich aufierdem noch eine
Handbremse, die bei den Wagen mit geschlossenem
Bremserstand von diesem aus und bei den anderen
Wagen durch eine seitlich angeordnete Feststellbremse
bedient wird.

Neben den OO-Wagen gibt es den neuen Wagentyp
noch als OOr-Wagen (Umsetzwagen zum Ubergang auf
Breitspur) und als OOs-Wagen. Letztere sind geeignet,
in Zuge bis 120 km’h Geschwindigkeit eingestellt wer-
den zu kinnen.

Hauptdaien der neuen 0O0-Wagen:

Ladegewicht a0t
Tragfihigkeit 531
Eigengewicht des Wagens ohne Bremserhaus 1941t
Gewicht der beiden Drehgestelle 8.4t
Tonnenmetergewicht 51t/m
Bodenfliche 335 m*
Ladelinge 1242 m
Ladebreite 2 696 m
Seitenwandhohe 20m
Laderaum 67,3 m*
FuBbodenhihe bei unbeladenem Wagen 1,2Tm
Wagenliinge tiber Puffer 138 m bzw. 145 m
Drehzapfenabstand 8,5 m
Achsstand der Drehgestelle 20m

Zeichng. Nr. 46.23, Blatt 1 und 2 siehe Seiten 200 und 201.

Rild 2 Neuer OOr-Wagen der Deutschen Reichsbahn
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Wie ein Geritezug fiir Modelleisenbahnanlagen
zusammengestellt und ausgeriistet wird
Horst Richter

Ein Beispiel fur den Einsatz eines Geratezuges wurde
bereits in dem Bericht ,Ein heifler Nachmittag auf der
Strecke Hochheim-Heideland” im Heft 3/55 gegeben.
Sind durch einen Unfall Hauptgleise gesperrt oder Men-
schenleben in Gefahr, so ist der Geritezug stets als
Ldringlicher Hilfszug", in allen anderen Fillen nur als
LHilfszug® einzulegen.

Der Hilfszug muBl 30 Minuten, der dringliche Hilfszug
15 Minuten nach Anforderung bei dem zustéindigen
Bahnhof abfahrbereit sein. Bei Dunkelheit konnen
diese Zeiten um jeweils 15 Minuten iiberschritten wer-
den. AuBerdem hat der dringliche Hilfszug Vorfahrt
vor allen anderen Ziigen, wihrend durch das Ver-
kehren eines nicht dringlichen Hilfszuges der Regel-
betrieb im Reise- und Giiterverkehr nicht beeintrich-
tigt werden darf.

Der wichtigste Wagen in einem Hilfszug ist der Mann-
schafts- und Gerdtewagen. Die Deutsche Reichsbahn
verwendel tberwiegend flir diesen Zweck umgebaute
Personenwagen oder sogenannte Mannschaftswagen
mit der Gattungsbezeichnung Mei, (Vielleicht ist es
cinem Modelleisenbahner, der den Mci-Wagen angefer-
tigt hat, maoglich, einen Bauplan einzusenden, der von
uns verdffentlicht werden kann, denn der Mci-Wagen
sollte auch in keinem Gleis-, Weichen- oder Briicken-
bauzug fehlen. Die Red.) Bei Bedarf wird der Geriite-
und Mannschaftswagen in einem Hilfszug noch durch
cinen Arztwagen, Kranwagen, Hilfsgerdtewagen oder
Hilfsdrehgestellwagen ergénzt. Arztwagen sind mei-
stens umegebaute alte 4. Klasse-Wagen, die duBerlich
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durch das rote Kreuz gekennzeichnet sind. Hilfsdreh-
gestellwagen benutzt die Deutsche Reichsbahn, wenn
durch Entgleisung von Wagen zwei- oder mehrachsige
Drehgestelle unbrauchbar geworden sind. Der Hilfs-
geritewagen wird von der Deutschen Reichsbahn ver-
wendet, wenn der zur Verfligung stehende Raum im
Gerite- und Mannschaftswagen nicht zur Aufnahme
aller Geréte ausreicht. Hierzu werden X- oder On-
Wagen (offene Wagen mit niederen Bordwinden:
X = unter 40 cm, On = 40 bis 80 cm Hohe) verwendet.
Einen solchen Wagen kann der Modelleisenbahner be-
sonders gut einsetzen.

— 25 -

Bild 1
Spurmafirolle;
ar = 16,5 mm,

a: = I7 mm Fe———Gy)0 ——=!
Bei Modelleisenbahnanlagen werden auch Entgleisun-
gen durch Spurerweiterungen oder Spurverengungen
vorkommen, Um diese ohne Zollstock oder Schublehre
am Unfallort moglichst schnell ermitteln zu konnen,
benutzt man zweckmiBig Spurmalrollen nach Bild 1
fiir 16,5 und 17 mm. Beide Ausfiihrungen gelten fiir
die NenngroBe HO, wobei die Spurmafirolle mit dem
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Mall ar = 16,5 mm fiir die Kontrolle gerader Strecken
und die SpurmaBrolle mit dem Maff a: = 17 mm fir
die Gleisbigen des Verfassers verwendet wird.

Am héufigsten werden Entgleisungen in Weichen und -

Kreuzungen vorkommen. Als Kontrollwerkzeug stellt
man sich aus 1,5 mm dickem Blech Spurlehren nach
Bild 2 und 3 her. Mit Hilfe dieser Lehren lassen sich
die Abslinde von der Fahrschiene zum Radlenker und
vom Herzstiick zur Fligel- oder Knieschiene tiberpriifen.
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Bild 2 Gleislehre
Jiir Weichen

Bild 3 Gleislehre
fiir Weichen

(gerader Strang) (Zweiggleis)
- 16 § —=
FM -
]— Y 15 ok
] Bild 4
Gleislehre
fir Schutz- und
- Zwangsschienen
l——a& = sowie Achslehre

Die Spurlehre nach Bild 2 ist mit m oder p= 1,2 mm
fiir den geraden Strang, nach Bild 3 mit n oder
q = 1,6 mm filir die Zweciggleisseite anzuwenden
(Mafle nach NORMAT 313"), mit Ausnahme von a: =
17 mm).

) Der Modelleisenbahner Heft 1/52, Beilage S.4.

Bild 5 Fertige Spurmafrollen und Gleislehren fiir die

Baugraofie HO als Ladegut fiir den Hilfsgerdtewagen.

a = Spurmafirolle fiir gerade Gleise, b = Spurmalfi-

rolle fiir Gleisbogen, ¢ = Gleis- und Achslehre nach

Bild 4, d = Gleislehre nach Bild 2, e = Gleislehre nach
Bild 3

Schliefilich findet man bei Modelleisenbahnanlagen
auch Wegiiberginge in Gleishthe mit Rillenschienen
und hélzerne Briicken mit Zwangsschienen. Um hier
die Abstinde zwischen den Fahrschienen und der
Schulz- oder Zwangsschiene priifen zu kénnen, braucht
man eine Spurlehre nach Bild 4, deren eine Seite den
genauen Abstand der Radinnenkanten einer Wagen-
achse B = 144 mm angibt.

Alle diese Geriite werden auf dem Hilfsgeritewagen
verladen, Sie tragen nicht nur zu einem inieressanten
und vorbildgetreuen Einsatz eines Hilfszuges bei, son-
dern sie erleichtern auch die Arbeit bei der Schaden-
beseitigung, der Gleisunterhaltung und auch beim Neu-
bau einer Modelleisenbahnanlage. Sie sind also ein
Mittel zur Erhohung der Betriebssicherheit.
Anmerkung der Redaktion: Die Werte des Normenvor-
schlages NORMAT 313 werden in Kiirze durch das
europdische Normenblatt NEM 310 iiberholt sein. Wir

empfehlen, bei der Anfertigung der Gleislehren die
neuen Werte zu beachten,

Modell oder Wirklichkeit?

Eine Modell-Lok der Baureihe 24 in Nenngrifie 0, angefertigt von Rolf Stephan, Berlin, ausgestellt auf der
Leipziger Friihjahrsmesse 1955 — Das im Heft 5/55, Seite 123, verdffentlichte Bild 24 zeigte das Vorbild!
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Briicken fiir die Modelleisenbahnanlage
Ing. Richard Weyrauch

Fortsetzung und SchluB
B. Massivbriicken

Nach den verwendeten Baustoffen teilt man die Massiv-
briicken ein in Stein-, Stampfbeton- und Stahlbeton-
briicken. Bauteile aus Stein oder Stampfbeton konnen
nur Druck {ibertragen. Die Pfeiler sind gedrungen, die
Uberbauten kénnen nur als Gewdlbe mit begrenzten
Spannweiten ausgefiihrt werden. Da Steinbriicken na-
tiirlich wirken, Stampfbeton in manchen Fillen trag-
fihiger und billiger ist, werden oft die Sichtflichen der
Stampfbetonbriicken mit Natursteinen verkleidet. Mit
Stahleinlagen bewehrte Bauteile aus Beton konnen auch
Zug und Biegung vertragen. Dadurch werden sie leich-
ter und sind fiir groBere Lingen geeignet. Die Pfeiler
und Widerlager unterscheiden sich kaum von denen der
Stahlbriicken. Die Gewiolbe der Stein- und Stampf-
betonbriicken lagern auf der ganzen Pfeilerbreite. Be-
sondere Lagerkérper sind hier nicht anzuordnen. Die
schlanken und elastischen Tragwerke der Stahlbeton-
briicken miissen oft beweglich gelagert sein. Die Auf-
lager sind dann &hnlich wie bei Stahlbriicken aus-
gebildet.

Die wichtigsten GrundmafBe fiir den Briickenentwurf,
Stiitzweite, lichte Héhe, lichte Weite und Bauhohen
sind im ersten Teil dieser Arbeit (Heft 7/55) nédher er-
ldutert worden.

Die gebriuchlichsten Briickenformen sind in den Bil-
dern 15 bis 30 dargestellt. Der Malistab der Zeichnungen
betrigt im Verhiltnis zur Wirklichkeit 1 : 500. Will man
die Bilder auf die Nenngrifle HO beziehen, miissen alle
aus der Zeichnung gemessenen Mafle mit 5,75 multipli-
ziert werden. Zum Beispiel sind dann 10 mm in der
Zeichnung 57,5 mm im HO0-Modell.

Bilder 15 und 16: DurchlaB mit Halbkreisgewdlbe fiir
Graben- oder Wegunterfithrung aus Ziegel oder Natur-
stein gemauert. Lichtweite 1 bis 5m (1,1 bis 6cm).
Bild 15 zeigt Schriigfliigel, Bild 16 Parallelfliigel fiir den
DammabschluB. Alle Fliigel sind aus dem gleichen Ma-
terial wie die Briicke hergestellt. Die Bogendicke be-
trdgt im Scheitel 40 cm, an den Kémpfern (FuSpunkten)
40 bis 50 cm.

Bild 17: DurchlaB fiir Graben oder Weg aus Stampf-
beton, geeignet fiir hohe Ddmme. Die Enden der Unter-
fiilhrung liegen in der Boschungsebene, Fliigelmauern
sind also im allgemeinen nicht erforderlich. Die Stitz-
weite betrigt 2 bis 6 m, die Bogendicke im Scheitel etwa
30 cm, an den Kémpfern etwa 60 cm.

Bild 18: Kreissegmentgewdlbe, gemauert oder aus
Stampfbeton. Die iibliche Spannweite betrdgt 6 bis 12m
- (7 bis 14 cm), die Bogendicke im Scheitel 40 bis 50 cm,
an den Kémpfern 60 bis 70 cm. Als Dammabschlull ist
links ein Schrigfliigel, rechts ein Fliigel senkrecht zur
Briickenachse stehend, dargestellt.

Bild 19: Halbkreisgewolbe mit Parallelfiiigeln. Spann-
weiten und Dicken des Bogens wie bei der Briicke nach
Bild 18. Alle Halbkreisbogen werden bis zu einer Linie,
die im Winkel von 30° durch den Bogenmittelpunkt
geht, heruntergezogen. Hier liegen die Bogen auf dem
mit waagerechten Fugen verlegten Mauerwerk der
Widerlager oder Pfeiler auf. Gemauerte Bogen miissen
radiale, d. h. nach dem Kreisbogenmittelpunkt gerich-
tete Lagerfugen haben.

Bild 20: Drei Halbkreisgewdlbe. Die Briicke kann ge-
mauert oder aus Beton gestampft sein. Spannweiten
und Bogendicken wie bei der Briicke nach Bild 18.

Bild 21: Bogenbriicke aus Stein oder Stampfbeton mit
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Segmentgewdlben. Die Spannweite betrdgt 10 bis 15 m.
Schén wirkt die Briicke, wenn mindestens drei Bégen
angeordnet werden. Bei griBerer Bogenzahl ist jeder
dritte oder vierte Pfeiler etwa 1!/ mal so breit aus-
zuflihren wie die normalen Pfeiler. Diese Briicke eignet
sich besonders fiir flaches Geldnde. Die Bogendicke im
Scheitel betridgt 50 bis 60 cm, in den Kimpfern 70 bis
80 cm. Der Bogenstich (Hohe zwischen Verbindungs-
linie der Kidmpfer und dem Scheitel) ist 1/4 bis /s der
Spannweite.

Bild 22: Stein- oder Stampfbeton-Bogenbriicke mit
Halbkreisgewolben. Diese Anordnung eignet sich be-
sonders zur Uberbriickung von tiefen Tilern. Aus
Schonheitsgriinden sollten mindestens 3 Bogen ange-
ordnet werden. Nach oben ist ihre Anzahl unbegrenzt.
Dieser Gewdlbezug kann ebenso wie die Briicke nach
Bild 19 auch einer gréBeren Gleiskurve angepafit wer-
den. Der Bogengrundrif bleibt dann rechteckig und die
Pfeiler erhalten trapezformigen Querschnitt. Die Spann-
weite jedes Bogens betrdgt 12 bis 18 m (14 bis 21 cm).
Die Gewdlbedicken sind wie bei der Briicke nach Bild 21,
Bild 23: Plattenbriicke aus Stahlbeton mit Schrig-
fligeln. Die Spannweite betrédgt 6 bis 15 m (7 bis 17 cm),
die Plattendicke '/12 der Spannweite. Diese Briicke ist
vom Modellbauer besonders leicht herzustellen.

Bild 24: Bogenbriicke aus Stahlbeton mit Parallelflii-
geln. Die Spannweite betrdgt 20 bis 50 m (23 bis 57 cm),
der Bogenstich '/10 bis /20 der Spannweite. Der Bogen
ist also sehr schlank.

Bild 26: Durchlauftriger aus Stahlbeton auf vier Auf-
fligeln. Die Spannweite betrdgt 15 bis 25 m (17 bis
29 cm). Durch die Rahmenform wird die Triagerhohe
besonders niedrig, '/is der Spannweite geniigt. Die
Durchfahrtshéhe bleibt bis zu den Stielen voll erhalten.
Bild 26: Durchlaufstriger aus Stahlbeton auf vier Auf-
lagern. Die Spannweite jeder Offnung betrigt 6 bis
15m (7 bis 17 cm), die Triagerhohe 'is der Spannweite.
Die Anordnung eignet sich besonders gut zur Uber-
briickung von Einschnitten.

Bilder 27 und 28: Durchlauftriger aus Stahlbeton. Uber
den mittleren Auflagern sind die Triger verstiarkt, und
zwar in Bild 27 durch geradlinige Vouten, in Bild 28
durch eine schlanke Bogenform. Die praktische Spann-
weite betrdgt 10 bis 30 m (11 bis 34 cm), kann aber auch
noch groBer sein. Die Tragerhohe betrdgt in der Mitte
/15, Uber den Mittelauflagern /10 bis /s der Spann-
weite.

Bilder 29 und 30: Weit gespannte Bogenbriicken mit auf-
gestelzter Fahrbahn. Die ganze Briicke ist aus Stahl-
beton gebaut. Rechts und links vom Hauptbogen wird
die Fahrbahn in Bild 29 auf Pfeilern, in Bild 30 auf
Halbkreisbigen fortgesetzt. Stiitzweiten der Haupt-
bogen: 30 bis 100m (34 bis 115 cm), Pfeilerentfernung
5 bis 10 m (6 bis 12 cm), Stiitzweite der Halbkreisbiégen
7 bis 15 m (8 bis 17 cm). Pfeilerentfernungen oder
Nebenbogenstiitzweite miissen in harmonischem Ver-
hiltnis zum Hauptbogen stehen, Beide Bauarten eignen
sich besonders gut fiir die Uberbriickung von Schluchten
und tiefen Tilern. Die Hauptbogenform ist besonders
zu konstruieren. Sie kdnnte auch aus Bild 29 oder 30
entnommen werden. Ein Kreis- oder Parabelbogen
wiirde unnatiirlich wirken.

Hiermit ist eine Ubersicht iiber die gebriuchlichsten
Briickenformen aus Stahl, Stein, Beton und Stahlbeton
gegeben. Spéter sollen ausfithrungsreife Zeichnungen
von einigen der hier nur kurz beschriebenen Bauwerke
im Malfistab 1:87 (Nenngrofie HO) verdffentlicht werden.,
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