4. JAHRGANG / NR. 5
BERLIN /| MAI 1955

DER MODELL:
EISENBAHNER

ENBAHNBAU

AFT - BERLIN WS




INHALTSYERLZEILICHINIS u“mm‘ewu‘a:

Seite
L4
Redaktion ,Der Modelleisenbahner
Der 1. Mai — der Kampftag der Werktiitigen — ist auch Berlin NW 7. MittelstraBe 29
i . A oM T r
fiir die deutschen Eisenbahner das Signal zu neuen Ver-
pllichtungen. 5 5. & & % & ¥ % & & § 2 = & & 5 Il
T JRbTREEEY o ¢ v s ow o wmow o owow m owwowm owm ow L AUS DEM INHALT
Hansotto 1oigt DER NACHSTEN HEFTE:
Ein Jabrbundert Dampflokomotivhau (3. Fortsetzung) . . 115 Was ziehen unsere Lokomotiven anf ider
. - . Gemeinschaftsanlage
Leipziger Frauhjahrsmesse 1955 — Eine hervoragende Lothar G &
Leistungsschau (Fortsetzung und Schlufi) . . . . . . . 119 AR DRI o
Der bayrische Personenwagen 14'i
Fortechritte in der Deutschen Normenarbeit. . . . . . 12 Hiing: ICikler
Autorenkollelktiv ;?: I‘"‘:‘:rl:‘”ﬁ"r"hl}; _%8 B
) . . . > Lok der Baureihe 38 einmal anider:
Anleitung zum Bau einer Gemeinschafteanlage in Buu-
grilie HO — Herstellung und Schaltung von Lichtsignalen 125
(riinter Barthel . BERATENDER
Nebenbahn-Endbabubife . . . . . . . . . . . . 133 =
) ) REDAKTIONSAUSSCHUSS
Bist Dudm Bide? v « w ¢ 5 ¢ w0 w5 & & % 2 = J8d
Hans Kohler DR.-ING. HARALD K URZ
Fir ser Lokarchi Huoclselule fiir Verkelirsicesen
lll. unsex “( ALCY = Priiffeld am Lelestall fity Betrivbstechnil der
Schienenomnibusse der Deutschen Bundesbahn . . . . . 135 Verkohrsmittot, Drvaden, o 8%, Hettnerarad
[urzbac s 7 L R L L
In Wurzbach tut sich wa 136 SRR
Werkstattwinke — Herstellung von runden Lichern Zeatralvorstand der Industricgewerkschaft
£ Lii Blecl " 136 Eisenbadin, Abteilung Kulturelle Massemerts it
SR el T L 2oy Berlin W 8. Unter den Linden 15
Krgiinzung zur Bananleitung fir eine 15%Weiche des 5
o e .0 2 g HANSOTTO VOIGT
Fleiggystems I3 03F = w0 ¢ & e @ ¥ o5 oW % s 136 Ramutor dov Techndl. Bestit Drcsdon
GF'?';”I‘-J'I'{ Trost Dresden 1 20, Busteistr, 5
Gedanken iber Grundlagenforschung im Modellbahnwesen . 137 e TR,
sisenbalmnen in aller Welt 5 § @ : 137 Avbeitsyemeinsehaft Junge Eiscibakner im
: 2 i z ? s ? Piowi :‘pr!l”f.‘ Aenst Thitlmoennss
Mitteltunzen 148 Borlin-Obersehiinewcide, An der Wohiheids
Auskunft auf Leserbriefe — Lok Baureihe 79 . . . . . 138 FRITZ HORNBUGEN
) ' . VED Eleltroinstallation Oberlind
Das gute Modell . . . . . . . . . . . i Umschlagseite Sonnchery L Thitvingen
xt\‘rl;!l'ur'f‘.\'h,!li:ﬁ oSt 18y
Titelbild: JOHANNES HAUSCHILD
Letztgebaute Dampflokomotive (1917) und neue Ellok der Bau- -f""’“I;;"-"!r';"f"fm‘"f'f*}{ﬂ :"'I’Ufh‘;’”'ﬂfrni'n
i y T T N des B Leipziqg, i~ N
reihe Re 4/4 der Schweizerischen Bundesbahn Leipig W 8. Liitzereer Str. 125
Riicktitelbild : f"t-"gﬁf IB;}WNH;II,; %
i . . ; % T i n srundsehule Evfurt- Hochheim
Eine Garteneisenbahn bietet unendlich viele Mugllrhlj:eltvl! in der ;.;:_-;-,':,[-: 5‘:‘:-::!:»:-'bf.::». _.;_5”“ o
Landschaftsgestaltung. Das hat Herr Alexander Huthig mit seiner
Anlage in der Baugrilie O bewiesen, die er von 1932 his 1935 (in ING. KURT FRIEDEL
Schineiche) gebaut und bis zum Jahre 1940 betrieben hat. Wir Ministerinm fiir Masehinenbaw

HYV Elektromaselhinenbau

berichten dariiber in einem der niichsten Hefte d !
Berlin W 1, Leipziger Str. 5—7

Herausgeber: Verlar _Die Wirtschaft®: Verlacsdirektor : Gerhard Kegel. Redaktion: Der Modelleisenbahner®: Chefredaktenr: Heinz Heil: Verantwortlicher

Redakteur: Heinz Lenius: Redaktionsanschrift: Berlin N'W 7, Mittelstralie 20; Fernsprecher 2202341, Basa 23506 und Leipzig 42971: Fernschreiber 1448.

Erscheint monatlich; Bezugspreis: Einzelheft DM 1,—; in Postzeitunysliste eingetracen; Bestellung fiber die Postimter, den Buchhandel, beim Verlag

odor bei den Vertrighskollezen der Wochenzeitung der deutschen Fisenbahner .Fahrt frei*. Anzeigenannahme : Verlag die Wirtschaft, Berlin W 8, Franztisische

Strafie 53 —53, und alle Filialen der Dewac-Werbung: z. Zt. viiltive Anzeivenpreisliste Nr. 3. Drock: Tribiine, Verlaz und Druckereien des FIGB/GmbH,

Berlin, Druckerei II Naumburyg (Saale). INV/26/14. Vertfentlicht unter der Lizenz-Nr. 3118 des Amtes fiir Literatur und Verlagswesen der Deutschen lemo-
kratischen Republik. Nachdruck, Ubersctzungen und Ausziige nur mit Quellenangabe



DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

D

BERLIN, DEN 1. MAI 1955 - 4 JAHRGANG

Der 1. Mai — der Kampftag der Werktiitigen —
ist auch fiir die deutschen Eisenbahner das Signal zu neuen Verpflichtungen

Am 1. Mai werden die Werktdtigen der ganzen Erde,
werden Hunderte Millionen in Demonstrationen und
Kundgebungen ihre Entschlossenheit bekunden, die
Pline der Kriegsbrandstifter zunichte zu machen,
werden sie sich in dem grofen Geldbnis vereinigen:
Hinweg mit den Pariser Kriegsvertrigen, die nach
ihrer Ratifizierung durch gewissenlose amerikahorige
Abgeordnete der Parlamente, entgegen dem Willen der
Vilker, eine erhohte Kriegsgefahr heraufbeschworen
haben. Die friedliebenden Menschen wollen die
Schrecken des Krieges fiir immer von der Erde ver-
bannen und allen Volkern einen dauerhaften, auf
nationale Unabhingigkeit und Demokratie beruhenden
Frieden sichern.

Besonders grof3 ist in diesem Augenblick die Verant-
wortung, die den deutschen Werktiitigen auferlegt ist.
Die Verriter von Bonn haben die Kriegsveririge rati-
fiziert und uberschlagen sich formlich, sie schnell-
stens zu verwirklichen. Sie peitschen in aller Eile ihre
Wehrgesetze durch, beauftragen ehemalige faschisti-
sche Generale und Offiziere mit der Tiitigkeit im
NATO-Hauptquartier, und ihre Riistungsindustrie liufi
auf vollen Touren, Sie treiben zum Eroberungskrieg
gen Osten. Dieses Spiel mit dem Feuer darf und wird
diesen Kriegstreibern nicht gelingen. Durch ent-
schlossene Kampfaktionen aller friedliebenden Deut-
schen kann und muB Deutschland vor einem neuen
Krieg bewahrt werden. Der vereinte Wille der Werk-
titigen ist, wenn sie sich ungeachtet der Parteizuge-
hérigkeit und Weltanschauung in einer groBen ein-
heitlichen Kampffront zusammenfinden, tausendmal
stirker als das erbédrmliche Hauflein der Volksfeinde
und Verréiter. Darum werden am 1, Mai Berlin, Ham-
burg, Leipzig und Essen, alle Stiidte und Orte Deutsch-
lands von dem wuchtigen Schritt der Kolonnen deut-
scher Friedenskdmpfer widerhallen. Die patriotischen
Kréfte im Osten und Westen unseres Vaterlandes
werden an diesem Tage gemeinsam gegeniiber allen
Vilkern bekunden, daB die Sache des Friedens bei
uns in starken Hiénden ruht, und daB sie bereit sind,
den Frieden fiir das Gliick der Menschheit zu vertei-
digen.

Fiir dieses grofie Ziel werden auch die Eisenbahner der
Deutschen Demokratischen Republik mit den Kampf-
gruppen an der Spitze geschlossen demonstrieren. Sie
rufen alle Eisenbahner aus dem Westen unserer Heimat
auf, das gleiche zu tun, Bekundet durch eure Teilnahme
an den Demonstrationen auch eure Kampfentschlossen-
heit fiir Einheit und Frieden.

Fir uns Eisenbahner der Deutschen Demokratischen
Republik gilt es, weiterhin anldfBlich des 1. Mai konse-
quent fiir die Verwirklichung der Losung der Okono-
mischen Verkehrskonferenz ,.Schneller, sicher und ren-
tabler transportieren® einzutreten und hereit zu sein,
unsere Eisenbahn, als die Lebensader der Volkswirt-
schaft in der Deutschen Demokratischen Republik und

unseren Staat der Arbeiter und Bauern mit allen Mitteln
zu schiitzen.
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In der okonomischen Konferenz des Verkehrswesens
wurden die Aufgaben festgelegt, die fiir den Aufbau
eines fiir ganz Deutschland vorbildlichen Transport-
wesens notwendig sind. Die allseitige Verwirklichung
des Sparsamkeitsregimes verpflichtet uns Eisenbahner,
den Kampf gegen alle Verlustquellen energischer als
bisher zu fithren. Zur Steigerung der Arbeitsprodukti-
vitiit, Senkung der Selbstkosten und als eine der wich-
tigsten MaBnahmen zur richtigen Leitung des Trans-
portwesens, ist die Einfilhrung der wirtschaftlichen
Rechnungsfiihrung von entscheidender Bedeutung.

.Wir Eisenbahner erfiillen alle Anforderungen der
Wirtschaft®, wird am 1.Mai die 6konomische Losung
sein, um unseren Staat der Arbeiter und Bauern in
noch schnellerem Tempo wirtschaftlich und politisch
zu stirken. In wachsendem Mafe benétigt das Trans-
portwesen politisch, technisch und kulturell gebildete
Kader, die die Gréfie und den Ernst der vor uns liegen-
den Aufgaben erkennen und meistern.

Um die richtige Einschitzung der breitesten Entwick-
lungsmoglichkeit fiir unsere junge Generation in unse-
rem Arbeiter- und Bauernstaat zu gewinnen, mul die
Jugend den Kampf der Arbeiterklasse verstehen lernen,
der diese Errungenschaften geboren hat.

65 Jahre sind seit dem Tage vergangen, an dem inParis
der Beschluf3 gefafit wurde, den 1. Mai zum Internatio-
nalen Kampftag der Arbeiterklasse zu erkléren. Und
wenn unsere Jugend frohlich und begeistert mit uns
diesen Tag begeht, wird sie sich der schweren Kémpfe,
die ihre Viiter und Grofiviiter in ihrer Jugend zu be-
stehen hatten, der Kdmpfe fiir Arbeit und Brot, gegen
Ausbeutung und Unterdriickung, erinnern.

Wie sah es damals aus? Die Ausbeutung und Unter-
driickung der Jugend steigerte sich Ende des 19. Jahr-
hunderts ins UnermeBliche. Tag und Nacht muBte sie
arbeiten, um ihr kérgliches Leben zu fristen. Die Ar-
beitszeit betrug tiglich 11 bis 12 Stunden und ein freier
Sonntag war so gutwie unbekannt, Dazu kam noch, daB
die Lehrlinge unvorstellbar ausgenutzt wurden. Lachen
und Frohsinn war bei dieser Jugend etwas Fremdes, ein
Luxus, den sich nur die Kinder der besitzenden Klasse
leisten konnten.

So konnte und durfte es nicht mehr weitergehen! Da-
gegen mubBten sie sich wehren.

Ein Schlosserlehrling — durch die hemmungslose
Ausbeutung zur Verzweiflung, zum Selbstmord ge-
trieben — war der unmittelbare AnlaB, daB sich die
Jugendlichen zusammenschlossen, um gemeinsam mit
den Arbeitern den Kampf gegen ihre Unterdriicker auf-
zunehmen. Schulter an Schulter mit ihnen gingen sie
jeden 1. Mai auf die Strafie, um ihren gerechten Forde-
rungen auf Verbesserung ihrer Lebenslage und poli-
tische Freiheit durch machtvolle Kundgebungen Nach-
druck zu verleihen. Bei Beginn des 1. Weltkrieges selzte

113



sie unter Fihrung Karl Liebknechts, Rosa Luxemburgs
und Wilhelm Piecks ihre ganze Kraft ein gegen das
wahnsinnige Vilkermorden, fiir den Frieden.

Die Jugend scheute keine Opfer im Kampf gegen Im-
perialismus und Militarismus,

Katja Niederkirchner, Konrad Blenkle, Heinz Kapelle
und die Geschwister Scholl sind nur einige von den
vielen, die ihr junges Leben unter dem Faschismus fiir
ihren konsequenten Einsatz hergeben mufBiten. Heute
sieht es in Westdeutschland i#hnlich aus. Friedens-
kimpfer werden verfolgt und eingekerkert. Die
deutsche Jugend soll als Kanonenfutter fiir die Impe-
rialisten reif gemacht werden. Deshalb verbieten die
Kriegstreiber die FDJ, die beharrlich und entschlossen
die Interessen der Jugend vertritt, deshalb wird auf
friedlich demonstrierende Jugendliche sogar geschossen.
Denken wir an Philipp Miiller, dessen junges Leben
durch eine Kugel dieser faschistischen Soldateska aus-
gelischt wurde. In Westdeutschland hat die Jugend nur
die Perspektive, als Soldner fiir die Interessen der
Riistungsmilliondre und Kriegsgewinnler zu sterben.
Bei uns steht der Jugend in jeder Beziehung ein Leben
in Gliick und Wohlstand offen. Unsere Regierung hat
die Forderung und den Schutz der Jugend zu ihrer vor-
dringlichsten Aufgabe gemacht. Bereits in der demo-
kratischen Schule beginnt die patriotische Erziehung
aller Kinder. AuBer ihr hat die Pionierorganisation
+Ernst Thidlmann* bei der Lisung der Aufgaben, die
von der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands
und der Regierung der allgemein bildenden Schule
gestellt werden, eine grofie Bedeutung. ,Ihre Tatig-
keit soll®, nach den Worten Walter Ulbrichts, ,das
Leben der Kinder — ihr Lernen, ihr Spiel, ihre Er-
holung — mit den Fragen der patriotischen Erziehung
durchdringen.“ In der Pionierorganisation haben die
Jugendlichen die Moglichkeit, sich entsprechend ihrer
Fihigkeiten und Interessen auf eine dem Frieden und
Fortschritt dienende Beschiftigung vorzubereiten. In
der Gemeinschaft der Jungen Techniker und Modell-

eisenbahner werden die Fachkrifte von morgen schon
im Spiel zum praktischen Denken angeregt. In vielen
Bezirken unserer Republik verfiigen unsere Kinder
iber fachminnisch angelegte und betreute Modell-
eisenbahnanlagen, im Gegensatz zu den kapitalistischen
Lindern, wo die Jugendlichen mit Schundliteratur und
Spielzeugkanonen zum gefiigigen Werkzeug der Kriegs-
brandstifter erzogen werden sollen.

Eine verantwortungsvolle Aufgabe, die der Arbeiter-
klasse und den Werktitigen den EinfluB auf die Er-
ziehung der Kinder sichert, ist die Patenschaftsarbeit
in den Arbeitsgemeinschaften. Unser Eisenbahnbetrieb
verfiigt {iber eine groBe Anzahl qualifizierter Arbeiter
und Ingenieure, die die Technik und Wissenschaft des
Transportwesens beherrschen und sie den Arbeitsge-
gemeinschaften Junge Eisenbahner vermitteln kénnen.
Mehr als bisher ist dafiir Sorge zu tragen, daB unsere
Kinder so viel wie méglich vom Eisenbahnbetrieb in
unserem  Arbeiter-und-Bauern-Staat  kennenlernen,
welche Ehre und Verpflichtung es bedeutet, Eisen-
bahner zu sein. Die technischen Anlagen in Modell und
Praxis sind in Ubereinstimmung zu bringen, auf daB
das Denkvermogen der Kinder durch die Arbeits-
gemeinschaften Junge Eisenbahner schnell entwickelt
wird, damit die komplizierten technischen Aufgaben
im Eisenbahnbetrieb spidter von ihnen gelést werden
kionnen. Hierfiir sind die Errungenschaften in den
Dienststellen, wie technische Kabinette, kulturelle und
sportliche Einrichtungen, den Arbeitsgemeinschaften
zeitweise zur Verfligung zu stellen. Diese Aufgabe miis-
sen wir 1955 sorgfiltig losen.

Eisenbahner aus der Deutschen Demokratischen Repu-
blik und Westdeutschland, zieht das Signal auf , Fahrt

frei* in ein geeintes, friedliebendes und demokratisches
Deutschland.

Es lebe der 1. Mai, der Kampftag aller Werktitigen!

Hans Stoll
Vizeprisident A der Reichsbahndirektion Berlin

Zehn Jahre spiiter

Der 8. Mai 1945 ist ein historisches Datum. Zehn Jahre
sind vergangen, seit die heldenhaften, ruhmreichen Ar-
meen des ersten sozialistischen Staates der Welt durch
ihren Sieg im Groflen Vaterlindischen Krieg zugleich
mit den Vilkern Europas auch das deutsche Volk von
der Hitlertyrannei befreiten. Weder die Schwere dieses
Krieges noch die Ungeheuerlichkeit der Verbrechen,
die die Hitlerfaschisten in der Sowjetunion und in an-
deren europidischen Lindern begingen, haben die So-
wijetmacht jemals veranlassen konnen, die nationalen
Interessen des deutschen Volkes zu miBachten. Noch
wihrend des Krieges trat die Sowjetregierung allen
imperialistischen Plinen der Westmichte entgegen, mit
denen sie beabsichtigten, Deutschland zu spalten und
zu versklaven. Bei allen Verhandlungen — von Jalta
bis Potsdam und bis in die jlingste Zeit — verteidigte
sie stets das Recht des deutschen Volkes auf seine natio-
nale Einheit und staatliche Souverénitdat. Deshalb be-
griiBen alle patriotischen Kriifte des deutschen Volkes
die siegreichen Armeen der Sowjetunion als ihre Be-
freier von der faschistischen Diktatur.

Die stindige und uneigenniitzige Hilfe der sowjetischen
Besatzungstruppen ermoglichte es, im 6stlichen Teil
Deutschlands endgiiltig mit der imperialistischen und
militaristischen Vergangenheit zu brechen und einen
neuen Weg der Demokratie und des friedlichen Wieder-
aufbaues zu beschreiten. Seit dem BeschluBl der Sowjet-
regierung vom 25. Mérz 1954 ist die Deutsche Demokra-
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tische Republik zu einem souverdnen Staat und zu
einem Faktor in der Weltpolitik geworden. Sie steht
fest an der Seite der friedliebenden Sowjetunion und
der Linder des Weltfriedenslagers. Das sollten die Ka-
nonenkonige in der nordatlantischen Imperialistenliga
als feststehende Tatsache zur Kenntnis nehmen.

In Bundesdeutschland hingegen haben die Westmaichte
die deutschen Faschisten aus den Triimmern der totalen
Niederlage geborgen, sie haben das von den Sowjet-
armeen unter ungeheuren Opfern zerschlagene faschi-
stische Regime Zug um Zug restauriert. Die zwolf Ge-
henkten des ersten Niirnberger Prozesses waren kein
Aderlal fiir den deutschen Faschismus, denn es waren
Figuren, die ihre Rolle ausgespielt hatten und deren
Preisgabe nicht zu umgehen war. Die Entnazifizierung,
die mit der Zerschlagung der Monopole Hand in Hand
gehen sollte, wurde von den Westméichten in ein Kom-
plott zum Schutz aller fithrenden Faschisten umgewan-
delt.

Das geschah nun nicht aus selbstloser Freundlichkeit.
Die schon 1946 geplante Eingliederung Westdeutsch-
lands in den amerikanischen Machtbereich und die
Ausnutzung seiner militdrischen und industriellen Po-
tenzen fiir einen kiinftigen Eroberungsfeldzug gegen
den Osten hing damals wie heute davon ab, daB die im-
perialistischen Krafte in Westdeutschland am Ruder
blieben. Ein demokratisches, einheitliches Deutschland,
an dessen Aufbau mitzuhelfen die Amerikaner sich in
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Potsdam volkerrechtlich verpflichteten, hitte die Pa-
riser Vertrdge nicht einen Augenblick lang in Erwi-
gung gezogen.

Was sich heute in Bonn zusammengetan hat, ist eine
Clique, die auf Gedeih und Verderb aufeinander an-
gewiesen ist. Das schon stark faschisierte Adenauer-
Regime ist nicht denkbar ohne den Schutz amerika-
nischer Bajonette, und die Kriegspolitik der USA in
Westdeutschland ist nicht mdoglich ohne die Hilfe des
Adenauer-Regimes. 1933, bei der Inthronisation Hitlers
durch die Schwerindustrie und die Junker, ging es um
die Aufrichtung der Diktatur nach innen zum Zweck
einer aggressiven Raub- und Eroberungspolitik nach
aulien. Heute geht es im Prinzip um nichts anderes, nur
gehen die westdeutschen Imperialisten zur Zeit noch an
der Hand des amerikanischen Schirmherrn. Sie brau-
chen die Diktatur, weil sie wissen, dal3 sie gegen den

Willen des Volkes die Pariser Vertrdge nicht durch-
fithren und eine neue Angriffsarmee nicht aufstellen
koénnen. In eine Sackgasse geraten, suchen sie den Aus-
weg in der Aufrichtung eines diktatorischen Regimes,
des Faschismus,

Gerade der 8, Mai, der Jahrestag der Befreiung vom
Faschismus, sollte uns alle mahnen und verpflichten,
alles zu tun, um unsere Republik verteidigungsbereit
zu machen und sie dkonomisch zu stdrken. Der Hitler-
krieg zeigte drastisch genug, wohin die Politik des
Militarismus und der Kriegsdrohungen fiihrte und was
ein neuer Krieg ungeheuerlichsten Ausmaflies bringen
wiirde. Die Entwicklung unserer Republik aber 146t er-
kennen, welche Perspektive das ganze deutsche Volk
haben kénnte, wenn es den Weg der demokratischen
Entwicklung in ganz Deutschland erzwingt.

Herbert Bonnie

Ein Jahrhundert Dampflokomotivbau
Hansotto Voigt

3. Forlsetzung

Haben wir uns bisher nur mit Schlepptenderlok be-
schiftigt, so bleibt noch einiges {iber die Tenderlok zu
sagen.

Die Tenderlok fiihren beschriénkte Vorrdte an Wasser
und Kohlen mit sich, ohne daBl ein besonderer Tender
angekuppelt werden mufB. Sie eignen sich deshalb fir
den Einsatz auf kiurzeren Strecken, im Vorortverkehr,

im Verschiebedienst und zum Nachschieben auf Steil-
rampen, also iiberall dort, wo ein Drehen der Lok am
Endpunkt der Fahrt aus zeitlichen Griinden vermicden
werden soll oder nicht mdoglich ist, weil keine Dreh-
scheiben vorhanden sind.

Die Tenderlok muB in beiden Fahrtrichtungen gute
Laufeigenschaften aufweisen, Auch die Steuerung inuf
so gebaut sein, daB die Dampfverteilung in beiden

Bild 38 2'C 2’ Personenzug-Tenderlok, Gattung T 18 der Preufiischen Staatsbahnen, jetzt
Baurethe 78 der DR

GEaiinat L —

Bild 39 I'E I’ Heifdampf-Giiterzug-Tenderlok, Gattung T 20 der Preufischen Staatsbahnen,
jetzt Baureihe 95 der DR (speziell fiir Steilstrecken gebaut)
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Richtungen gleich gut arbeitet, Die Heusinger-Steue-
rung ist bei Tenderlok meist mit Kuhnscher Schleife
ausgestattet,

Die Vorridte an Wasser und Kohlen werden so bemes-
sen, dafi sie fiir den vorgesehenen Verwendungszweck
der jeweiligen Tenderlok ausreichen. Genau wie bei der
Schlepptenderlok reicht der Kohlenvorrat fiir die dop-
pelte Streckenlidnge aus, im Gegensatz zum Wasser-
vorrat, der sich schneller — oft sogar am Bahnsteig —
ergéinzen lidBt, In England kennt man sogar die Was-
seriibernahme wihrend der Fahrt aus einem oft kilo-
meterlangen zwischen den Gleisen befindlichen Kanal.
Die grofiten Vorriéte fithren die Lok der Baureihen 61
und 62 der DR mit, da sie — hauptséchlich die Lok der
Baureihe 61 — im Schnellzugdienst laufen sollten. Eine
ebenfalls im Schnellzugdienst oft verwendete Tender-
lok ist die Lok der Baureihe 78 (Bild 38).

Mitunter befinden sich, wie bei der Baureihe 61, im
Fiihrerhaus fiir jede Fahrtrichtung eine Armaturen- und
Hebelanordnung, damit der Lokfiihrer bei Riickwirts-
fahrt, ohne sich umzudrehen, immer nach vorn sehen
kann. Neuerdings werden bei der Deutschen Bundes-
bahn, wie frither bei der Liibeck-Biichener-Eisenbahn,
Versuche mit einem zweiten Fiihrerstand am Schlufl
des Zuges gemacht. In diesem Fall verbleibt die Lok
immer an einem Zugende und schiebt den Zug in der
Gegenrichtung. Auch in Frankreich hat man vor Jah-
ren von dieser Einrichtung Gebrauch gemacht. Von

dem Fiihrerstand im SchluBwagen bedient der Lok-
fithrer die Bremse und iiber einen Steuermotor auch
den Regler, wihrend der Heizer auf der Lok verbleibt.
Bei den Giiterzug-Tenderlok wird der Hauptwert auf
ein hohes Reibungsgewicht gelegt (Bild 39). Die Zylin-
der der Tenderlokomotiven fiir den Vorortverkehr
(Bilder 40 und 41) miissen so bemessen sein, daB eine
groBe Anfahrbeschleunigung mdoglich ist. Diese For-
derung ist zwar nicht immer zu verwirklichen, weil
aus Griinden der Typenbeschrinkung diese Lokomo-
tiven auch fiir andere Dienste eingesetzt werden, trifit
aber besonders fiir die ehemalige Berliner Stadtbahn-
lok, die heutige Baureihe 74, zu.

Frither wurden fiir den Verschiebedienst auf Bahn-
hofen vielfach édltere Lokomotiven eingesetzt, die fiir
den Streckendienst nicht mehr verwendbar waren.
Diese sind jedoch fiir Verschiebezwecke ziemlich un-
wirtschaftlich, Verschiebelok, die speziell fiir diesen
Zweck gebaut sind, haben kleine Raddurchmesser, da
nur geringe Geschwindigkeiten fiir diesen Dienst be-
nétigt werden, Sie haben deshalb auch keine Lauf-
achsen. Das Gesamtgewicht der Lok wird als Reibungs-
gewicht voll ausgenutzt (Bild 42).

In den Fillen, wo schwierige Streckenverhiltnisse mit
engen Krummungsradien vorliegen oder besonders
groBe Schleppleistungen verlangt werden, ist es nicht
mehr moglich, den Kessel auf einem einrahmigen Ge-
stell unterzubringen. Man muBl dann das Triebwerk

Bild 40 I'B 1" Nafidampf-Personenzug-Tenderlok fiir Vorortverkehr, Gattung IV T der Siichs.
Staatsbahnen 1897

Bild 41 I'C I’ Heifidampf-Personenzug-Tenderlok der Sdchsischen Staatsbahnen, jetzt Bau-
reihe 75 der DR
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Bild 43
B’'B'—Schmalspur-
Tenderlok
Bauart Fairlie

Bild 44
B'B'—Vierzylinder-
Verbund-Tenderlok

Bauart ,,Meyer®,
Gattung ITV
der Sdchs.
Staatsbahnen,
heute Baureihe 89
der DR

Bild 45
(I'D) DI’
Vierzylinder-
Verbund-
Giiterzuglok
Bauart ,Mallet*
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in mehrere Gestelle unterteilen und kommt damit zur
Gelenklokomotive.

Die erste Gelenklokomotive war die Bauart ,Fairlie®,
eine Lok mit zwei zweiachsigen Drehgestellen, einem
Doppelkessel und einem mittleren Flihrerhaus (Bild 43).
Die Bauart ,Meyer* ist wiederum eine Lok mit zwei
Drehgestellen aber mit einfachem Kessel. Von dieser
Bauart laufen im Bezirk der RBD Dresden noch eine
Anzahl Lok, sowohl auf Regelspur (Bild 44) als auch
auf Schmalspur (750 mm). Die am hiufigsten gebauten
Gelenklokomotiven gehdren der Bauart ,,Mallet* an.
Diese lassen sich bis zu Abmessungen entwickeln, die
die Leistungen unserer grifiten Reichsbahnlokomo-
tiven um das Doppelte tibertreffen (Bild 45). Die ersten
Malletlokomotiven hatten natiirlich noch bescheidene
Abmessungen. Eine solche Lok mit der Achsfolge B'B
mit Schlepptender steht im Verkehrsmuseum in Niirn-
berg. Heute wiirde man 4 Kuppelachsen ohne weiteres
in cinem Rahmen unterbringen. Bei der Bauart , Mal-
let* werden der hintere Teil des Langkessels und der
Stehkessel auf einem Rahmenteil fest gelagert, wih-
rend das vordere Triebgestell gelenkig mit dem Haupt-
rahmen verbunden ist und radial schwenken kann
Der vordere Teil des Kessels stiitzt sich mit Gleit-
platten auf das vordere Triebgestell. Zwischen diese
Verbindung ist eine Riickstellvorrichtung geschaltet,

Bild 46
D’'D—Vierzylinder
Verbund-
Heifidampf-
Giiterzugtenderlok
Gattung Gt 2 4/4,
heute Baureihe 96
der DR

um den Hauptrahmen mit dem weit (berhidngenden
Kessel sanft in die Kurve hineinzuziehen. Trotzdem
ist die Mallet-Lokomotive fiir hohere Geschwindigkei-
ten wenig geeignet. Meist wird sie als Verbundlok ge-
baut, wobei die Niederdruckzylinder im vorderen Ge-
stell untergebracht sind; die Dampfleitungen sind mit
Gelenkverbindungen ausgestattet. Bei der Bauart
~Mallet® ist eine ganze Anzahl verschiedener Achs-
folgen miglich, Mallet-Lokomotiven werden als Ten-
der und Schlepptenderlok gebaut. Sie sind auf allen
Spurweiten zu finden, vor allem dort, wo grof3e Schlepp-
leistungen verlangt werden. In Deutschland fahren
heute u. a. Mallet-Lokomotiven auf der Strecke Wer-
nigerode—Brocken der Harzquerbahn in Meterspur.
Ferner gibt es bei der Deutschen Bundesbahn eine
regelspurige D'D-Tenderlok, die 1913 von den Bay-
rischen Staatsbahnen beschafft und 1923 in verstarkter
Ausfithrung nachbestellt wurde. Sie war zum Nach-
schieben auf den Steilrampen des Thiiringer Waldes
und des Fichtelgebirges (Schiefe Ebene bei Neuen-
markt—Wirsberg) bestimmt (Bild 46). Forts. folgt!

Berichtigung
Im Heft 2, Seite 41, muf3 die Unterschrift zu Bild 35
wie folgt lauten: ,1’E-HeiBldampf-Drilling-Giiterzuglok
Baureihe 44 der DR".

Ein Ausschnitt aus dem Fertigungsprogramm der Fa. Ing. H. Noch. Bei dieser Modelleisenbahnanlage in der
Baugréfie HO wurde der Landschaftsgestaltung besondere Beachtung gewidmet

118

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 5/1955



Leipziger Frithjahrsmesse 1955 — eine hervorragende Leistungsschau
Fortsetzung und SchluB

Aus der reichaltigen Auswahl an Gebidudemodellen in
der Baugriofie HO zeigen wir in den Bildern 1 bis 5 wei-
tere Héuser, die aus Bausitzen der Fa. H. Auhagen KG.,
Marienberg/Erzgebirge, angefertigt wurden. Uber die
Besonderheiten dieser Bauséitze haben wir bereits im
Heft 4/55 berichtet.

Bild 1 Bahnwirterhaus N 12 in Baugrifie HO,
hergestellt aus einem Bausatz der Fa. Auhagen

Bild 3 Wohnhaus mit Konditorei in Baugrifie HO,
hergestellt aus einem Bausatz der Fa. Auhagen

Die Fa. TeMos-Werkstétten fiir Modelleisenbahnzubehdr,
Kothen/Anhalt, erfreute die Messebesucher wieder mit
sorgfiltig ausgefiihrten Modellgebduden in den Bau-
grofien HO (Bild 6 bis 8) und 0 (Bild 9 und 10).

Durch die Leipziger Frithjahrsmesse wurden wir auch
mit Herrn Wolfgang Barig, J6Bnitz bei Plauen i. Vgtl,,
bekannt, der sich insbesondere dem Architektur- und

Bild 2 Bahnwarterhaus F in Baugrifie HO,
hergestellt aus einem Bausatz der Fa. Auhagen

Bild 4 Zweifamilienhaus in Baugrdifie HO,
hergestellt aus einem Bausatz der Fa. Auhagen

Bild 5 Auch diese Strafieniibe~fiihrung in Baugrifie HO soll als Bausatz von der Fa. Auhagen geliefert werden
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Bild 6 Empfangsgebiude des Bf Neuhausen am Winkel
mit einer interessanten Dachkonstruktion in Bau-
gréfie HO. Die Bahnsteigldnge betrigt 800 mm.
Hersteller Fa. TeMaos

Bild 7 Lokschuppen in Baugrdfie HO fiir eine Neben-

bahn, die von einer Ellok oder einer Tenderlok befahren

wird. Innenmafe: 75X190 mm; grofite Innenhiéhe (ohne
Gleis) 100 mm. Hersteller Fa. TeMos

Landschafts-Modellbau fiur Ausstellung und Planung
widmet, aber auch technische Lehrmodelle und Zubehor
herstellt. Herr Barig und seine Mitarbeiter handeln
nach dem Grundsatz: ,,Zu einer technisch modellgerech-
ien Eisenbahn gehirt auch modellgerechtes Zubehor®,
und sie sind erfolgreich bemiiht, allen Nachbildungen
der vielseitigen Natur eine maglichst kiinstlerische Note
zu geben. Es wird darauf geachtet, dall auch das kleinste
Modell oder Zubehorteil diesen Anforderungen ent-
spricht, wenn es den Betrieb verliBt.

Bild 9

" Bild 9 und 10 Empfangsgebdude des Bf Linderode in Baugrifie 0 mit einer Bahnsteiglinge von 1000 mm und
einer Gebdudelinge von 700 mm. Links Bahnsteigseite, rechts Strafienseite. Hersteller Fa. TeMos
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Bild 8 Wohnhaus mit seitlichem Eingang und Well-
blechgarage in Baugrdéfie HO auf einer Grundplatte
180 X 160 mm. Hersteller Fa. TeMos

Besonders liebevoll sind die Geldndestreifen gestaltet,
die in einer Modelleisenbahnanlage ohne Geldnde ein-
zeln stehen oder auch nach Bedarf in das Geldnde einer
Anlage eingefiigt werden kénnen. Der in den Bildern 11
und 13 gezeigte Geldndeausschnitt ,Am Bahndamm“
besteht aus 6 einzelnen Streifen mit einem FldchenmaB
von je 60X180 mm, Die beiden Gelédndestreifen, die den
Bahniibergang bilden, miissen natiirlich noch durch
einen Bohlenbelag im Gleis verbunden werden, von
dessen Lieferung die Fa. Barig mit Riicksicht auf die
verschiedenen im Handel befindlichen Gleisarten Ab-
stand nimmt,

Die Bilder 12 und 14 zeigen ein Postauto und Motorrad-
fahrer. Diese Fahrzeuge sind aus sehr widerstands-
fahiger plastischer Masse voll geprefit und deshalb
nahezu vollkommen bruchsicher.

Fiir den Streckenposten (Bild 15) diente ein Vorbild aus
Wesideutschland, doch konnte dieses kleine gepflegte
Fachwerkhduschen mit dem roten Steinsockel, seinen
tUppig bilhenden Blumenkisten und der weillen Bank
auch anderswo in Deutschland stehen. Der saubere
Blumengarten mit Zierstrduchern und Béumen ist je-
dem ein vertrautes Bild an den Schienenwegen Deutsch-
lands.

Biid 10
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