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AUGSBURG

Neue Heimat

® In den Ndchten des 23, und 24. Mai 2005 wurde der bekannte Gla-
serne Zug (491001) mittels Tieflader auf der StraBe vom ehemaligen
AW Miinchen-Neuaubing zum Bahnpark Augsburg transportiert. Dort
findet er, mehr als neun Jahre nach seinem Unfall am 12. Dezember
1995 in Garmisch-Partenkirchen, nun einen wiirdigen Stammplatz im
.Rundhaus Europas”. Der im Jahr 1999 vom ehemaligen Stammlok-
fihrer des ,Glasemnen”, Horst Buttner (1), gegriindeten BSW-Gruppe ist
es nach langem Hin und Her gelungen, eine neue Heimat fiir das Fahr-
zeug zu finden. Die BSW-Gruppe bittet auch um Spenden zur Aufar-
beitung des Triebwagens: Werner Meisl, 1. Vorsitzender, Stadtsparkasse
Augsburg, BLZ. 72050000, Kto. 240652362, Verwendungszweck ,Gld-
serner Zug". Im Bahnpark Augsburg wird der Aussichtstriebwagen kiinf-
tig der Offentlichkeit zugdnglich gemacht wer-

den. Der Bahnpark ist jeden ersten Sonntag des
Monats von 11 bis 17 Uhr geéffnet.

SCHLESWIG-HOLSTEIN

Der ET 491001 unter
der Augsburger Spin-
ne am 25. Mai 2005.

Unter Spannung

® Am 31. Mai hatte die Bundesre-
gierung dem Kieler Landesministe-
rium die offizielle Zusage erteilt, dass
die Finanzierung der Elektrifizierung
der Verbindung Hamburg - Libeck
besiegelt ist. Auf der Strecke kom-
men derzeit im Personenverkehr
Loks der Baureihe 218 zum Einsatz.
Die EC-Ziige von Hamburg nach Ko-
penhagen werden aus dinischen
IC 3-Triebwagen, den ,Gummina-
sen”, gebildet. Im Railion-Giiterver-
kehr werden Loks der Baureihe 232
eingesetzt, dazu kommen dort auch
einige Privatbahnloks vor Giterzi-
gen zum Einsatz. Wie Schleswig-Hol-
steins Verkehrsminister Dietrich Aus-
termann am 31. Mai in Kiel sagte, sei
es nach intensiven Verhandlungen
mit dem Bund und der Bahn AG ge-
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lungen, das insgesamt 160 Millionen
Euro teure Infrastruktur-Projekt aufs
Gleis zu bringen. Die Bauarbeiten
werden voraussichtlich im Oktober
beginnen, mit der Fertigstellung der
Elektrifizierung Hamburg - Libeck
sei Anfang 2008 zu rechnen. Das
Land Schleswig-Holstein wird sich
nicht, wie urspriinglich geplant, mit
30 Millionen Euro an dem Projekt
beteiligen, sondern nach zdhen Ver-
handlungen lediglich mit rund 25
Millionen Euro. .Die eingesparten
finf Millionen Euro werden wir in
den Ausbau der Strecke Kiel - Li-
beck investieren”, kiindigte der Ver-
kehrsminister an. Die Mittel stam-
men aus dem 750-Millionen-Euro-
Investitionsprogramm des Bundes
fiir Schienen-Projekte.

.......

Seit Ende Mai werden mit der Mehrsys-
temlok 1216.003 der OBB lauftechnische
Messfahrten durchgefiihrt. Der Messzug be-
stand aus 1216.003, dem maschinentechni-
schen Messwagen und der 1016.023. Die ers-
ten Fahrten fanden auf der Siidbahnstrecke
im Abschnitt Neumarkt/Steiermark und
St. Veit/Glan statt.

NIEDERLANDE

Eisenbahnmuseum
wiedereroffnet

@ Verkehrsministerin Karla Peijs hat am 4. Juni
2005 das mit einer neuen, 10500 Quadratmeter
umfassenden Fahrzeughalle erweiterte niederlindi-
sche Eisenbahnmuseum in Utrecht wiedererdffnet.
Gleichzeitig mit dem Neubau wurde das 1874 er-
baute Empfangsgebdude des Bahnhofs Utrecht
Maliebaan, das lange Zeit das Hauptgebdude des
Museums war, in den urspriinglichen Zustand zu-
riickversetzt. Den Besucher erwarten im neuen
Museumsgebdude vier Erlebniswelten, die teils re-
al, teils virtuell historische Fahrzeuge in einer span-
nenden Umgebung zeigen. Neu ist auch der Ein-
satz von Pendelziigen, die das Museum mit dem
Utrechter Hautbahnhof verbinden.

Die Dampflok S5 13 aus dem Jahr 1865 mit Anhang
ist auch in der neuen Fahrzeughalle ausgestellt.

Foto: Haslebner

Folo: Koithof



STANDPUNKT

Foto: Asman Schimutz

SCHWEIZ

Spitzenkoch auf Schienen &
@ Die Bahncateringtochter der SBB, die ,elvetino AG", Betreiberin von 90 M l t- Statt n u r

Speisewagen in tdglich 230 Ziigen, hat mit dem Spitzenkoch Phillippe

Rochat aus Crissier eine Zusammenarbeit beschlossen. Seit 17, Juni 2005 gege n e'i n a n de r

werden immer zwei Gerichte aus Rochats Kiiche angeboten. Rochat ist
mit zahlreichen Preisen ausgezeichnet, unter anderem mit drei Miche-

lin-Sternen und 19 Punkten im Gault-Millau. Zusammen mit zwei engen a us der Geschichte

Mitarbeitern griindete er die ,RSH Quality Food Concept SA" und be- zu lernen, ist be-
lieferte unter anderen die Swissair mit Mahlzeiten fiir die Erste Klasse. In 5 < it
den Speisewagen werden von Phillippe Rochat ausgesuchte Gerichte kanntlich nicht je-
aus der Kiiche von RSH angeboten. Die Gerichte werden in Crissier in dermanns Sache. Dabei
Einzelportionen abgepackt und von ,elvetino” im Speisewagen nach Be- wiinschte man sich das
darfregeneriert. Damit bleibe ein authentisches Geschmackserlebnis er-

zumindest von unseren
halten. Trotz Mehraufwand bewegen sich die Preise fiir diese Mahlzeiten

im gewohnten Preisniveau. Gourmet-Fahrten mit Phillippe Rochat an Politikern, zumal von je- OF. Kexihetoz Haiscka
Bord des TEEIl 1053 sollen im Herbst 2005 von der SBB-Tochter ,Rail- nen, die verkehrspolitische
Away" angeboten werden. Kompetenz fiir sich in An-

spruch nehmen.

Der 52-jahrige y
Phillippe Rochat Jeder weil3, dass es so wie jetzt, zumal bei

(re.) erlernte das den Giitertransporten, nicht weitergehen
Koch-Handwerk kann. Doch statt endlich Chancengleichheit

im Bahnhofbuffet . :
v Ecaintmo herzustellen, die verschiedenen Transport-

der TEEI 1053 auf systeme intelligent zu vernetzen, wird Flick-
einer Medienfahrt schusterei betrieben, fehlen auler gebets-
WIS Nk 205 miihlenartigen Lippenbekenntnissen weit-
einen Zwischen- :

halt einlegte. Be- gehend die konkreten MaBnahmen, dem
geistert war auch sich abzeichnenden Verkehrsinfarkt wirk-
5BB-Chef Bene- sam zu begegnen.

dikt weibel
(2. v. re.).

Wer glaubt, die Lkw-Maut sei ein geeigne-
tes Mittel, der irrt gleich in zweierlei Hinsicht:
Zum einen fiihrt sie nur zu einer Verschie-
bung der Lasten und Belastungen auf noch
mehr Schultern, zum anderen hilft sie nach
dem Veto aus Briissel mitnichten der Eisen-
bahn.

Kombinierter Verkehr sollte eigentlich
mehr denn je das Gebot der Stunde sein,
womit wir beim Lernen aus der Geschichte
wadren. Denn vielversprechende Ansdtze
gab es, etwa beim Haus-zu-Haus-Verkehr.
Doch was helfen die besten Ideen, wenn
die Rahmenbedingungen nicht stimmen!

Dass sich Eisenbahn, Lkw, Schiff und Flug-
zeug in der Hauptsache als Konkurrenten

" —— verstehen, ist ebenso fatal wie 6konomisch
Vor 30 Jahren endete der planmiBige Dampfbetrieb auf der und 6kologisch unsinnig. Mit- statt gegen-
Tecklenburger Nordbahn, vor 100 Jahren ging sie in Betrieb. elnander ist die volkswirtschaftlich notwen-
Zum geplanten Dampfzugtreffen konnte wegen Waldbrandge- ) i S
fahr nur die 6lgefeuerte 41360 nach Spelle fahren. Die angereis- dige Alternative. Nach uns die Sintflut sollte
te Museumslok 23023 musste ihren Zug mit niederldndischen nicht zum Markenzeichen unserer mobilen
Eisenbahnfans (Bild) in Bad Bentheim der V200116 iibergeben. Gesellschaft werden!

Foto: Rel
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In den vergangenen Wochen wur-
de die Baureihe 232 vor den EC-Ziigen
nach Ziirich im Abschnitt zwischen
Miinchen und Lindau getestet. Reguldr
ziehen Miihldorfer 218 in Doppeltrak-
tion die Eurocitys auf deutschem Terrain.

Foto: Frickel

Die ehemalige W232.01 der Schauffele-Gruppe,
die Insolvenz anmelden musste, erhielt im DB-Werk
Cottbus eine Instandsetzung der Schadgruppe IS 540.
Sie gehort heute wie auch W232.04 zu ITL Dresden
und ist im ITL-Standort Kamenz stationiert.

DOLLNITZBAHN
Tauziehen geht weiter

@ Beiden turbulenten Vorgangen um die DolInitzbahn GmbH (DBG,
siehe MEB 7/2005) verzeichnete der bisherige Geschiftsfiihrer Ger-
hard Curth einen Teilerfolg: Das Amtsgericht Leipzig sieht ihn und
nicht den vom Zweckverband DélInitzbahn eingesetzten Anwalt Al-
bert Pfeilsticker als rechtmiBigen Geschiftsfithrer an. Damit ist der
von letzterem gestellte Insolvenzantrag unwirksam. AuBerdem legte
Curth dem Zweckverband Nahverkehr Leipzig (ZVNL) das geforder-
te Betriebskonzept vor, das einen deutlich reduzierten Regelbetrieb
vorsieht. Dennoch sind die Wolken nicht verzogen: Vom ZVNL gibt
es wie angekiindigt kein Geld mehr. Seit dem 1.Juni 2005 gilt vorerst
ein Notfahrplan, der nur noch ein Zugpaar an Werktagen vorsieht.
Fiinf von einst zwolf DBG-Mitarbeitern sichern den Fahrbetrieb. Der
Wilde Robert*Traditionsverkehr findet vorerst unverdndert weiter
statt. Derweil iberlegt der Minderheiteneigner Deutsche Regional-
eisenbahn (DRE) den Riickkauf der Mehrheitsanteile (74,9 Prozent)
der DBG vom DélInitzbahn-Zweckverband.

oA e L
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Die europdische Eisenbahnagentur
nahm am 17 Juni 2005 ihre Arbeit auf. Sie
soll gemeinsame technische und betriebli-
che Vorschriften fiir alle europdischen Ei-
senbahnen ausarbeiten. Sitz ist Vallencien-
ne, internationale Zusammenkiinfte sollen
in Lille stattfinden.

Der X60 von Alstom aus dessen Cora-
dia-Lirex-Familie wird seit Mai im Vorort-
verkehr von Stockholm getestet. Ab Au-
gust soll er im Fahrgastbetrieb laufen.

Das Sommer-Spezial der DB AG gilt vom
15. Juli bis 15. August. Ab 29 Euro kénnen
fiir alle Strecken in Deutschland und aus-
gewdhlite Ziele in Europa Tickets gebucht
werden, der Vorverkauf lduft seit 12. Juni.

Von Warschau nach Vilnius kommt man
nur noch mit Umsteigen in Sestokal oder
im Transit {iber WeiBrussland., Der durch-
gehende Nachtzug - dreimal in der Wo-
che - wurde am 29. Mai 2005 eingestellt.

MODELLEISENBAHNER 8/2005

Die Deutsche Eisenbahn-Reklame
GmbH (DERG) soll verkauft werden. Ne-
ben zwei deutschen Werbefirmen gibt es
auch einen Interessenten aus der Schweiz.

Knorr-Bremse wird 100: Der fithrende
Hersteller von Schienenfahrzeug-Bremssy-
stemen ist auf Wachstumskurs und erdff-
net neue Werke in China und Indien. Auf-
trige aus Amerika und Asien kompensie-
ren die rickldufige Nachfrage aus
Deutschland, besonders der DBAG.

Schwedt an der Oder darf sich iiber ver-
besserte Schienenwege freuen: Bis Mali
2006 wird die Strecke von Angermiinde
elektrifiziert, so dass mit der Eréffnung des
Berliner Nord-Siid-Tunnels Schwedt um-
steigefrei angebunden ist (Fahrzeit 80 statt
heute 105 Minuten). Hafen und Industrie-
gebiet erhalten einen Gleisanschluss.

Die Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen (LNVG) hat Bombardier ei-

nen weiteren GroBauftrag zur Lieferung von
78 Doppelstockwagen und neun Loks er-
teilt. Die Bestellung hat einen Wert von
rund 137 Millionen Euro und die Ausliefe-
rung soll im Mai 2006 beginnen. Die Wa-
gen werden im Bombardier-Werk Gorlitz
gefertigt, die E-Loks der Baureihe 146.2 wer-
den in Kassel produziert. Mit der Bestellung
wurde die zweite Option aus einem Basis-
vertrag aus dem Jahre 2001 gezogen. Fiir
welche Strecken in Niedersachsen die wei-
teren Waggons und Loks vorgesehen sind,
wollte die LNVG jetzt noch nicht bekannt-
geben.

Ein weiterer Abschnitt der Eifelquerbahn
wird reaktiviert. Der Zweckverband-Rhein-
land-Pfalz-Nord beschloss am 19. Mai 2005
die Wiederbelebung des 15 Kilometer lan-
gen Abschnitts der Eifelquerbahn von Kai-
seresch bis Ulmen. Der Abschnitt Kai-
seresch - Mayen wurde bereits vor ein
paar Jahren wieder in Betrieb genommen.



ALLIANZ PRO SCHIENE

Fiinf Jahre Einsatz
fiir die Bahn

® Am 14. Juni 2000 wurde wihrend der
Jailtech™-Eisenbahnmesse in Dortmund
die Allianz pro Schiene gegriindet. Initiator
und Vorsitzender war und ist Norbert
Hansen, der erst einJahr zuvor zum Chef
der damaligen GdED (heute Transnet) ge-
wdhlt wurde und versprach: Wenn |hr _
mich wdhlt, griinde ich eine breite Allianz TR SRR LR Lo LG bl

fur die Schiene”. Nach fiinf Jahren wiirdig- Plandampf im Hohenloheschen: Zwischen 25. und 28. Mai 2005 gab
ten die politischen Parteien sowie Vertre- es entlang der bayrisch-wiirttembergischen Grenze reichlich Dampfbetrieb.
ter von Verbinden und Firmen ,Deutsch- Beteiligt waren 23042, 64 419, 751118, 503545 und liberraschend auch
lands wichtigsten Interessenverband fiir 23058 von Eurovapor.

die Eisenbahn®, wie die Welt* im Dezem-
ber 2004 schrieb. Die ,heterogene Koali-
tion" (die Allianz in einer Selbstdarstellung)
hat es sich zurAufgabe gemacht, die Rah-

Foto: Mann
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VULKAN-EIFEL-BAHN (VEB)

menbedingungen fiir den Verkehrstrager :

Schiene zu verbessern und die offentliche He]mkehrer

Debatte in diesem Sinne zu beférdern. @ Drei historische Aussichtswagen des £ e
Gleichwobhl darf sie in ihrem Wirken nicht TEE .Rheingold” beziehungsweise £ L
nachlassen: ,Die Allianz pro Schiene er- i

innert uns taglich daran, dass der Haupt-
konkurrent der Privat-Pkw und der Lkw
ist", meint etwa Ragnar Nordstrom von
der Connex Verkehrs GmbH. Und nie-
mand anders als Bundesverkehrsminister
Manfred Stolpe stellt fest: ,Die Allianz pro
Schiene mahnt uns, dass wir noch einiges

zu tun haben.”

Die Strecke Kaiseresch - Ulmen - Gerol-
stein der Eifelquerbahn wird derzeit nur von
Touristik- und Sonderziigen genutzt.

Fiinf Jahre Egro-Net felerte man im Drei-
lindereck Sachsen - Bayern - Tschechien
am letzten Maiwochenende. Im Mai 2000
war mit der Verbindung Klingenthal -
Kraslice die wichtigste Liicke im Netz ge-
schlossen worden.

Am 6. Juni 2005 haben der chinesische
Eisenbahnminister Liu Zhijun und Bundes-
verkehrsminister Manfred Stolpe in Peking
ein Abkommen iiber die Zusammenarbeit
im Eisenbahnwesen unterzeichnet. Stolpe
rechnet angesichts gewaltiger Investitionen,
die das Eisenbahnministerium Chinas plant,
mit einem beachtlichen Geschiftspotential
fiir deutsche Unternehmen. Das chinesi-
sche Ministerium eréffnete am 1. Juli ein
Biiro in Berlin, ein deutscher Experte des
Verkehrsministeriums wird an der Botschaft
in Peking seine Tatigkeit aufnehmen.

.Rheinpfeil, die 1962/63 von Weg-
mann gebaut wurden, trafen am Frei-
tag, 10. Juni 2005, aus dem GroBraum
Stockholm kommend, mit dem Fihr-
schiff Mecklenburg-Vorpommern" im
Rostocker Seehafen ein. Die Wagen
sind duBerlich in maBigem Zustand
und missen aufgearbeitet werden. Ei-
ner wird Museumsexponat in Nirn-
berg, die beiden anderen will die VEB
mit weiteren Rheingold-Wagen aus
dem Bestand von DB-Nostalgiereisen
fur Schienenkreuzfahrten der AKE-Ei-
senbahntouristik einsetzen. ,Mit Hilfe
unserer Aussichtswagen erreicht der
Nostalgie-Rheingold eine Alleinstel-
lung bei komfortablen Erlebnisreisen”,

Zuriickgeholt hat die Wagen die Vulkan-Eifel-
Bahn aus Gerolstein in Kooperation mit DB-Mu-
seum. 1976 wurden die Wagen verkauft und
kamen dber die Schweiz nach Schweden.

mit dem man mehr Kunden fiir die Bahntouristik gewinnen kénne, die sich sonst fiir
andere Verkehrsmittel entscheiden wiirden, glaubt Jorg Petry, geschéftsfihrender Ge-
sellschafter der VEB. VEB und DB-Nostalgiereisen arbeiten eng zusammen, Betreuung
und Regelung des Betriebseinsatzes der Aussichtswagen obliegt DB-Nostalgiereisen.

Fato: Vidlk

M Karstadt-Zug geht an Rai-
_ lion: Gegen den Trend ging

. | Ende Mai der bisher von TX-
Logistik gefiihrte Container-
8. zug fiir die Karstadt-Quelle-

!\ Gruppe von Unna nach Miin-
i chen auf die DBAG-Giiterver-
kehrstochter tiber. In den

| letzten Wochen unter priva-

4 ter Regie kam auch die auffil-
_ lig schwarze Mitsui-185545
me= mehrmals nach Miinchen.
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Da die Planlok 1010.003 einen anderen - :
Sonderzug fiihrte, kam am 4. Juni 2005 beim |
Erlebniszug Zauberberge zwischen Wien und |

Miirzzuschlag eine der drei CAT-(,City Air-

port Train")-Lokomotiven zum Einsatz.
1014.010 wartet im Bahnhof Ternitz (KBS |
500) eine Uberholung ab. *

= FRAGEZEICHEN

~ Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das
Fragezeichen dieses Monats beantwortet,
kann eins von 20 Videos gewinnen.

Foto: Altmann

Wenn die Ara der Dampflok in einem Bw voriiber
war, gab es in manchen Stddten der beiden deut-
schen Staaten die schéne Tradition, eine Lokomotive
als Denkmal herzurichten und sie an exponierter Stel-
le zu prédsentieren. So geschah es auch mit jener Ma-
schine, die oben abgebildet und Gegenstand unseres
Fragezeichens ist. Fragwiirdig allemal ist ein Angebot
von DB-Immobilien vom Juni dieses Jahres, die das
Grundstiick samt Lokomotive zum Verkauf ausge-
schrieben hat (,Verkauf gegen Hochstgebot, Fliche mit
Lok, Denkmal ca. 180 m?"). Wir wollen von Ihnen wis-
sen, um welche Lok es sich handelt und wo sie - bis-
lang zumindest - aufgestellt ist?

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15.
August 2005 auf einer Postkarte an den MODELLEI-
SENBAHMER, MEB-Verlag, Stichwort Fragezeichen, Bi-
beracher Stralle 94, 88339 Bad Waldsee. Unter allen
richtigen Einsendungen werden 20 Exemplare einer
Video-Cassette aus der Riogrande-Videothek verlost.
Der Rechtsweq ist wie immer ausgeschlossen, die
Gewinner werden schriftlich benachrichtigt. Die
richtige Antwort im Juniheft lautete: , Goltzschial-
briicke”. Gewonnen haben: Christiane Fahr, 37520
Osterade; Ronny Haufschildt, 15907 Lubben; M.
Jahin, 04357 Leipzig; Wilfried Hinerbein, 46487
Wesel; Alexander Nitsche, 01917 Kamenz; Tilo
Karpe, 32547 Bad Oeynhausen; Ingrid Lisson,

29549 Bad Bevensen; Holger Randel, 08439 Langenhessen; Iris Kleinheyer, 46499
Mannheim; Fam. Mathes, 12619 Berlin; Volkmar Hoth, 17389 Anklam; Mathias Sporer,
04626 Schmalln; Hans Schuft, 03046 Cottbus; Inge Wahl, 71332 Waiblingen; Waltraud
Glenk, 71636 Ludwigsburg; Andreas Grimm, 99089 Erfurt; Rita Zissler, 28359 Bremen;
Patrick Heike, 08209 Auerbach; Bernd Kichler, 04808 Wurzen; Harald Beylich, 01237
Dresden.
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BERLIN
Siidkreuz kommt

® Der Regierende Biirgermeister Klaus Wowereit und Bahnchef
Hartmut Mehdorn er6ffneten am 13. Juni 2005 die Ringbahn-
halle am kiinftigen Stidkreuz. Der Bahnhof Papestrale ist dem
Ziel, zweitgroBte Bahnstation in der Bundeshauptstadt zu wer-
den, ein groBes Stiick ndhergekommen. In erster Linie fallen die
langen Umsteigewege zwischen der Ringbahn und der Nord-
Sud-Strecke weg. Uber Rolltreppen wird der Hohenunterschied
iberwunden. Die Halle ist 183 Meter lang, zehn Meter hoch und
fiir reichlich Platz zwischen den beiden Bahnsteigkanten 47 Me-
ter breit. Trotz der Insolvenz eines Bauunternehmens konnte der
Termin der Er6ffnung gehalten werden. Am 28. Mai 2006 soll
dann der gesamte Bahnhof mit seinen Regionalbahn- und Fern-
verkehrsverbindungen in Betrieb gehen, dann ist der Name Pa-
pestraBe nach rund 100 Jahren Geschichte - der zukiinftige
Bahnhof heif3t  Siidkreuz".

OSTERREICH

Volldampf am Semmering

® Am 12.Juni 2005 fand eine spektakuldre, von den OBB-Erleb-
nisbahnen gemeinsam mitdem 1. OSEK (Museum StraBhof) ver-
anstaltete Dampfsonderfahrt von Wien tiber den ,Zauberberg"
nach Mirzzuschlag statt. Zum Einsatz kamen die Lokomotiven
310.23 und 10913 sowie im Streckenabschnitt Gloggnitz -
Miirzzuschlag die 1116.200 (.Semmering-Lok") und 1041.015 als
Schiebeloks. Letztere wurde erstmals nach ihrer Ausmusterung
wieder bei einer Sonder-
fahrt in Betrieb genommen,
Leider herrschten, dhnlich
wie im Vorjahr beim ,150
Jahre Semmeringbahn"-Ju-
bilium keine besonders
glinstigen  Wetterverhalt-
nisse. Der Semmering konn-
tenoch ohne Regen passiert
werden, doch die traditio-
nelle Lokparade vor dem
Rundschuppen in Miirzzu-
schlag fiel bereits buchstib-
lich ins Wasser.

Der zweite Zugteil mit der
109.13 und der 1041.015 als
Schiebehilfe an der klassischen
Fotostelle ,Kalte Rinne" bei

S Breitenstein.

Foto: Luttenberger



DER SCHWELLENLEGER

Die Grenze wird lochrig

Gut so. Endlich ist auch Frankreich fiir
mehr Wettbewerb auf der Schiene ge-
offnet. Beiallem Verstandnis fiir die Angs-
te der SNCF-Mitarbeiter war dieser
Schritt tiberfallig, und vielleicht muss
man in Frankreich erst noch die Chance
erkennen, die in der Liberalisierung der
Mirkte besteht. Nationale Restriktionen
werden sicher nicht fiir mehr Verkehr auf
Gleisen sorgen. Mehr Giitertransport auf
der Schiene muss aber auch das Ziel al-
ler SNCF-Angestellten sein, dientes doch
auch dem Erhaltihrer Arbeitspldtze. Dass
einige Privilegien aus besseren Zeiten am
Ende vielleichtauf der Strecke bleiben, ist

|

zu beflirchten, aber besser als der Total-
verlust des Arbeitsplatzes. AuBerdem
steht es den so aufgebrachten franzési-
schen Gewerkschaften frei, sich mit neu-
en Anbietern wie Connex an einen Tisch
zu setzen und Tarifvertrdge auszuhan-
deln. Und die SNCF kann sich ebenfalls

Protest: Franzosische Eisenbahner nahe Dugny-sur-Meuse.

neue Mdirkte auller
halb Frankreichs su-
chen. Die vergleichs-
weise kleine Schweizer
SBB, aber auch die
DBAG zeigen, wie man
das ohne Getdse
macht. Gut ist auch,
dass Connex als Toch-
ter des franzdsischen
Veolia-Konzerns als ers-
te den Schritt in Frank-
reich wagte, damit in
der DBAG-Zentrale endlich den steroty-
pen Vorwiirfen, der franzosische Kon-
zern wiirde nur in Deutschland den
Wettbewerb suchen, sich aber vor der
Konfrontation im Stammland scheuen,
die Luft ausgeht. Man darf gespannt sein,

wie es weitergeht.

FRANKREICH

Tranenreich

B Unter Polizeischutz und
dem Einsatz von Trinengas
musste der erste private Gii-
terzug in Frankreich durch
ein Spalier streikender fran-
zosischer Eisenbahner gelei-
tet werden. Die Connex-

Tochter CFTA-Cargo wagte am 13. Juni 2005 in Dugny-sur-
Meuse siidlich von Verdun die Kraftprobe mit dem franzési-
schen Eisenbahn-Establishment. Drei Monate, nachdem

Iwei G 1206 von Connex ibernahmen den
| ersten privaten Glterzug in Frankreich.

auch Frankreich offiziell den Zugang
fir andere EVU im Giiterverkehr er-
maoglicht hatte, riskierte der bekannte
europdische Privatbahnanbieter als
erster die Konfrontation mit den be-
kanntermaBen mdchtigen und zu-
weilen auch radikalen franzésischen
Gewerkschaften. Connex will bis zum Jahr 2010 jéhrlich
200000 Tonnen Kalk mit drei Ziigen pro Woche zu einer
saarlindischen Hitte in Vélklingen beférdern.

DB/SNCF

Geld fiir POS

kann flieRen

® Die Bundesregierung und die DBAG haben am 15.Ju-
ni die Finanzierung zum Ausbau der Strecke Saarbriicken
- Ludwigshafen vereinbart. Die Strecke ist Bestandteil der
TEN-Magistrale Paris — Ostfrankreich - Siiddeutschland
(POS), hier dessen nordlichen Astes nach Frankfurt am
Main (POS Nord).Mitden knapp 160 Millionen Euro wer-
den weitere Streckenabschnitte fiirTfempo 200 ausge-
baut. AuBerdem erhilt sie als erste Strecke in Deutsch-
land das europdische Leit- und Sicherungssystem ETCS.
Ab dem Jahr 2007 sollen TGV und ICE 3 in weniger als
vier Stunden zwischen der franzésischen Hauptstadt und
der Mainmetropole fahren. Die Finanzierungsvereinba-
rung konkretisiert auf deutscher Seite ein Abkommen,
das der Prasident der SNCF, Louis Gallois, und der Vor-
standsvorsitzende der DB AG, Hartmut Mehdorn, am 23,
Mai 2005 in Strasbourg (StraBburg) zum grenziiber-
schreitenden Bahnverkehr unterzeichnet haben.

Der Kaiserbahnhof in Potsdam wurde am 16. Juni 2005
nach zweijahriger Rekonstruktion und Restaurierung wieder er-
dffnet. Das Gebidude ist Sitz der Fiihrungsakademie der DBAG.
Die Station wurde 1909 fiir Kaiser Wilhelm Il. gebaut. Ab 1952
diente sie als Lager und verfiel zusehends.
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DREHSCHEIBE

BAHNWELT AKTUELL

NIEDERSACHSEN

Haller Willem reaktiviert

@ Fast auf den Tag 21 Jahre nach der
letzten Fahrt eines planmaBigen Perso-
nenzuges wurde am 10.Juni 2005 der
Streckenabschnitt Osnabriick - Dis-
sen-Bad Rothenfelde der Strecke Os-
nabriick — Bielefeld, im Volksmund
Haller Willem" genannt, fiir den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
reaktiviert. Im Jahr 2000 untersuchte
die  Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen (LNVG) 57 Bahnstre-
cken ohne Personenverkehr auf eine
mogliche  Wiederaufnahme  von
SPNV-Leistungen. Allein die Strecke
Osnabriick — Dissen-Bad Rothenfelde
erhielt dabei eine positive Bewertung.
Prognostiziert wurde ein Fahrgastpo-
tenzial von rund 3600 Fahrgdsten tag-
lich und eine deutliche Fahrzeitverkiir-
zung im Vergleich zum Busverkehr. In-
frastrukturbetreiberin der reaktivierten
Strecke ist die Verkehrsgesellschaft
Landkreis Osnabriick GmbH (VLO), die

TOP UND FLOP |

@ 10OF: Lernhilfe

~Mir mochten die Kinder in unserer Region davon
iiberzeugen, dass Bahnfahren sicher ist und SpaB
macht, wenn ein paar Regeln beriicksichtigt wer-
den."” Das meinte der Betriebsleiter der Eisenbah-
nen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser (EVB), Heinz
Schulze, der damit ein Anliegen des Landkreises
Stade aufgriff. In der Woche vom 13. bis zum 17,
Juni wurde mit 250 Erst- und Zweitkldsslern das si-
chere Fahren in Ziigen der EVB geiibt. Die EVB ver-
zichtet auf eine Aufwandsentschddigung; die
Schule passte den Unterricht entsprechend an.
Anlass fiir dieses Projekt ist ein tragischer Unfall,
bei dem vor Monaten ein Kind in Dollern ums Le-
ben kam.

&) FLOP: siidbahn

Nun hat es der Bodenseekreis (Friedrichshafen)
schriftlich aus Berlin: Die Strecke Ulm - Friedrichs-
hafen - Lindau, bekannt als wiirttembergische
Stidbahn, wird iiber Jahre hinweg nicht ausgebaut
und vor allem nicht elektrifiziert. Die dicht befah-
rene Alpen-Zulaufstrecke fristet weiter ein Schat-
tendasein, lange Zugldufe miissen in Ulm und Lin-
dau umspannen: Uneffektiv, langsam und teuer.
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die 25 Kilometerlange Verbindung An-
fang 2000 fiir die Dauer von 30 Jahren
von der DB Netz AG pachten konnte.
In nur 16 Monaten Bauzeit wurden die
Gleise zwischen Osnabriick-Horne
und Dissen-Bad Rothenfelde komplett
erneuert und flir eine Streckenhdchst-
geschwindigkeit von 80 km/h ausge-
legt. In Wellendorf wurde ein Kreu-
zungsbahnhof eingerichtet. Die modu-
lar aufgebaute Leit- und Sicherungs-
technik wird von einem elektroni-
schen Stellwerk fiir signalisierten Zu-
gleitbetrieb (ESZB) iberwacht, das die
VLO in Kooperation mit der ,Nord-
WestBahn"-GmbH in deren Betriebs-
leitstelle im Hafen Osnabriick einge-
richtet hat. Insgesamt wurden 163
Millionen Euro in die Reaktivierung der
Strecke investiert. Die Aufgabentrager
LNVG und Verkehrsverbund Ostwest-
falen-Lippe (VWOWL haben die
.NordWestBahn"-GmbH zundchst bis

SCHWEIZ

Ziige der ,NordWestBahn”-GmbH (VT 643)
bedienen die Strecke jetzt im Stundentakt
und sorgen fiir eine attraktive Verbindung
zu den Oberzentren Osnabriick und Biele-
feld. Sogar Ministerprasident Wulff kam
nach Dissen-Bad Rothenfelde.

Ende 2006 mit der Erbringung der
SPNV-Leistungen beauftragt. Wer die
Strecke zwischen Bielefeld und Osna-
briick ab Ende 2006 bedient, steht
derzeit nicht fest. Unter Federflihrung
des VWOWL wurde der Betrieb Anfang
2005 fiir die Dauer von sieben Jahren
komplett neu ausgeschrieben.

Alle Rader stehen still

@®|m abendlichen Berufsverkehr kam
es in der Schweiz am 22. Juni 2005
zu einem kompletten Zusammen-
bruch der Bahnstromversorgung. Der
Schienenverkehr in der fast vollstin-

Der EC170 (Cisalpino Cinque Ter-

re) von La Spezia nach Zurich er-
reicht Schwyz mit der Abschlepp-
hilfe von Am853053 um 20.23

Uhr mit 140 Minuten Verspatung.

dig elektrifizierten Schweiz kam fiir mehrere Stunden zum Erliegen. Tau-
sende Reisende strandeten an Bahnhéfen odersteckten in Ziigen aufder
Strecke fest. An einem heien Sommertag wurden die Waggons schnell
zur Sauna, da auch die Klimaanlagen ausfielen. Ursache war ein Kurz-
schluss in einer Ubertragungsleitung zwischen Rotkreuz und Amsteg. Ei-
ne parallele Leitung war zu diesem Zeitpunkt wegen Bauarbeiten am
neuen Gotthard-Tunnel abgeschaltet. Das Bahnstromnetz zerfiel danach
in zwei, ein nérdliches und ein siidliches, instabile Teilnetze. Im Siiden
herrschte Produktionsiiberschuss, der zur Kraftwerksabschaltung fiihrte
und im Norden kamen die Kraftwerke in den Uberlastbereich und wur-
den heruntergefahren. Schritt fiir Schritt musste das Netz in Inseln wie-

der hochgefahren werden.

Folo: Geisses



