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Neuheit:

it D-Zugwagen der DRG

N

Loty Jo ' 1912 beschaffte die preuBische

Staatsbahn die ersten D-Zugwagen
in "eiserner Bauart”. Durch den
B Einsatz von Stahlprofilen erreichte
) man eine wesentlich héhere Fes-
' tigkeit der Fahrzeuge. Die vielen
Nieten an den Seitenwdnden wa-
ren typisches Merkmal der “eiser-
nen Bauart". Bis 1918 wurden 528
D-Zugwagen fur die KPEV gefertigt.
Zwischen 1920 und 1922 beschaffte
die neu gegrindete Deutsche
Reichsbahn weitere 436 Stick der
bewdhrten Wagen.

Epoche I

Spur HO (passend fur BR 06)
Best.-Nr. 2441

Best.-Nr. 2440, 2442, 2443
Wagenmodelle ohne Abbildung

Lieferbar sofort

Weitere Infos im Internet unter
www.brawa.de
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Modelle mit Liebe zum Detail

BRAWA GmbH & Co., UferstraBe 26 - 28, 73630 Remshalden, e-mail: info@brawa.de
Telefonische Prospekt-Bestellung: 0 71 51 - 9 79 35-28 = BRAWA-Hotline: 0 71 51 -9 79 35-68 (Mo - Do, von 13.00 bis 15.00 Uhr)
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Fahrzeugangebote der
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In Finnland gibt es
mehr als Seen und
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HALLE AN DER SAALE

Neues Museum, neuer Bahnhof

@ Der mitteldeutsche Bahnknoten Halle
(Saale) ist seit dem 5. Juli 2003 um zwei
Attraktionen reicher. An diesem Tag wurde
nach umfangreicher und langjihriger Bau-
titigkeit der Hauptbahnhof in modermni-
sierter Form wiedereroffnet. An die ei-
gentliche Verkehrsstation schlieBt sich ei-
ne Ladenpassage an; auf 3800 Quadrat-
metern stenen 30 Liden zur Verfiigung
Durch die Bahnsteighallen kommt jetzt
viel Licht. Somit ist der fast 113 Jahre alte
Gebdudekemplex fiir die nichste Zeit ge-
ristet. Das eklektizistische Empfangsge-
baude in Insellage ist duBerlich bestens er-
halten und ein typisches Zeugnis aus der
Hochzeit der Eisenbahn. Im Anschluss an
die Einweihung des Hauptbahnhofes fuh-
ren geladene Gidste und Pressevertreter
zum neuen Standort des DB-Museums
Niirnberg in den Lokhallen des ehemali-
gen Bw Halle P. Halle (Saale) ist der vierte
AuBenstandort nach Koblenz, Dresden
und Neumiinster. Die Eréffnung der neu-

Zur feierlichen Einweihung des neuen Bahn-
hofs kam Prominenz aus Wirtschaft und Politik.

en AuBenstelle nahm der Direktor des
DB-Museums, Dr. Jiirgen Franke, vor. Fol-
gende Fahrzeuge sollen hier gezeigt wer-
den: 18201, 031010, 524900 (Kohlen-
staub), 891004, 230 (754) 101, 131001,
K65142,186 258, E11001, E1831, E44108,
E9502, Ski3506 und die feuerlose Lok
WL3. Bis auf 18201 und 031010 diirfen

sich alle anderen Fahrzeuge wegen Frist-
ablaufs nicht mehr aus eigener Kraft be-
wegen. 131001 befindet sich zur Zeit in
eher desolatem Zustand und wurde nicht
gezeigt. An E9502 wird gearbeitet, aber
die geplante Inbetriebnahme wird wohl
noch einige Jahre auf sich warten lassen.
Am Eréffnungstag konnte auf den Fiihrer-
stainden der Saxonia und der 031010 mit-
gefahren werden. Das Museum soll jeden
ersten und dritten Samstag im Monat von
9 bis 14 Uhr gedffnet sein. Der Eingang
befindet sich an der S-Bahn-Haltestelle
Steintorbriicke. Da es am Standort selbst
keine Parkpldtze gibt, empfiehlt sich die
Anreise mit der S-Bahn, die alle 20 Minu-
ten ab Hauptbahnhof fahrt. Ganz ohne
Pannen ging der Tag nicht ab: Der fiir die
Sonderfahrt vom Hauptbahnhof zum DB-
Museum vorgesehene Lirex war nicht ver-
fligbar und wurde durch einen VT612 er-
setzt. Die bei der symbolischen Schliissel-
ibergabe vorgesehene Saxonia ent-
wickelte zu we-
nig Dampf und
musste von einer
Ké nachgescho-
ben werden, und
der Lok-Star
18201 konnte
nicht  gezeigt
werden, weil nie-
mand die Uber-
fiihrungskosten
von Meiningen
nach Halle zah-
len wollte. Kom-
mentar eines Au-
genzeugen: ,DB

Folos (2} Mehnert

Vor dem Ringlokschuppen nahm ein Teil der historischen Fahrzeuge der Hallenser Aussenstelle des DB Museums-Aufstellung. livel”

MOB

Neue MOB-Lok

® Am 6. Juni 2003 wurde im Rahmen einer Sonderfahrt zur MOB-
GeneralversammIlung der neue Anstrich der Ge4/4 8004 &ffentlich
vorgestellt. Ein Portrait der bei der Loktaufe anwesenden Miss
Schweiz verbindet die geschickt kombinierte Cailler-/Golden-Pass-
Werbung. Wihrend die rote Seite einen gelungenen Bezug zu den
Schokolade-Ziigen von Montreux zum Nestle-Cailler-Werk in Broc
bei Bulle herstellt, lehnt sich die goldene Seite an das bei der Lok

8002 realisierte Golden-Pass-Design mit
markanten Schweizer Motiven von Genfer
und Vierwaldstitter See sowie Jungfrau-Re-
gion an,

Die soeben prasentierte [
Maschine macht Mittags-
pause in Gruyere.




Folo: Manske

DB AG

Verschrottung droht

® Der modernisierten 218441 droht die Verschrottung, Die derzeit in
Kempten abgestellte Maschine wird wohl ein Einzelginger bleiben. Sie
diente als Erprobungstrager fiir eine generelle Modernisierung der BR 218
und erhielt einen neuen Motor, neue Fithrerstinde und als duBerlich mar-
kantestes Kennzeichen eine Zugzielanzeige. Weitere Umriistungen dieser
Art werden in Zukunft wohl unterbleiben. Die DB AG plant die Beschaf-
fung neuer Diesellokomotiven.

Als Einzelstiick
soll 218441
nicht weiter
betrieben,
sondern aus-

| geschlachtet
und verschrot-
tet werden.

SCHWEIZ

Seltene Schau am Gotthard

Foto: Armin Schmutz

Ae 6/8-Doppel
® Am 29. Juni 2003 waren die beiden noch fahr-  an der Tunnel-
tiichtigen Ae6/8 der BLS auf groBer Fahrt iiber den  ausfahrt bei Sisi-
Gotthard zum Bahnfest in Luino, Italien. Auf der Hin-  kon am Vier-
fahrt fithrte die Ae6/8 208 den Zug an. Diese Ma-  waldstattersee,
schine ist heute im Eigentum von Classic Rail und
wird durch den Verein ,Pacific 01202" betrieben. Der Verein erhielt vor
kurzer Zeit auch wieder die entsprechende amtliche Betriebsbewilligung
fiir die 208. Auf der Riickfahrt iibernahm dann die Ae6/8 205 die Zug-
spitze. Diese Lok leistet bei der BLS noch fast taglich leichtere Dienste. Mit
gerade vier Wagen am Haken verliess der Zug am Morgen den Bahnhof
Lyss in Richtung Olten - Arth Goldau - Erstfeld- Bellinzona nach Luino. Die
Riickfahrt erfolgte am selben Tag.

STANDPUNKT

Wiedersehen
macht Freu(n)de

a ist sie also wieder,

unsere gute, alte

Bahn-Card, leider
teurer als bisher, aber im-
merhin: Wir haben sie und
sie hat uns wieder! Ob
allerdings alle die drasti-
sche Preiserhdhung
schlucken, sei dahingestellt.

Man sollte eben niemals nie sagen. Das
musste sogar Bahnchef Hartmut Mehdom
einsehen, der bis zuletzt vehement die
Wiedereinfiihrung der Bahn-Card mit 50 Pro-
zent Rabatt abgelehnt hatte. Erst die dramati-
schen Einbriiche im Fernverkehr und der
Druck der Offentlichkeit belehrten ihn eines
Besseren. Die Abstimmung am Schalter hat
entschieden. Und da bestimmten die Kun-
den. Vor allem die Bahnfahrer, die einfach
wegblieben, waren vom Bahnmanagement
nicht mehr zu iibersehen.

Man stelle sich vor, das machte Schule in
der Politik: Es ist Wahl und niemand geht hin!
Aber eigentlich reichte es ja schon, wenn Po-
litiker fiir ihre Fehlentscheidungen geradeste-
hen missten. Man denke nur an den Metro-
rapid. Millionen wurden bereits fiir die Pla-
nung dieser Magnetschnellbahn von Dort-
mund nach Diisseldorf ausgegeben. Doch
nun hat die Landesregierung die Plane begra-
ben. Nicht, weil man endlich die 6konomi-
sche Fragwiirdigkeit dieses Projekts auf brei-
terFront eingesehen hatte, sondern vor allem,
weil kein Geld da ist, auch nicht die verspro-
chenen Milliarden des Bundes. Superminister
Wolfgang Clement, seinerzeitiger nordrhein-
westfdlischer Landeschef und Vater des Me-
trorapid, wdscht derweil seine Hande in Un-
schuld.

Hand aufs Herz: Wiirden Sie fiir Space-
shuttle-Fliige von Hof nach Erfurt pladieren,
bloB, weil das technisch maoglich ist?
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BAHN 2000

Neubaustrecke Mattstetten Rothrist

wn Schimtz

foto: Aarr

Am 15. ]U|I bestand der Testzug, bei Luternmoos in thhtung Osten fah-
rend, aus Re460081 und Re460072, vier Wagen EWIV sowie einem Bt-
Steuerwagen.

® Am 1. Dezember 2004 soll die ,Bahn 2000" mit
stark vergroBertem Leistungsangebot und deutlich
kiirzeren Reisezeiten zwischen den Schweizer Zentren
den Betrieb aufnehmen. Integraler Bestandteil auf der
Ost-West-Transversale ist die 45 Kilometer lange Neu-
baustrecke Mattstetten — Rothrist. Am 30. Juni 2003
war es soweit, dass auf den ersten zwolf Kilometern
die Fahrleitung erstmals eingeschaltet und mit Funk-
tionstests begonnen werden konnte. Uber 100 ver-
schiedene Tests und Versuche sind geplant. Unter an-
derem sollen das Funksystem GSM-R (Global Services
of Mobile Communication - Rail) sowie das europdi-
sche Signal- und Zugsicherungssystem ETCS (Europe-
an Train Control System), bei dem die SBB eine Pio-
nierrolle ibernehmen, tberpriift werden. Gut 500 Ta-
ge vor dem Start von ,Bahn 2000" sind noch 50 Pro-
jekte im Bau. Die geschdtzten Endkosten werden zwi-
schen 5,7 und 5,9 Milliarden Franken liegen. Seit dem
15. Juli 2003 ist fast taglich ein Testzug auf der Schnell-

fahr-Strecke zu beobachten.

ZWISCHENHALT

Eine neue Rola Miinchen - Ungarn
gibt es seit dem 15. Juli 2003. Taglich fah-
ren Interconti Austria und Bertani, der die
Niederflurwaggons stellt, mit OBB- oder
GySEV-Loks nach Sopron.

Die DB Autozug GmbH hat nach zwei-
maligem Verschieben neue Schlafwagen
bestellt, Sie sollen eine bessere Federung
sowle durchgehend Trinkwasser bieten
und noch in diesem Jahr von Berlin und
Hamburg aus nach Paris rollen.

Der Hauptbahnhof Wiesbaden wird in
den ndchsten Monaten modernisiert. Fiir
25 Millionen Euro soll unter anderem der
Hallencharakter des Empfangsgebdudes
wieder in den Vordergrund treten.

Der Metrorapid wird nicht gebaut.
NRW-Ministerprisident Peer Steinbriick
will sich nicht auf die finanziellen Risiken
einlassen. Eine Umwidmung eingeplanter
Gelder wird es nicht geben, da diese laut
Bundesregierung nur virtuell gewesen
selen,

Die Bahnstrecke Erfurt - Schweinfurt
wird seit dem 17 Juli 2003 modernisiert.
An diesem Tag begannen Umbauarbeiten
in den Bahnhdfen Arnstadt Siid und
Plaue. Ausbauziel ist ab Ende 2006 eine
Verkiirzung der Fahrzeit um 30 Minuten.

Der Name DB Cargo wird bald ver-
schwinden. Die Giiter- und Logistiksparte
der DB AG soll unter dem Namen Stinnes

firmieren, die Ziige in der DB- und NS-
Tochter Railion aufgehen.

Die gréBte Fotovoltaikanlage Berlins
wurde auf dem Dach des Lehrter Bahn-
hofes, den die DBAG beharrlich Haupt-
bahnhof nennt, eingeweiht. Auf rund
1870 Quadratmetern wurden 78000
Lichtzellen montiert, die im Jahr zirka
160000 Kilowattstunden Strom liefern
sollen.

Die BVO und die RiiKB haben einen ge-
meinsamen Schmalspurwagenpool ge-
griindet. Mit Wagen aus diesem Pool soll
der Saisonverkehr im Sommer auf Riigen
und im Winter zum Fichtelberg rationel-
ler gestaltet werden.

Die Berliner S-Bahn droht mit der Ein-
stellung von Streckenisten, wenn der Se-
nat an seinen Pldnen festhilt, fiir die S-
Bahn bestimmte Gelder der landeseige-
nen BVG zuzuleiten. Der Vertrag zwi-
schen der S-Bahn und dem Land Berlin ist
schon Ende 2001 ausgelaufen.

Das DB-Werk Opladen wird geschlos-
sen. Auch ein Hungerstreik der Beschaf-
tigten konnte das traditionsreiche Werk
nicht mehr retten.

Die EU-Kommission hat 18 Projekte neu
als Bestandteil der ,Transeuropdischen
Netze" (TEN) definiert, die bis 2020 um-
gesetzt sein sollen. Neben einer deut-
lichen Akzentuierung osteuropdischer

Projekte wurden auch Strecken nach
Frankreich und auf die iberische Halbinsel
beschlossen.

Der City-Tunnel Leipzig wird seit dem 9.
Juli 2003 gebaut. In Anwesenheit von Mi-
nisterprasident Georg Milbradt und
Bundesverkehrsminister Dr. Manfred Stol-
pe wurde die erste Bohrung ausgelost.

Eine Abmahnung der EU flatterte
Deutschland und neun weiteren EU-Ldn-
dern ins Haus, Die Kommission wirft ih-
nen vor, das Bahnpaket zur Liberalisie-
rung von 2001 nicht oder nicht geniigend
in nationales Recht umgesetzt und De-
tails zur Umsetzung der Richtlinien nicht
fristgemaB gemeldet zu haben.

Die Riickkehr des Speisewagens wird
bei der DB AG ernsthaft iiberlegt.

Kartellamt bremst die Bahn. Die Kop-
pelung der Ausschreibung iiber 400 neue
Diesellokomotiven und 1000 neue Reise-
zugwagen an den gleichzeitigen Kauf der
DB-Werke in Delitzsch und Niirnberg ist
laut Kartellamt unzuldssig. Die Bahnindus-
trie beschwerte sich iiber diese Knebe-
lung beim Kartellamt. Die DB AG musste
daraufhin den Diesellok-Auftrag neu aus-
schreiben.

Fiir die Strecke Aschersleben - Gern-
rode - Quedlinburg wurde wegen
schlechten Oberbaus von DB Netz die
Stilllegung beantragt. Damit verlore die
Selketalbahn ihren Anschluss.



® Zum Schneekopf-Gipfeltreffen im Thiiringer Wald verkehrten drei

vo et

BAYERN

Aus fiir die Wachtlbahn

Foto: Petrovitsch

Sonderziige ab Erfurt Hbf. Zwei davon wurden als Wendezug mit 219
gefahren, einer mit 411144, die hier in Oberhof ihre Wasservorréte er-
gdnzte,

Die Chancen fiir
einen dauerhaften
Weiterbetrieb der
Wachtibahn
stehen derzeit

® Die der Heidelberger Zement AG
(HZAG) gehtrende Wachtlbahn hat
ihren Betrieb endgiiltig eingestellt.
Das Ende der grenziiberschreiten-

DB-PREISSYSTEM
Ein Schritt vor, zwei zurtick

® Die Bahn fahrtin zweineue Wel-
ten. Die Bahncard-Welt und die
Sparpreis-Welt." Das verkiindete
Hartmut Mehdorn am 2. Juli 2003
nach der Aufsichtsratssitzung der
DB. Ungewohnt offen rdumte er
das totale Fiasko des am 15. De-
zember 2002 gestarteten Preissy-
stems PEP (Preis- und Erldssystem
Personenverkehr) ein, auch wenn
er es weniger dramatisch formu-
lierte. Die Fakten sprachen eine zu
klare Sprache: Bis zu 20 Pozent
Fahrgastriickgang im Fernverkehr,
Umsatzziel verfehlt, Verluste er-
hoht, ein Anstieg der Beschwerden
um 60 Prozent. Nun hat Mehdorn
das Ende des neuen (nunmehr al-
ten) und die Einfiihrung eines neu-
en (diesmal wirklich) Preissystems
ab 1. August verkiindet. Die Bahn-
card 50 gibt es nun wieder, wenn
auch zum hoheren Preis von 200
Euro (vorher 140 Euro).Inhaber der
PEP-Bahncard 25 kénnen noch bis
September 2004 Frithbucherra-
batte mit der Bahncard kombinie-
ren oder selbige in einem kompli-
zierten Verfahren - die Bahncard
muss an den zentralen Service ge-
sandt und kann nicht einfach am
Schalter umgetauscht werden - ge-
gen eine neue Bahncard eintau-
schen. Mit der wiedereingefiihrten
Bahncard 50 sowie der ab 1. Au-
gust ausgegebenen Bahncard 25,
die kiinftig 50 statt 60 Euro kostet,
ist die Rabattierung nur noch auf
den Normalpreis moglich. Meh-
dorn stellte zudem weitere Verbes-

serungen in Aussicht, so soll sicher-
gestellt werden, dass der Bahnkun-
de den giinstigsten Preis fiir eine
Verbindung genannt bekommt.
Die gefundene Preislosung zeigt,
dass sich der Bahnvorstand nicht
vollstindig vom PEP trennen will,
denn einfacher ist das Nebenein-
ander von Normalpreis, Frihbu-
cherpreis, Bahncard 25 und Bahn-
card 50 keinesfalls. Bei Spontanrei-
senden bleibt so eine hohe Bera-
tungsintensitdt, was routinierte
Bahnbenutzer, die schnell ihre
Fahrkarte kaufen wollen, weiterhin
zur WeiBglut am Schalter treibt.
Vertrauensbildend ist das nicht.
Wie groB8 der Wurf tatsachlich ist,
muss abgewartet werden. Meh-
dorns Ergebnisplanung sah - mit
und durch PEP - ab 2004 etwa 400
Millionen Euro Gewinn vor. Doch
die davongelaufenen Kunden wol-
len erst einmal zuriickgeholt und
neue gewonnen werden. Auch an
einer anderen Front wird derzeit
verhandelt: DBAG, EU-Kommis-
sion und Bundesverbrauchermini-
sterium beraten iiber Rechte der
Bahnkunden etwa bei Verspdtun-
gen und daraus folgenden Scha-
densersatzanspriichen. Wahrend
die Bundesregierung eine einheitli-
che europdische Losung anstrebt,
zieht die Bahn eine freiwillige
Selbstverpflichtung vor. Der neue
Personenverkehrsvorstand  Karl-
Friedrich Rausch kiindigte baldige
Regelungen getrennt nach Nah-
und Fernverkehr an.

den 51 Kilometer langen Kalkstein-
Forderbahn zeichnete sich nach

SchlieBung des HZAG-Werks in Kiefersfelden Ende 2002
ab. Der Steinbruch lag in der Tiroler Nachbargemeinde
Thiersee. 1970 spurte die HZAG die seit 1923 bestehen-
de Bahn von 820 auf 900 Millimeter um und elektrifi-
zierte sie mit 1200 Volt. Der Betrieb wurde seitdem mit
zwei von Rheinbraun tibernommenen Abraumloks ab-
gewickelt. Seit 1991 wurden auf der Werksbahn an Som-
merwochenenden von der ,Museumsbahn-Gemein-
schaft Wachtl e. V.* Publikumsfahrten mit umgespurten
Holzkastenwagen der friheren Wendelstein-Zahnrad-
bahn organisiert. Die HZAG gestand der Museumsbahn
am 10. und 11. Mai 2003 noch ein letztes Betriebswo-

eher schlecht.

chenende auf der eingestellten Werksbahn zu.

senbahn Hoorn — Medemblik.

m Der beliebte DGEG-Schi-Stra-Bus des Eisenbahn-
museums Bochum-Dahlhausen hat jetzt wieder die
offizielle Zulassung zur Personenbeférderung im Sta-
Benverkehr. Eine seiner ersten Fahrten mit dem neu-
en Kennzeichen BO-DB 293H fiihrte Ende Juni in die
Niederlande, Provinz Noord-Holland, zur Museumsei-

Fodo: DGEG
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™. FRAGEZEICHEN

~ Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das
Fragezeichen dieses Monats beantwortet,
kann eines von 20 Videos gewinnen.

I
[

Foto: Fricke!

Auf dem Werksgelinde der Oberland-Glasfabrik in Bad Wur-
zach rangiert 294314 im Dezember einige Waggons mit
Quarzsand zur Bunkeranlage. Gerade das Fahren von Schie-
nen- und StraBenfahrzeugen auf demselben Planum ist eine
Gefahrenquelle. Links neben dem Einstieg der Lokomotive
leuchtet ein Licht. Nun méchten wir gerne von lhnen wissen,
was diese Lampe signalisiert. Moglichkeit A: Lampe blinkt

und zeigt damit den dort ebenfalls verkehrenden StraBenfahr-

zeugen, dass der Zug an der folgenden Weiche den rechten
Strang befahren wird. Moglichkeit B: Die Lampe blinkt und
signalisiert, dass das Fahrzeug gerade per Funk ferngesteuert
wird. Méglichkeit C: Die Leuchte zeigt dem Triebfahrzeugfiih-
rer an, dass der Rangierer die Waggons korrekt angekuppelt
hat und nun die Bremsprobe durchgefiihrt werden kann.

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15. September
2003 auf einer Postkarte an den MODELLEISENBAHNER, MEB-Ver-
lag, Stichwort Fragezeichen, Biberacher Strafle 94, 88339 Bad
Waldsee. Unter allen richtigen Einsendungen werden 20 Exem-
plare der Video-Kassette 941292 - Bergsteiger fir Steilstrecken”
aus der Riogrande-Videothek verlost. Der Rechtsweg ist wie im-
mer ausgeschlossen, die Gewinner werden schriftlich benach-
richtigt. Die richtige Antwort im Juliheft lautete ,GT4". Die 20
Exemplare der Video-Kassette ,Transalpin” haben gewonnen:
Hildegard Wagner, 27283 Verden; Manorma Kouwenhoven, NL-
2287 Verijswijk; Herbert Schinherr, 09429 Wolkenstein; Gunter
Schwarz, 06128 Halle; Michael Zorn, 07552 Gera; S. Gral, 04229
Leipzig; Wolfgang Kandzia; 16831 Rheinsberg; Karl Scharer, CH-
3076 Worb; Franz Hillenbrand, 72379 Hechingen; Valerio Fredi-
ani, 78112 St. Georgen; Konrad Tolksdorf, 10557 Berlin; Anna
Attenberger, 93055 Regensburg; ). Van der Haar, NI-7221GB
Steenderen; Steffen Mertinat, 01109 Dresden; Anneliese Prandtke, 89073 Ulmy; Wolfdietrich Bor-
ger, 38442 Wolfsburg; Henning Brandenburg, 21400 Reinstorf; Wolfgang Martens, 28215 Bremen;
Ralf Kwiecinski, 30880 Laatzen; Rudolf Kurz, 95509 Marktschorgast.

u Im Aw Cluj (Klausenburg) stand am 11. Juli 2003 eine bereits auf-

gearbeitete Ferkeltaxen-Garnitur. Die rumdanische Staatsbahn CFR

soll 90 Doppeleinheiten erhalten. Alle werden in Cluj renoviert und

umlackiert. Einige sind schon im Einsatz und sollen lokbespannte
Ziige auf schwach
ausgelasteten
Strecken ersetzen,
Im Hintergrund er-
kennt man noch ei-
ne G 10 in jdgmmer-
lichem Zustand.

m Die SNCF-E-Lok 437001 war am 16. und 17 Juni
2003 zu Messfahrten an der Geislinger Steige. Mit von
der Partie waren die DBAG-Messlok 752001 sowie ein
deutscher und ein franzésischer Messwagen. Diese
modernste Alstom-/SNCF-Baureihe ist auch fiir das
deutsche Stromsystem ausgelegt und war mehrere
Wochen auf deutschen Gleisen unterwegs.

DB AG

Baden-Wiirttemberg bindet
sich an die DB AG

@ AufVorschlag von Umwelt- und Verkehrsminister Ulrich
Miiller hat die Landesregierung einem 13-jdhrigen Ver-
kehrsvertrag mit der Bahn zugestimmt. Der Vertrag kdnnte
bundesweit Signalwirkung haben. Wéhrend andere Lan-
der dhnliche Vereinbarungen allenfalls fiir zehn Jahre ein-
gehen, bindet sich das Landle fiir 13 Jahre. Bis zum Jahr
2016 werdenim Stidwesten weiterhin rund 78 Prozentdes
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) von DB Regio ge-
fahren. Insgesamt 4,6 Milliarden Euro wird dies das Land
kosten. Wir werden der DB jahrlich im Schnitt rund 350
Millionen Euro Uberweisen’, stellte Miiller fest. Von den
insgesamt 49 Millionen Zugkilometern sollen im Lauf der
Zeitetwa 18 Millionen ausgeschrieben werden. Die DB be-
griiBte die Entscheidung, weil sie so die lange von den Ldn-
dern eingeforderte Planungssicherheit erhalte. Ein Bonus-
/Malus-System mit moglichen Strafzahlungen von bis zu
zehn Millionen Euro jéhrlich soll zudem fiir mehr Qualitit
im SPNV sorgen. Was Verkehrsminister Miiller fiir einen
Meilenstein fiir die Entwicklung des SPNV" ansieht, halt
man bei der Privatbahn-Vereinigung ,Mehr Bahnen" fiir ei-
nen ,ultimativen Tiefschlag fiir den Wettbewerb". ,Ausba-
den miissen diese Verweigerungshaltung der Landesregie-
rung sowohl die Fahrgdste als auch die Steuerzahler’, sagt
Sprecher Karl-Heinz Rochlitz.

EUGH

Beihilfen sind zulassig

® Der Europdische Gerichtshof (EuGH) hat die in
Deutschland ibliche Praxis der Alimentation des Nah-
verkehrs unter bestimmten Bedingungen fiir zuldssig er-
klart. Das bezuschusste Unternehmen muss ,mit der Er-
fillung gemeinwirtschaftlicher (klar definierter) Verpflich-
tungen betraut sein." Die Ausgleichsparameter miissen
objektiv und transparent sein. Der finanzielle Ausgleich
durfe nicht iber das hinausgehen, ,was erforderlich sei,
um die Kosten der Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen (.) zu decken.” Und nichtzuletzt dirfe ein
Unternehmen, das Ausgleichszahlungen ohne vorherge-
hende Ausschreibung erhalte, Zuwendungen nur in einer
Hoéhe erhalten, ,die ein durchschnittliches Verkehrsunter-
nehmen zu tragen hitte."

Foto: Willy Steck



BRATISLAVA/SLOWAKEI

Treffen historischer Eisenbahnfahrzeuge

® Seit 1998 organisiert man in Bratislava im-
mer am ersten Septemberwochenende ein
groBes Sepktakel. Dabei wird Rechenschaft
iber den aktuellen Arbeitsstand im dortigen
Eisenbahnmuseum gegeben. In diesem Jahr
wird die Fan-Gemeinde am 6. und 7 Septem-
ber 2003 gleich mit mehreren Neuigkeiten
iberrascht, etwa der wiederaufgearbeiteten,
betriebsfahigen Dampflok 556.036 (Stocker).
Weiter werden der aktuelle Stand der Aufar-
beitung der olgefeuerten 5553008 (ex
526665) und eine schmalspurige Neuerwer-

bung aus Rumdnien (Dampflok CFF 764407
R) gezeigt sowie aktuelle Informationen zur
Wiederaufnahme des Dampf-Betriebes auf
der Normalspur-Zahnradbahn Brezno - Tiso-
vec und zur geplanten Streckennetzerweite-
rung der Waldeisenbahn um Cierny Balog ge-
geben. Quartierinformationen: TATRA-TOURIST,
Tel/Fax: 00 421 2 505 830 88, Tel: 00 421 2
505 830 87, E-Mail: info@via-nostalgiask, De-
tails zum Veranstaltungsprogramm und zum
Grand Prix der Dampflokomotiven (Zvolen 13.
September 2003): mdc@nextrask

| 7. September

" | 2002 Bw-Bratis-

lava/0stbahn-
hof: Die pracht-
volle 498.104
(Albatros) pra-
sentiert sich

M auf der Dreh-

f scheibe.

Foto: Hauswald

DB AG

Stillgelegt

® Die unendliche Problemgeschichte der DB
AG mitden ICE derjiingsten Generation nimmt
einfach kein Ende. Jiingster Akt ist die sofortige
Stilllegung aller Diesel-ICE der Baureihe 605
durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) am 24.
Juli 2003. Die Triebziige durften seit vergange-
nem Dezember nur noch mit abgeschalteter
Neigetechnik fahren, und die Bahnindustrie, in
erster Linie der Siemens-Konzern, hatte zugesi-
chert, die Probleme mit den Fahrzeugen bis Jah-

resende zu beheben. Dennoch reichte dies dem
EBA nach einem neuen Gutachten, in dem die
Stabilitdt der Fahrzeugachsen angezweifelt wur-
de, nicht mehr. Die DB AG ist nun gezwungen,
Ersatzziige auf den betroffenen Strecken zwi-
schen Dresden und Hof sowie Miinchen und
Ziirich einzusetzen. Fahrtzeitverlingerungen er-
wartet man bei der Bahn nicht, ,da der Diesel-
ICE bisher auch nicht die von der Industrie zu-
gesagten Geschwindigkeiten fahren konnte."

Ein ICE-TD passiert auf der Strecke von Miinchen nach Ziirich den Bahnhof von Kaufering.

MODELLEISENBAHNER 9,/2003 9

BR 71.3 |

.. viele extra angesetzte Teile, super detailliert,
4 angetriebene Achsen, Schnittstelle nach NEM,

GUTZOLD

guetzold.de

vorbildgerechte Modellgeschwindigkeit!

thaler Str. 7 ® www,

arien



DREHSCHEIBE

BAHNWELT AKTUELL

DB AG
Eroffnung der Strecke
Grobers — Halle/Leipzig

@® Am 30. Juni 2003 wurde die elektrifizierte Neubau-
strecke vom Flughafen Halle/Leipzig nach Grobers feier-
lich in Betrieb genommen. Zeitgleich wurde im Flughafen
der Zentralterminal mit integriertem Bahnhof eingeweiht.
Durch die Verkniipfung mit der Autobahn entstand dort
ein Verkehrskreuz von Schiene, Luft und StraBe. Zu den
Aot anwesenden Ehrengdsten zihlten die Ministerprasiden-
hrte ten Prof. Dr. Georg Milbradt (Sachsen), Prof. Dr. Wolfgang
Bohmer (Sachsen-Anhalt) und der Vorstandsvorsitzende
der DB AG, Hartmut Mehdorn. Gegen 10 Uhr traf der
Sonderzug aus Leipzig Hbf mit den Ehrengdsten ein. Um
10.14 Uhr kam der Eréffnungs-Intercity aus Magdeburg,
dervon den Ehrengésten begriit wurde und in dem Mi-
nisterprasident B&hmer auf der Lok anreiste. Hartmut
Mehdorn sagte bei der Inbetriebnahme: Wir haben eine
wichtige Etappe fiir die Bahn in Mitteldeutschland abge-
schlossen”. Zukiinftig fahren taglich 70 Nah- und Fernver-
kehrsziige Giber die neue Strecke. Seit dem 15. Dezember
2002 fahren bereits auf der Strecke vom Leipziger Hbf
zum Flughafen Triebwagen der Baureihe 642, die auf-

Fato: P Kaspersek

B Der Lausitzer Dampflok-Club fuhr fremd: Am 12. Juli 2003 fii
eine Sonderfahrt von Cottbus nach Sebnitz. Zuglok war die ehema-
lige 202098 der DB AG, die heute der AHG gehért und in Cottbus
beheimatet ist. In Sebnitz konnten die Teilnehmer der Fahrt das Til-
lig-Werk besuchen.

TOP UND FLOP m
Q 10P: Besserer Anschluss

Seit dem 12. Juli 2003 sind die Fahrzeiten von zwei Regionalbah-
nen auf der Strecke Berga-Kelbra - Stolberg (Harz) so angepasst
worden, dass ein zeitgiinstiger Ubergang von und zu den neuen
Interconnex-Ziigen KéIn — Rostock ermoglicht wird. Bei Beibehal-
tung des starren Taktfahrplanes hitte dies Wartezeiten von fast
zwei Stunden im Bahnhof Berga-Kelbra bedeutet. Die Nahver-
kehrsservicegesellschaft Sachsen-Anhalts (NASA) hat diese Verein-
barung mit DB Regio und Connex herbeigefithrt. Connex-Regio-
bahn-Geschiftsfiihrer Hans Leister bedankte sich bei beiden: ,Da-
mit sind wir unserem Ziel, die Urlaubsziele entlang unserer Strecke
gut anzubinden, ein groBes Stiick ndher gekommen."

]
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Die 410 Meter langen
Bahnsteige am Flugha-
fen sind mit einer se-
gelartigen Kunststoff-
membrane berdacht.

@ ~LOP: Fahren Sie gerne Bus?
Dann sind Sie bei der e
DB AG richtig. Be-
sonders, wenn Sie
gerne iberfliissige
Bustouren machen.
Wer in Miinchen mit |
dem Zug zum Flug-
hafen mdchte, kann
sich zwischen zwei
S-Bahn-Linien ent-
scheiden. Wenige
Wochen ist es her,

grund des (noch) geringen Fahr-
gastaufkommens, so die Bahn,
fur den Verkehr ausreichend
seien. Spdter sei der Einsatz von
Triebwagen der Reihe 423 bis
426 in Zusammenhang mit dem Leipziger Citytunnel ge-
plant. Die 23 Kilometer lange Strecke von Grobers nach
Leipzig ist Bestandteil der Neubaustrecke Leipzig — Erfurt.
In Grébers wird die Strecke aus der bestehenden Strecke
von Halle nach Leipzig ausgefadelt. Im neuen Bahnkno-
ten Grobers liegen bis zu sieben Gleise nebeneinander.
Hier werden die Gleise der Neubaustrecke mit den Glei-
sen der bisherigen Strecke Leipzig — Halle, der geplanten

da erdffnete am Miinchner Flughafen der neue Terminal 2.

Auch die Bahn hat das leider mitbekommen. Denn gibt man nun
bei der Fahrplanauskunft der DB AG (Automaten und Internet)
als Ziel ,Terminal 2" ein, erhdlt man verschiedene absurde Vor-
schlige: Etwa mit der S-Bahn bis zum Besucherpark, dann folgt
ein kurzer FuBweg, bevor es mit dem Bus zum Terminal 2 weiter-
geht. Dauer: 14 Minuten. Wer nicht so gerne Bus fahrt, bleibt ein-
fach im Zug sitzen, fahrt eine Station weiter und nimmt die Roll-
treppe zum Terminal 2. Dauer: Zwei Minuten.

10

S-Bahn Halle/Leipzig und Giiterzuggleisen verkniipft. Die
Verkniipfung erfolgt kreuzungsfrei durch Uberwerfungs-
bauwerke. Am 29. Juni 2003 ging zusatzlich ein neues
Stellwerk in Betrieb. Rund 370 Millionen Euro kostete die
Neubaustrecke von Leipzig nach Grobers. Der Strecken-
abschnitt ist Teilstick des Verkehrsprojektes Deutsche
Einheit Nr. 8. Als zusdtzlichen Service bietet die Bahn im
Magdeburger Hauptbahnhof einen Bahnhofs-Check-In
an. Dort kénnen Fluggdste bereits am Vorabend ein-
checken und ihr Gepidck aufgeben.



