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Mit der Ludmilla durch

Seit die ersten , Ludmillas” der DR-Baureihe 132 auf Reichsbahn-Schienen auftauchten, war Sachsen ein Stammeinsatz-
gebiet der 3000 PS starken Kraftprotze. Unser Film glanzt vor allem durch Aufnahmen, die vor und kurz nach der Wende
entstanden und die nicht mehr wiederholbar sind. Erleben Sie so beriihmte Ziige wie den ,Karlex" oder die Gélzschtal-
briicke mit der 132 zu DDR-Zeiten. Die ,Ludmilla”-Einsétze unter der Regie der DB AG werden aber nicht vergessen —
vor Interregios, im Nahverkehr und teilweise in Doppeltraktion als wichtige Stiitze des aktuellen DB-Giiterverkehrs.

% Herrliche Streckenaufnahmen

% Viel Reichshahn-Atmosphére

® Original-DEFA-Kurzfilme
% Seltene Zugleistungen
% Toller Ludmilla-Sound
® Perfekte TV-Qualitat

% 42 Minuten Laufzeit

% Preis: nur DM 29,95

® Bestellnummer: 096

_ as Relchsbahn-Parade rd
RI1I0OGRANDE-VIDEO
POSTFACH 5324 » D-79020 FREIBURG

= (761/66356  Fax 0761/66310

E-MAIL: RIOGRANDE@T-ONLINE.DE
INTERNET: WWW.RIOGRANDE.DE

DM 7.50 Versandkostenanteil pro Bestellung! 1\_*7 RlOGRANDE"V'DEOTHEK :

Mit vielen historischen Szenen vor der Wende




vorbei: Mit der ZWEI'gEI'I .Iumho

044 von Minitrix kdnnen sich
N-Bahner nun auch einen
kohlegefeuerten Jumbo vor
ihre Giiterziige hédngen. Wie
er sich dabei bewahrt, zeigt
der Testhericht ab Seite 74.

= . Mit Flugzeugtechnik
Durstlge I(raftprotze kam die Baureihe 210 bei

Bedarf zu mehr Leistung. Der Durchbruch dieser Antriebstechnik
scheiterte aber nicht zuletzt am sehr hohen Treibstoffverbrauch der
Maschinen. Materialprobleme brachten schlieBlich endgiiltig das Aus
fiir diese Allgauer Spezialitat. Der Riickblick auf die Gasturbinenloks
beginnt auf Seite 12.

Seit nunmehr 150 Jahren :

iiberwinden Ziige den Stelhg bEfgan
von Oberbaurat Knoll projektierten e
Aufstieg auf die Schwabische Alb. Die
fiinfeinhalb Kilometer lange Geislinger

Steige verlangt den Lokomotiven auch =
heute noch einiges ab. Seite 28.

Eine Gartenbahn im
Das pr_alle Leben Zimmer kommt nicht
alle Tage vor. Ungewdhnlich sind aber auch die
von Kurt Grahneis dargestellten Szenen. Hier

spielt nicht die Schmalspurbahn die Hauptrolle,
sondern das bunte Alltagsleben. Seite 96.

. Die fast 2500 Kilometer lange Fahrt
Anders reisen von Mora iiber den Polarkreis nach
Gallivare und zuriick ist eine mehrtagige Tour der etwas

U s anderen Art. Der Reisebericht iiber die als Inlandshahn
 bekannte schwedische Strecke ;
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e 28 Museum Nimberg
Nostalglefarten fiir das Jahr 2000 vorgestellt

=

) LT3 BAHNWELT AKTUELL

B Das diesjahrige Nostalgieprogramm
erdffnete DB Museum am Ostermontag mit
einem Festim Bahnbetriebswerk Niirnberg.
Die aus den letzten Jahren bekannten Sai-
sonfahrten sollten dann am 5. Mai 2000 in
Hamburg mit 86457 und dem Berliner Zug
sowie am 6. Mai in Koblenz mit 03001 und
dem Zwickauer Traditionszug beginnen.
Weitere Ausgangsorte sind Kiel, Husum,
Kéln, Berlin, Frankfurt/Main, Dresden
sowie Miinchen. Bestritten werden die Fahr-
ten ferner mit den Dampflokomotiven
01118, 41018 sowie 528177. 41185 féhrt
nach einer Kesselfristverlangerung fiir das
Deutsche Dampflokmuseum Neuenmark-
Wirsberg. Vom 5. bis 26. August gibt die
Dresdener 01137 ihre Abschiedsvorstel-
lung mit dem Zwickauer Traditionszug zwi-
schen Dresden und Bad Schandau. AuBer-
dem gibt es wieder Themenfahrten, so zu
den Tagen der Bayern und Sachsen, zum Ju-
bildum der Geislinger Steige oder auch zum
Dampflokfest nach Nordlingen. Allerdings
fithrt DB Museum diese Fahrten nur mit

Wenn sich mindestens 200 Mitfahrer fin-
den, absolviert die 23105 am 21. Mai 2000
ihre Abschiedsfahrt zu den Rieser Dampfta-
gen nach Nordlingen. AnschlieBend muB sie

S5 wegen Fristablaufs pausieren.

L Prignitzer EisenbahnGmbH &
Rapsol statt Dieselkraftstoff

B In den Monaten Februar bis April
2000 stellte die Prignitzer Eisenbahn
GmbH (PEG) ihre VT 796/798-Triebwa-
genflotte von Diesel- auf Rapsilbetrieb
um. Hierfiir bekamen die Fahrzeuge
einen 60-Liter-Zusatztank fiir Diesel-
kraftstoff und Heizstédbe fiir die beiden
regularen Treibstofftanks eingebaut.
Dies war notig, weil die Motoren nach
ldngerer Standzeit mit Diesel gestartet
werden miissen. Die Heizstdbe erwér-

mindestens 200
Reisenden je Zug
durch. Als High-
light stellte das

Verkehrsmuseum  Stolz verkiindete
die Fahrten des Museumsdirektor
Adlerzuges vom  pr, Jiirgen Franzke

22. Juli bis 20, Au-
gust 2000 in der
Frdankischen
Schweiz von Eber-
mannstadt nach
Behringersmiihle und Streitberg heraus.
Fiir Charterfahrten steht unter anderem
die V200002 der DB zur Verfiigung. Je nach
Erfolg der Fahrten werden im nachsten Jahr
zwei Dampflokomotiven der DB hauptun-
tersucht, Die Kooperation mit privaten Ver-
einen und eine Anmietung ihrer Maschinen
fiir DB-Dampffahrten bleibt nach Aussage
des Museumsdirektors Dr. Jiirgen Franzke
ein fester Bestandteil des Nostalgiepro-
gramms. Daflir sprechen vor allem wirt-
schaftliche Griinde. Die genauen Fahrzei-
ten sind nach Aussagen von DB Museum
rechtzeitig auf den Bahnhifen der Region
erhdltlich. Weitere Auskiinfte gibt es entwe-
der unter der Telefonnummer 0911 - 219 -
2424 oder im Internet unter www.dbmuse-
um.de.

die Plane von DB
Museum in Sachen
Dampfnostalgie 2000.

Mitteldeutsche Eisenbahn-Gesellschaft

228 in E_rf_urt_

men dann das in kaltem Zustand zih-
fliissige Rapsol. Bei Erreichen der Be-
triebstemperatur schaltet der Triebwa-
genfiihrer vom Fiihrerstand aus auf
Rapsolbetrieb um. Die Leistung der nur
solo verkehrenden Fahrzeuge sinkt bei
derneuen Betriebsart lediglich um drei
Prozent. Wirtschaftlich rechnet sich die
Umstellung, da ein Liter Rapsol derzeit
etwa 60 Pfennige billiger ist als die glei-
che Menge Dieselkraftstoff.

Lok 205 der MEG fahrt am 22. Marz 2000 mit Zug
80150 in Erfurt nach Teutschenthal aus.

B Die Mitteldeutsche Eisenbahn-Gesellschaft

Triebwagenparade in
Putlitz: Die bereits
auf Rapsélbetrieb

. | umgestellten Trieb-
i wagen T2, T3 und T8
| stehen im Marz 2000
| auf dem Werkstatt-
gelande.

(MEG), ein Unternehmen der Deutschen Bahn
Gruppe, ist aus der Werkbahn der Buna-Werke in
Merseburg hervorgegangen. Im Marz fuhr die
MEG mit den den vormaligen DB AG-Loks der Bau-
reihe 228 einige Schotterziige fiir eine Rilblinger
Gleisbaufirma von Erfurt nach Teutschenthal. Die
Maschinen 200, 201 und 203 sind die ehemaligen
Buna-Werkloks, die 205 bis 208 die vormaligen
228788, 748,791 und 786 der DB.

Modelleisenbahner 6/2000
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Dieselmechanik-Talent im Alltagstest

M Seit Anfang Februar laufen auch
die vom Bombardierwerk Aachen ge-
fertigten Triebwagen der Baureihe
(BR) 643 im Planbetrieb. Die Fahr-
zeuge vom Typ Talent befahren die
Strecken Diisseldorf - Kleve (KBS
495) und Duisburg - Xanten (KBS
498).In Nordrhein-Westfalen sind sie
in den Betriebshofen (Bh) Diisseldorf

dem kommen am Niederrhein 643er
des Bh Kaiserslautern zum Einsatz,
diemanim Alltagsbetrieb testen will.
Von der dieselelektrischen Version
des Talents, der BR 644, unterschei-
det sich die BR 643 nicht nur durch
die dieselmechanische Kraftiibertra-
gung, sondern auch durch weniger
Dachaufbauten und die halbe Anzahl

und Dortmund stationiert. AuBer- vonTiren fiir den Ein- und Ausstieg.

Triebwagen
643019 war am
26. Februar von
Xanten nach
Duisburg
unterwegs.

Foto: M. Henschel
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Elbebriicke Pratau

Erfolgreiche Belastungsprobe

B Die dreifeldrige Stabbogenbriicke iiber die Elbe in Pratau bei Wittenberg
unterzog sich am 8. April 2000 ihrer Belastungsprobe durch 16 aus ganz
Deutschland zusammengezogenen 232ern. Dabei wurde auch eine Vollbrem-
sungaller Loks aus einer Geschwindigkeit von 30 km/h durchgefiihrt. Nach Ab-
schiedsfahrten auf der alten (Behelfs-)Briicke mit V100003 sowie 52 8154 am
Wochenende zuvor gab es vom 8. bis 12. Mai umfangreiche Bauarbeiten zur An-
bindung dieser Briicke an das Eisenbahnnetz. In diesem Zusammenhang er-
gaben sich vornehmlich in Wittenberg Anderungen an Gleisen, Weichen, Fahr-
leitungs- und Signalanlagen. Im Reiseverkehr waren in dieser Zeit Umleitun-
gen und Ersatzverkehre notwendig. Am 13. Mai 2000 sollte der Streckenab-
schnitt iiber die neue Briicke dann feierlich dem 6ffentlichen Verkehr iiber-
geben werden. Damit kann zwischen Wittenberg und Bitterfeld durchgehend
mit 160 km/h gefahren werden. Die ab Fahrplanwechsel hier verkehrenden
ICE-T Miinchen - Berlin sollen sogar noch 40 km/h schneller sein.

An der Belastungs-
probe der neuen Elb- | . [T
briicke in Pratau bei
Wittenberg beteiligten
sich am 8. April 2000
insgesamt 16 Maschi-
nen der Baureihe 232.
Die 333 Meter lange
Briicke durfte sich
unter dem Lokgewicht £

Modelleisenbahner 6/2000

Foto: 5. GraBmann

TANDPUNKT

Eine Frage
der Ehre

Eisenbahner: Stets war dies mehr als nur ein
Beruf unter vielen. Wer bei der Bahn in Dienst
stand, bewegte das Fliigelrad meist im Herzen.
Hochgeachtet in der Bevdlkerung, mit Leib und
Seele im Einsatz, trugen Generationen von Eisen-
bahnerinnen und -bahnern ihre Uniform mit Stolz
und selbstbewuBt. Auch die dunklen Kapitel, als
die Rader fiir den Endsieg oder durch die Lager-
tore mit der zynischen Inschrift “Arbeit macht frei”
rollen muBten, waren nicht imstande, das Anse-
hen der Eisenbahn nachhaltig zu schadigen.

Ob Lokfiihrer oder Heizer, Stellwerkerin oder
Mitropa-Kellner, Weichenstellerin oder Strecken-
geher, sie alle trugen nicht nur Uniform, sondern
auch Verantwortung und waren sich dessen jede
Minute ihres Lebens bewuBt.

“Junge, geh zur Bahn", pflegte mein Vater zu
sagen, wenn sich das Gesprach um die kiinftige
Berufswahl drehte — vor vier Jahrzehnten ein
selbstverstandlicher Rat, fiir den SproB aus einer
weitverzweigten Eisenbahnerfamilie fast schon
eine Frage der Ehre. “Lerne lieber was Verniinfti-
ges”, wiirde es wohl heutzutage heiBen, steht zu
befiirchten.

Der Werteverfall und Imageverlust der modernen
Bahn hat bedenkliche AusmaBe erreicht. Und
nichts, aber rein gar nichts deutet darauf hin, daB
sich daran unter der Regie Hartmut Mehdorns
Entscheidendes andern konnte. Im Gegenteil:
Statt sich zu fragen, warum das Gros der Be-
triebsangehorigen sich nur noch dem Vorruhe-
stand entgegensehnt und der Nachwuchs in aller
Regel lediglich einem Job nachgeht, féllt dem
neuen DB-Chef nichts Besseres als weiterer Per-
sonal-, Strecken- und Materialabbau ein.
Zugegeben: Rote Zahlen kann sich auf Dauer kein
Unternehmen leisten, aber das véllige Fehlen der
von Managern so gern beschworenen Corporate
Identity auch nicht. Es scheint, als stemmten sich
allein die Gewerkschaften noch gegen die Flut
der innerlichen Kiindigungen.

Dr. Karlheinz Haucke
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Die neuen S-Bahn-Trieb-
wagen der Baureihen 425
und 426 absolvieren zur |
Zeit im Ruhrgebiet ein §
10000-Kilometer-Testpro-
gramm. ET 425 028 und
008 passierten am

6. April 2000 den Essener
Hauptbahnhof.

- T
Mannheim verkauft
Aktienpaket

M Die Stadt Mannheim verkauft zum
31. Juli dieses Jahres ihre Mehrheit an
der Oberrheinischen Eisenbahngesell-
schaft (OEG) an die Mannheimer Ver-
sorgungs- und Verkehrsgesellschaft
(MVV). Dabei will man die OEG als ei-
genstdndige Gesellschaft in den MVV-
Konzern integrieren; fusionsbedingte
Kiindigungen sind nicht vorgesehen.
Die OEG betreibt fast kostendeckend
ein meterspuriges UberlandstraBen-
netz mit der Ringstrecke Mannheim -
Heidelberg - Weinheim - Mannheim.
Durch den ZusammenschluB will die

In Mannheim verkehren OEG und MVV
bereits auf einem Gleis, bald sitzen sie
auch unter einem Dach.

Stadt Mannheim die Kosten ihrer Ver-
kehrsbetriebe weiter senken und sie
damit im Wettbewerb stdarken. MVV-
Chef Hartung machte bereits deutlich,
dal} es angesichts der Konkurrenz in-
ternationaler Groflkonzerne zu einem
Zusammenschluf aller Meterspurbe-
triebe der Region keine Alternative
gdbe. In Heidelberg hat die konservati-
ve Mehrheit im Stadtrat bereits fiir eine
Fusion ihre Verkehrsbetriebe mit
Mannheim plddiert.

Foto: F. Muth

Foto: M Henschel

B Emmerich
D 203 zum Zweiten

M Der D 203 Amsterdam - Basel scheint das Ungliick anzuzie-
hen. Nach dem tragischen Unfall von Briihl mufte der Schnell-
zug am Montag, dem 27. Mérz 2000, im Bahnhof Emmerich
seine Fahrt unterbrechen. Ein zum Lokwechsel neben ihm ste-
hender Kesselwagenzug mit dem Laufweg Rotterdam - Mai-
land l6ste einen Giftalarm aus. Das aufmerksame Rangierper-
sonal entdeckte wihrend der Bremsprobe einen undichten
Kesselwagen, aus dem Styren, Grundstoff fiir Polystyren, aus-
trat, Die vier Rangierer sowie Lokfithrer und Zugchef des D 203
wurden mit Schleimhautreizungen in eine Klinik eingeliefert.
Die Fahrgdste des D-Zuges fanden voriibergehend in der Bahn-
hofshalle Unterkunft, bevor sie mit Bussen und Taxen die Wei-
terreise antraten. Die Deutsche Bahn sperrte den Bahnhof vor-
sorglich von 22 bis vier Uhr fiir den Verkehr.

M Die US-amerikanischen Stiddte San Diego
und Denver sowie das kanadische Calgary or-
derten bei Siemens insgesamt 32 Stadtbahn-
triebwagen. Gebaut werden die Fahrzeuge in
Kalifornien.

M Die australische Stadt Melbourne moderni-
siert den Fahrzeugpark ihrer StraBenbahn. Fiir
die insgesamt 17 Linien bestellte die Betreiber-
gesellschaft Swanston Trams bei Siemens 59
Fahrzeuge vom Typ Combino. 80 Prozent der Ar-
beitsleistung erbringt das Werk Uerdingen, nur
Teile der Ausriistung sollen in Australien gefer-
tigt werden.

M Deutsche Bahn AG und die franzisische Ei-
senbahngesellschaft SNCF vereinbarten eine
enge Zusammenarbeit im Bereich des Hochge-
schwindigkeitsverkehrs. Bis 2010 sollen die er-
sten der gemeinsam entwickelten Ziige der
vierten Generation mit einer Reisegeschwin-
digkeit von 320 km/h grenziiberschreitend zum
Einsatz kommen.

B Laut Bundesverkehrsminister Klimmt wird
es keine steuerlichen Entlastungen fiir die
Deutsche Bahn AG geben. Angedacht sei aller-
dings eine Verlangerung der Vorruhestandsre-
gelung, um die Personaleinsparungen abzufe-
dern. Die Kosten von etwa 640 Millionen Mark
wollen DB und Bund gemeinsam iibernehmen.
M Die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)
planen in den kommenden Jahren die Einrich-
tung von etwa 50 neuen Haltepunkten. Dort soll

Modelleisenbahner /2000



Foto: A. Mehnert

B Nordwesthahn
LINT in Delitzsch

B Fiir Streckenfahrversuche im Rahmen der fahrtechnischen Zu-
lassungspriifung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) war ein
Triebwagen vom Typ Coradia-LINT des Herstellers Alstom-LHB
Anfang Mirz dieses Jahres in Delitzsch zu Gast. Die Untersuchun-
gen fiihrte die Versuchsanlage Delitzsch der IVM-Railmotive Ber-
lin im Auftrag des EBA durch. Bei dem untersuchten Fahrzeug han-
delte es sich um den VT 505 der niedersachsischen Nordwestbahn
(NWB). Die Bahngesellschaft, ein Gemeinschaftsunternehmen der
Deutschen Eisenbahn-Gesellschaft (Frankfurt/Main) und der
Stadtwerke Osnabriick, iibernimmt zum Fahrplanwechsel am
5.November 2000 von der DBRegio AG den Nahverkehr auf den
Strecken Wilhelmshaven - Osnabriick (KBS 392), Wilhelmshaven -
Esens (KBS 393) und Osnabriick - Delmenhorst (KBS 394).

Anfang Marz
war VT 505
der Nord-
westbahn

zu Gast in
Delitzsch:
Am 9.3.2000
pausierte er
in der IVM-
Halle.

NordWestBahn

Foto: M. Kapplik

Kessel fiir 99582

W Seit dem 22. Marz 2000
sitzt auf dem Rahmen von
99 582 (sichsische IV K)der
Museumsbahn Schonheide
wieder ein Kessel. Der
Dampferzeuger, den der
Dampfkesselbau  Kothen
fertigte, war am 14. Marz
2000 in Schonheide Mitte
eingetroffen, nachdem er
bei der MaLoWa in Mans-
feld komplettiert worden
war. Eigentlich sollte das
Dampflokwerk Meiningen
den neuen Kessel herstel-
len, doch verschob das Un-
ternehmen den Lieferter-
min mehrfach und lagerte
den Auftrag schlieBlich aus.
Dennoch trdgt der Neubau ein Fabrikschild mit der Aufschrift
“Dampflokwerk Meiningen - Baujahr 2000”, Er ist somit der erste
Kessel des neuen Jahrtausends aus Meiningen. Inzwischen macht
die Hauptuntersuchung der 99582 weitere Fortschritte, so daB} die
Lok voraussichtlich zu Beginn des Sommers wieder fahrt. Bis dahin
kommt nochmals die Mansfelder Lok Nr. 10 zwischen Schonheide

Ein Kran setzte am 22. Marz 2000
in Schonheide den neuen Kessel
auf den Rahmen von 99582.

die neue Generation von Fahrkartenautomaten
zum Einsatz kommen, die fast das ganze Billett-
Sortiment fithren und alle gangigen Zahlungs-
mittel akzeptieren.

M Fiir die neue Zweisystem-Lokomotiven der
Baureihe 185 begann im April das Zulassungs-
verfahren fiir den grenziiberschreitenden Ein-
satz in die Nachbarlander.

M Ein Konsortium aus Adranz und Fiat-SIG er-
hielt von den Verkehrsbetrieben Ziirich den
Auftrag tiber die Lieferung von 58 Niederflur-
GelenkstraBenbahnwagen vom Typ “Cobra”™.
Das Aufragsvolumen belduft sich auf rund 240
Millionen Mark.

M DB Station & Service will ab Sommer diesen
Jahres kundenndher und flexibler werden.
Hierfiir schafft DB S & S nach eigenen Angaben
nicht nur etwa 100 Arbeitspldtze, sondern stellt
auch 81 Bahnhofsmanager ein. Diese sind unter
anderem fiir die Dienstleistungsqualitat in
ihrer Region verantwortlich.

M Forscher des Instituts fiir Bau- und Indu-
striegeschichte liefen in den Bundeslindern
Niedersachsen und Bremen 37 zum Teil lange
stillgelegte Bahnstrecken ab. Dabei katalogi-
sierten die Wissenschaftler etwa 2000 Gebaude
aus der Frithzeit der Eisenbahngeschichte vor
1900.

M Der Vorstandsvorsitzende der DB AG, Hart-
mut Mehdorn, erkldrte, dabim Rahmen des Pro-
jektes “Regent” zundchst fiir 37 regionale

Schienennetze Konzepte zur Stirkung des Nah-
verkehrs entwickelt werden. Erstin letzter Kon-
sequenz sei daran gedacht, einzelne, fiir die DB
AG unrentable Netzteile von anderen Unter-
nehmen betreiben zu lassen.

M Ende Mérz vereinbarten Hartmut Mehdorn
fiir die DB AG und der General Manager der Is-
rael Railways (IR), Amos Uzam, eine weitrei-
chende Zusammenarbeit im Bereich der strate-
gischen Unternehmensfithrung. Erstes Ergeb-
nis der Kooperation werden acht Komplettziige
aus Doppelstockwagen sein, die das Bombar-
dierwerk Gorlitz bis 2001 an die IR liefern soll.
M Am 12, April stoppte die SBB im Bahnhof Ai-
rolo wegen stechend riechender Diampfe aus
einem der Wagen einen Huckepack-Giiterzug.
Grund war ein nicht korrekt geschlossener Ver-
schlupdeckel eines Gefahrgutbehalters, Aus Si-
cherheitsgriinden sperrte man die Gotthard-
Linie fiir etwa zweieinhalb Stunden.

B Die belgische  Eisenbahngesellschaft
(SNCB) beauftragte den Adtranz-Pafawag-Ge-
schiftsbereich Giiterzugdrehgestelle mit der
Lieferung von 1000 Drehgestellen fiir Gliterwa-
gen des Typs Shmmns. Diese Fahrzeuge werden
vom polnischen Hersteller Zastal Wagony ge-
baut, dem die Drehgestelle von Adtranz zuge-
liefert werden. Produktionsstart ist gegen Ende
des Jahres 2000.

M Seit 8. April 2000 verfiigt DB Regio in
Halle/Saale iiber eine neue Wartungshalle mit

und Stiitzengriin zum Einsatz.

Standldngen von 110 und 140 Metern zur Reise-
zugausbesserung im Ganzen (abgekiirzt Riga).
In zweijahriger Bauzeit wurde die Halle der
ehemaligen Versuchsstelle um 25 Meter verlin-
gert und technisch auf den neuesten Stand ge-
bracht. Die Kosten beliefen sich auf 10,75 Mil-
lionen Mark.

B Bei einem Treffen am 13. Marz 2000 einigten
sich Bahnchef Hartmut Mehdorn und Thiirin-
gens Ministerprasident Bernhard Vogel auf
einen sofortigen Baubeginn zwischen Gera und
GoBnitz. Der momentane Notbetrieb auf die-
sem Abschnitt der Mittedeutschland-Verbin-
dung infolge schlechten Oberbaus ist das
Hauptirgernis. Die notwendigen Baumabnah-
men auf dem weiteren Streckenstiick nach Wei-
mar sollen nach Angaben der Deutschen Bahn
umgehend ausgeschrieben werden.

B Wie das Statistische Bundesamt in Wiesba-
den mitteilte, stiegen 1999 die Fahrgastzahlen
des DB-Geschiftsbereichs Nahverkehr um 1,2
Prozent auf etwa 1,8 Milliarden Passagiere. Im
Fernverkehr sanken die Zahlen um 1,6 Prozent
auf 146 Millionen Fahrgaste.

B Fiir mehrere Tage muBiten etwa 3000 Men-
schen im norwegischen Lillestrom evakuiert
werden, nachdem am 7. April 2000 zwei Giiter-
ziige zusammenstiefen und ein Propangaswa-
gen in Brand geriet. Laut Polizeiangaben seien
defekte Bremsen an einem der Ziige der Grund
fiir den Unfall gewesen.
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Foto: H. Klauser

1020041 der Eisenbahn- und Sonderwagen-Betriebs-
gesellschaft mbH machte im Marz auf einer Probe-
fahrt in Neuoffingen Kopf, um spater mit ihrem
Vier-Wagen-Zug nach Augsburg zuriickzukehren.

Betriebseinstellung

Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Fragezeichen dieses
Monats beantwortet, kann eines von 20 Videos gewinnen.

Foto: W. Herdam

Der LVT 771056 war als RB 37618 am 31. Marz 2000, von we-
nigen Eisenbahnfreunden begleitet, der letzte Zug zwischen
Dedeleben und Nienhagen. Darunter war unter anderem der
sachsen-anhaltinische Verkehrspolitiker Ulrich Kasten, hier
beim Anbringen des obligatorischen Transparentes.

Foto: K. Habermann

W Mystik im Lokschuppen. Rauchschwaden wabern durch das di-
stere Gebaude. Die Triebwerksbeleuchtung betont das feingliedrige
Fahrwerk der Schlepptenderlokomotive. Sauber steht sie da, trotz
des teilweise harten Museumseinsatzes. Die erste Baumusterloko-

B Seit dem 1. April 2000 ruht der Schienenverkehr zwischen
Nienhagen und Dedeleben. Eine Briickenpriifung am 28.
Marz zwang die zuletzt hier verkehrenden LVT auf das Ab-

motive der Baureihe wurde 1930 von Borsig abgeliefert. Einige Per- SFEHBIEH- Nach Angaben von DB Netz ware mit einer Im’es_r_b
sonale nannten die Lok “kleine 01", der sie auf den ersten Blick tion von 250000 Mark die Briicke am Kilometer 18,26 fiir
stark dhnelte. Mit 1980 PS, einer Hochstgeschwindigkeit von 120, einen eingeschrankten zehnjahrigen Betrieb mit Leicht-
spater 130 km/h und einer Achslast von nur 17,6 Tonnen war die triebwagen zu sanieren. Wenn das Land Sachsen-Anhalt als
gesuchte Dampflokbaureihe im Schnell- und Personenzugdienst auf Besteller der Nahverkehrsleistungen die notigen Mittel be-
Strecken mit leichtem Oberbau zu Hause. Auch zu Versuchen mit reitstellen wiirde, konnten die Reparaturarbeiten noch vor
Stromlinienverkleidungen zog man einige Maschinen der Baureihe dem Fahrplanwechsel ausgefiihrt werden. Wegen fehlender
heran. Nach dem Zweiten Weltkrieg verblieben 85 Loks auf dem langfristiger Perspektiven fithrt DB Netz nur notwendigste
Gebiet der spateren DDR und 149 in den westlichen Besatzungszo- InstandhaltungsmaBnahmen durch.

nen. 1972 endete in ihrem Auslauf-Bw Ulm der Einsatz der flinken
Dampfer bei der DB. Die DR bestlickte 52 Maschinen noch in den
70er Jahren mit Reko-Kesseln und setzte die zuverlassigen Loks bis
1980 planmaBig ein. Die groBohrige Schénheit auf dem Bild kon-
nen Eisenbahnfreunde noch heute im Bw Dresden-Altstadt bewun-
dern. Unter welcher urspriinglichen Baureihenbezelchnung versa-
hen die Loks ihren Dienst?

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15. Juni 2000 auf einer
Postkarte an den MODELLEISENBAHNER, MEB-Verlag, Stichwort Fra-
gezeichen, Biberacher StraBe 94, 88339 Bad Waldsee. Unter allen
richtigen Ei d len 20 Exemplare der Video-Doppell
sette 50622 + 849: Das Arbeitstier auf DB-Gleisen” aus der Riogran-
de-Videothek verlost. Der Rechtsweg ist wie immer ausgeschlossen,
die Gewinner werden schriftlich benachrichtigt. Die richtige Ant-
wort im Aprilheft lautete “Arnsdorf”.

Die 20 Exemplare “Mit der Dampfkleinbahn ins Zittauer
Gebirge/Der LoBnitzdackel” haben gewonnen: Heinz Seidel, 57080
Siegen; Elvira Neumann, 06688 GroBlkorbetha; Fritz B6hme, 01705
Freital; Steffen Brust, 88486 Kirchberg/lller; Stefan Breier, 01877 Bi-
schofswerda; Erling Kjaer Jensen, 01307 Dresden; Eberhard Furthmiiller,

Foto: 5. Molle

Die ehemallge VZOD 505 der Wismut-Werkbahn erhielt
71364 Winnenden; Volker Kirchner, 98597 Fambach; Hans Hoffmann; 06108 Halle/Saale; Bernd eine Hauptuntersuchung und wird kiinftig durch die

Fischer, 99425 Weimar; Klaus Raithel, 09123 Chemnitz; Eberhard Forster, 02625 Bautzen; Lutz EBM in Dieringh 5 tzt. D 17. Mirz i
Seidel, 09353 Oberlungwitz; S. Strieritz, 83607 Holzkirchen; Dieter Herzog, 17491 Greifswald; in Dieringhausen eingesetzt. Der am 1/. Marz im

Hans-Jiirgen Diisterhaft, 12679 Berlin; Werner Haferberger, 09648 Mittweida; Christoph Pil- Erfurter Giiterbahnhof aufgenommenen Lok fehlen
ling, 89079 Ulm; Friedrich Kuhfu, 59192 Bergkamen; Jens Riehle, 01127 Dresden. — . "
noch die Zierelemente an den Fiihrerstanden.
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Russen in Osterreich

M Den Osterreichischen Bundesbahnen (OBB) fehlen der-
zeit Dieselloks. Aus diesem Grund hat das Unternehmen
bei der DB AG flinf Maschinen der Baureihe 232 angemie-
tet. Die Ludmillas werden der Traktion Wien Ost zugeord-
net und sollen den Giiterverkehr auf der Strecke Mar-
chegg - Ganserndorf bedienen. Die erste Lokomotive |
232051 traf Ende Mérz in Wien ein und dient der Perso-
nalschulung, bevor im Mai die restlichen vier Stiick an-
kommen. Wahrend die Ludmillas ldngerfristig in Oster-
reich verweilen sollen, waren die ungarischen Taigatrom-
meln nur Wochenendgaste. Auf der Strecke Sopron-Eben-
furth, die von der ungarischen Bahngesellschaft GySEV
betrieben wird, machten Gleisbauarbeiten im siidlichen
Teil des Bahnhofs Wulkaprodersdorf ein Umleiten der
Giiterziige notig. Am Wochenende vom 18. Marz bis zum
20. Marz 2000 wurden die Ziige iiber Wiener Neustadt ge-
fithrt, und obwohl es sich um Gleise der OBB handelt, mie-
tete die GySEV die benotigten Lokomotiven bei der staat-
lichen ungarischen MAV. Dabei handelte es sich um Ma-
schinen der Baureihe M 62, die in Deutschland als Taiga-
trommeln bekannt sind.

Als diese Aufnahme der MAV M 62.177 Ende Marz bei Mattershurg
entstand, lag in der Alpenrepublik noch reichlich Schnee.

Die 232051 wartet vor dem Lokschuppen in Wien Ost auf ihren Einsatz.

o e - - » —-—

S-Bahn Hamburg GmbH

. Stadtische Eisenbahn Krefeld =
Zuwachs

M Ende Februar 2000 lieferte die Firma Vossloh
Schienenfahrzeugtechnik in Kiel (ehemals MaK)
an die Stadtische Eisenbahn Krefeld eine neue
Diesellokomotive vom Typ G 1206. Die Maschine
mit der Fabriknummer 1001020/2000 erhielt die
Betriebsnummer D IV; ihre Abnahme erfolgte am
21. Mirz 2000. Die Krefelder setzen das neue
Fahrzeug auf ihrem Streckennetz hauptsichlich
im Binnenverkehr ein. Als Teil der Hafen- und
Bahnbetriebe der Stadt Krefeld betreibt die
Stadtische Eisenbahn mit Sitz im Krefelder Orts-
teil Linn den Giiterverkehr zwischen dem Ran-
gierbahnhof der Deutschen Bahn AG, Krefeld-
Linn und dem Osthafen. Aullerdem bedient sie
die Krefelder Industriebahn.

Bald klassenlos durch die Hansestadt?

Foto: F. Muth

Die Hamburger S-Bahn GmbH will in ihren Triebziigen die 1. Klasse aufgeben:
Ein ET 470 erreicht Anfang der 80er Jahre die Haltestelle Wellingsbiittel. [

Fotos: P. Haslebner

B Wenn alle Verantwortlichen zustim-
men, schafft die S-Bahn Hamburg
GmbH zum kleinen Fahrplanwechsel
am5.November 2000 in ihren Ziigen die
1. Klasse ab. Nach Angaben von Presse-
sprecherin Katrin Fech nutzen nur 14
Prozent der Fahrgiste dieses Angebot,
beanspruchen aber 33,3 Prozent des
Platzes. Zur Erklarung: Der Fahrzeug-
park der Hamburger S-Bahn besteht
aus dreiteiligen Triebziigen, bei denen
es zwischen den Waggons keine Uber-
giange gibt. Gleichzeitig mochte die S-
Bahn Hamburg auf den schwécher fre-

quentierten Streckenabschnitten Pop-
penbiittel - Ohldorf (S1) und Pinne-
berg - Elbgaustrafe (S 3) im Berufsver-
kehr die Zugfolge von jetzt funf auf
zehn Minuten verldngern. Auf der S1
wiirden sieben von 235 und auf der S3
insgesamt 28 von 259 Ziigen entfallen.
Mit der freigegebenen 1. Klasse stan-
den dann wieder ausreichend Sitzplat-
ze zur Verfiigung. AuBerdem gewinnt
man Fahrzeuge, mit denen die Ziige auf
stark genutzten Abschnitten, wie zum
Beispiel zwischen Hauptbahnhof und
Harburg, verldngert werden konnten.

-.-a‘

S N

Die fabrikneue Diesellokomotive DIV der Stadti-

schen Eisenbahn Krefeld steht am 11. April 2000
betriebsbereit in Krefeld-Linn.
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TOP: Aufgeholt

i “Sehr geehrte Fahr-

gaste, wegen eines
Defekts an den Bremsen des
vorausfahrenden Regionalex-
preB hat unser Zug zur Zeit
leider sieben Minuten Verspa-
tung. Wir werden uns
bemiihen, diese bis Ulm auf-
zuholen.” Diese Durchsage
iiberraschte die Passagiere
des IR 2261 Karlsruhe - Lin-
dau am friihen Morgen des
18. April 2000, kurz vor der

‘ Seit Janu-
ar 2000 ist
die Notrufsaule auf
dem  Niirnberger
Bahnsteig der Glei-
se acht und neun
nach einem Strom-
ausfall auBer Be-
trieb. Ursache ist
ein Platinen-Scha-
den. Das Herstel-
ler-Unternehmen
sieht sich leider

Einfahrt in den Bahnhof Geis- wegen Liefer-
lingen (Steige). Ganz reichte schwierigkeiten
es nicht mehr, aber immerhin  bislang auBer
holte der Lokfiihrer auf der Stande, Ersatz zu
kurven- und steigungsreichen beschaffen. Die
Strecke bis Ulm noch drei Mi- DBAG iibt aber
nuten auf und alle An- weiter Druck
schluBziige wurden erreicht. aus, so der Pres-
Solch kundenfreundliches  sesprecher  fiir
Verhalten wiinscht man sich Bayern, Franz
haufiger! Lindemair. =

Top und Flop

FLOP: Kein AnschluB

TR ——— u ;
Am 18. Marz 2000 verabschiedete
sich 254106 von ihrem bisherigen
Standort Leipzig-Plagwitz. Die letzte
aktive 254 der Deutschen Reichshahn
findet zukiinftig im Eisenbahnmuse-
um Weimar ein neues Zuhause.

S

] AKN Eisenbahn AG

Teilbetrieb auf neuer Trasse

M Nach 115 Jahren verliel’ die Eisenbahn AG Altona - Kaltenkir-
chen-Neumiinster (AKN) ihre urspriingliche Gleistrasse zwischen
dem Bahnhof Kaltenkirchen Siid und dem Bahniibergang Guten-
bergstrafie in Henstedt-Ulzburg. Seit Betriebsbeginn am Montag,
dem 17. April 2000, rollen die Ziige auf einem Gleis der zweigleisi-
gen Neubaustrecke, die auf dem Streckenabschnitt Ulzburg Siid -
Kaltenkirchen Siid entsteht.

Auf seiner Uberfiithrungsfahrt am 4. April 2000 pausierte
VT642010 (Siemens-Desiro) im Hauptbahnhof von Essen.
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Foto: M. Henschel

Nach dem Scheitern des Liickenschlusses zwischen Teistungen
und Duderstadt sieht es fiir die Zukunft der Strecke nicht gut

aus. Thiiringen hat nach dem Fahrplanwechsel lediglich Leistun-
i gen bis zum 12, Juli 2000 bestellt. Die fiinf Zugpaare verkehren

vornehmlich fiir den Schiilerverkehr von fiinf bis 17 Uhr.

Lothar sorgt fiir Auftrag

M Der Sturm Lothar bescherte der Karsdorfer Eisenbahngesell-
schaft (KEG) einen GroBauftrag: Seit Ende Marz fahrt das Unter-
nehmen wochentlich zwei bis drei Ganzziige mit Langholz aus dem
Schwarzwald zu den Betrieben der holzverarbeitenden Industrie
nach Norddeutschland und Belgien. Rund 100 000 Tonnen Holz will
man in den nachsten Monaten mit 100 Ziigen abtransportieren.
Zum Einsatz kam zunachst die 3300 PS starke, sechsachsige Diesel-
elektrolok Highlander von Foster Yeoman, die nach Angaben der
KEG bei ihr eingestellt und in Deutschland auf ihr Unternehmen
zugelassen ist. Auftraggeber der Transporte sind Baden-Wiirttem-
berg und Unternehmen der privaten Holzwirtschaft
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