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¢} d'un chiffre indiquant la nature de la reparation

- les chiffres 0 0 0 indiquent les caracteristiques du véhicule
les chiffres 0 0 indiquent les caracteristiques de | organe

- le chiffre O indique les contrbles et réglages

- les chiffres 1, 4, 7, indiquent les déposes et poses

- les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages

- les chiffres 3 6, 9, indiguent les remises en etat.,

Des cnglets correspondant aux repéres de la liste des operations permettent de trouver rapi-
dement 1'opération recherchée.

OUTILLAGE.

L'outillage spécial est indiqué dans le texte par un numérc suivi de la lettre T,

Ces outils sont vendus par les :
- Etablissements FENWICK Departement AMA 24, boulevard Biron-93 400 St. OUEN-Tsé] : 606-17-79.

L'outillage de complément est indique dans le texte Par un numero précéde de |'indice MR,
Les plans d'éxécution de ces outils, classés par ordre numerique, figurent g la fin de
chague fascicule,

COUPLES DE SERRAGE.

Ces couples sont exprimés
- en metres Newton (mAN) unite legale de mesure de couple.

- en metres kilogrammes (m.kg), les clés dynamométriques en service actuellement étant
graduées en m.kgq.

l mkg = 9,81 m\N.

Les valeurs correspondantes aux couples exprimés en m.kg son! «arrondies »

Ex.: 2m\N=-202 m.kg
BOm\AN =6 m.kg.

NOTA : Lorsque !'indication « clé dynamométrique » est mentionnée & lg suite de la valeur d'un couple,
l'opération doit étre IMPERATIVEMENT exécutée gvec une clé dynamométrique.

REMARQUES IMPORTANTES

Pour tous renseignements techniques concernant ces vehicules,veuillez vous adresser
au Service DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTE, ASSISTANCE TECHNIQUE
163, avenue G. Clémenceau (92 000 NANTERRE - Téléphone 204-40-00.

Pour les renseignement hniques coacernant les incidents de fonctionnemen: gemander

s tee
les postes intérieurs 577 ou 578.

Pour les renseignements cencernant les outils ou les manyels de :éparurion‘cemc:.de: les
postes interieurs 506 ou 689,



ERRATUM N° 4 AU MANUEL DE REPARATIONS N° 581-1

NOT A IMPORTANT : 1l est absolument INDISPENSABLE de faire la mise a jour du Manuel ( pages additives et correctives ) avant de procéder aux rectifications contenues
dans cet Erratum.

N° de N° de N° de
N° de |'0pérafion . au lieu de : lire :
page paragraphe | ligne

S.IE - 210-00 1 Calage 2 21° £ 1° ... .. 22° 110 . L.
dynamique

4 capsule débranché capsnle brancheée
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 531

. 01
02
03

(70 o B 5]

S. 142-00

5. 142-0

S. 142-1
. 142-3
S. 173-0

(%]

S. 1744

S. 210-00

S. 210-0

S. 211-3

GENERALITES

Protection des organes électriques

Travaux hydrauliques
Ingrédients préconisés

CARBURATION

» @

Caractéristiques et points particuliers des carburateurs

- Caractéristiques des carburateurs

- Schémas de fonctionnement
Controles et réglages des carburateurs et des commandes :

- Contréle et réglage des commandes

- Controle et réglage des carburateurs
Dépose et pose de I'ensemble batterie de carburateurs et tubulure d'admission
Revision d'un carburateur WEBER 42. DCNF 2
Caractéristiques et contrdles de 1'alimentation d'essence

- Caractéristiques de la pompe @ essence

- Points particuliers

- Controle de la pression réqulée

- Remplacement du filtre & essence

- Dispositif de sécurité de la pompe a essence
Travaux sur canalisations d'essence :

- Remplacement d'une rampe d'alimentation des carburateurs

ALLUMAGE

» ©®

Cractéristiques et points particuliers de I'allumage (allumeurs, bougies, bobines,
fils haute tension)
Controles et réglages de 1'allumage :

- Contréle de I'allumage sur véhicule

- Contréle et réglage de 'allumeur sur banc d'essai

- Pose de 'allumeur sur véhicule

- Contrdle d une bobine d'allumage

Travaux sur allumeur :

- Allumeur SEV-MARCHAL 41.101,002.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE N 4 DU MANUEL 581

[0 T 75 BN 5 T 75 T 07

. 234.0

. 2360

441 1

. 510-00
. 510-00 a
. 510-00 ¢
. 510-00d
. 515-0C

. 520-1
. 530-00

. 531-1
. 932-3

. 533-1
. 933-3

. 5400

ELECTRICITE

Controles sur circuit de refroidissement :
- Controle d un régulateur thermostatique
- Controle d'une sonde de température de 'ecu de refroidissement du moteur
- Controle d un thermo-contact d avertissement de température critique de 1'eaqu
de refroidissement du moteur
- Controle d'un thermo-contact de commande des moto-ventilateurs
- Controle d'un mano-contact de commande des moto-ventilateurs ( Véhicules
option climatiseur)
Controles et réglages sur poulies et courrcies :
- Alignement des poulies
- Tension des courroies
Travaux sur volant et tube de direction :
- Dépose et pose d'un antivol
Montage de !'installation €lectrique ( premiére possibilité — gmi Septembre 1971)
Montage de l'installation électrique ( deuxiéme possibilite —m| Scptembre 1971 )
Montage de l'installation électrique ( f—a= Seplembre 1971 —ad Novembre 1971 )
Montage de 1installation €lectrique ( p—a=  Novembre 1971 )
Modification de 1'installation electrique sur un véhicule tractant une remorque :
- Equipement SCINTEX
- Equipement CARTIER
Dépose et pose d'une planche de bord
Caractéristiques et controles des organes électriques ( Alternateur, régulateur,
démarreur ) :
- Contréle d'un alternateur ( sur véhicule)
- Contréle d'un régulateur de tension ( sur véhicule)
- Contréle d'un démarreur
Dépose et pose d'une batterie
Travaux sur alternateur :
- Alternateur PARIS-RHONE A 13-R92
Dépose et pose d'un démarreur
Travaux sur démarreur -
- Réglage du pignon de commande d'un démarreur DUCELLIER 5211 A
- Dépose et pose du contacteur a solenolde d un démarreur DUCELLIER 6211 A
- Revision d un démarreur 6211 A
Contréles et réglages des commandes de phares:
- Commande dynamique
- Commande directionnelle

- Réglage des phares
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S. 560-0

S. 560-1

S. 640-00

S. 640-0

S. 640-1

S. 640 4

S. 640-7

S. 853-1

S.961-0

"1
[
ELECTRICITE (suite) } @ ]

Travaux sur phares
- Dépose et pose d un boitier de phare
- Dépose et pose des blocs optigues de phares
Controle et réglage de l'essuie-glace:
- Moteur d'essuie-glace
Temporisateur d essuie-glace
Travaux sur essuie-glace :
Depose et pose d'un moteur 4 essuie-glace
- Depose et pose d'un mécanisme d essuie-glace

- Remplacement d'un temporisateur d'essuie-glgce

CHAUFFAGE - CLIMATISATION ’ @

Caractéristiques et points particuliers du systeme de refrigération
Controles et réglages du systeme de climatisation
Travaux sur chauffage :
- Depose et pose d'un robinet thermostatique ou d'un radiateur de chauffage
Travaux sur climatisation
- Remplacement d'un embrayage €lectromagnétique de compresseur
Travaux sur systéme de chauffage ou de climatisation :
- Montage d'un systéme de climatisation

DIVERS ' . @

Montage d'un ensemble radio :
- Remarques préliminaires
- Piéces nécessaires
- Montage
- Déparasitage
- Haut-parleurs
Contréle et réparation d une résistance chauffante de lunette arriére :
- Controle
- Réparation

OUTILLAGE ’ @

Liste des outils spéciaux figurant dans le fascicule
Plans d éxecution des outils non vendus.
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VMEERATIVUN N° 3, Ul : Prote ctio WUS Orgdies etectrigues.

PROTECTION DES QRGANES ELECTRIQUES

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

W fant absolument éviter cortaines faussvs manneurres qui risquent de détruive certains organcs électrigues ou dy

; . . - 5
Provoguer un court-circuit (risque d'incendie ),

1. Batterie : a) Déconnecter en premier lieu la cosse de lq borne négative de la batterie, puis
celle de la borne positive.

b) S'assurer que la batterie est correctement branchée. La borne négative doit &tre

reliée & la masse.

c) Connecter avec prudence les deux cosses sur les bornes de la batterie. La
cosse du cable de masse doit ttre connectée en dernier. Avant de serrer la
cosse negative, s'assurer qu'iln'y q pas de passage de courant. Pour cela réa-
liser des contacts intermittents de la cosse avec la borne néqative. Il ne doit
pas y avoir d'étincelles. Dans le cas contraire, ou bien un appareil est resté
en service, ou bien il y a un court-circuit auguel il faut remédier.

Avant d'actionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correcte-

(o9
~—

ment serrées sur leurs bornes respectives.

2, Alternateur - Régulateur : a) Ne pas faire tourner 'alternateur sans qu'il soit connecté & la batterie.

b) S'assurer, avant de connecter l'alternateur, que la batterie est correctement
branchée (borne négative & la masse ).
Ne pas vérifier le fonctionnement de I'alternateur en mettant en court-circuit
les bornes positive et masse, ou les bornes « EXC » et masse.

9]
-~

[= §

Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au réqulateur.

Ne pas chercher & réamorcer un alternateur : il n'en a jamais besoin et il en

résulterait des dommages & I'alternateur et au réqulateur.

f) Ne pas connecter un condensateur de déparasitage radio @ la borne « EXC » du
régulateur, ou de 'alternateur.

g) Ne pas relier les bornes de la batterie @ un chargeur et ne jomais souder &

l'arc (ou avec une pince & souder) sur le chdssis du véhicule, sans avoir de-

connecté les deux cdbles, positif et négatif,de la batterie.

(]

3. Ventilateurs de refroidissement :
Ne pas faire fonctionner le climatiseur sans que les deux ventilateurs de refroj-
dissement soient connectés. Une détérioration rapide du condenseur se produirait
par I'élévation de la température du liquide réfrigérant refoulé sous pression.

4. Bobine d'allumege : a) Connecter le fil d'alimentation de la bobine d'allumage sur la fiche de lq résis-
tance extérieure et non sur la bobine d'allumage elle-méme.
b) Connecter le condensateur d'antiparasitage radio en dérivation sur la fiche de
la résistance extérieyre.

5. Lampe a iode : a) Ne remplacer une lampe a iode que phare éteint. Apres utilisation des
phares il est prudent de les laisser refroidir 5 minutes, avant de proceder &
une manipulation.
b) Ne pas toucher la lampe & iode avec les doigts. Des traces de doigts preduites
par inadvertance doivent &tre nettoyées avec un peu d'eau savonneuse et la
lampe séchée avec un chiffon non pelucheux.
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1. PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES
DIFFERENTS TRAYAUX SUR ORGANES ET
CIRCUITS HYDRAULIQUES DU YEHICULE

Le jonctionnement correct de toute ['installation bydraulique exige une propreté parfaite du liquide et des
organes hydrauliques. Il y a donc lieu de prendre des précautions méticuleuses pendant le travail et pour le maga-
sinage du liquide et des piéces de rechange.

1. LIQUIDE HYDRAULIQUE.

Le liquide hydraulique minéral (LHM ) est le seul liguide qui convient et qui doit atre impérativement utilisé
pour le circuit hydraulique de ce véhicule.

Le liquide LEM de couleur rerte est de médme nature que l'huile de graissage du moteur.
L'utilisation de tout autre liguide entrainerait la détérioration compléte des cacutchoucs et joints d'étanchéité.

2. ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC.

Les organes appropriés sont peints ou repérés en vert et ne doivent étre remplacés que par des organes d'origine
également peints ou repérés en vert.

Toutes les piéces en caoutchouc (joints, tubes, membranes,. etc...) sont de qualité spéciale pour le liquide LHM
et sont repérées en vert (ou en blanc)

3. MAGASINAGE.

Les organes doivent étre stockés pleins de liquide et bouchonnés. Comme les tuyauteries, ils doivent étre mis
a l'abri des chocs et de la poussiére.

Les tuyauteries caoutchouc et les joints doivent étre conservés & 1'abri de la poussiere, de l'air, de la lumiare
et de la chaleur,

Le liquide hydraulique LHM doit étre conservé dans les bidons d'origine soigneusement bouchés. Nous conseil-

lons I'emploi de bidons d'un litre ( pour les compléments ) ou de cing litres (dans les cas de vidange ) pour
éviter de conserver des bidons entamés,

4. YERIFICATION AVANT TRAVAUX.

Si un incident - de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s'assurer :

a) Qu'il n'existe pas une contrainte dans les commandes et les articulations mécaniques des organes ou groupe
d'organes bhydrauliques incriminés.

b) Que le circuit haute pression (H.P.) est en charge; Pour celg :
Le moteur tournant au ralenti :
- Dévisser d'un tour & un tour et demi la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur : on doit entendre
- dans le conjoncteur-disjoncteur un bruit de fuite..
- Resserrerla vis de détente; on doit constater la disjonction ce qui se traduit par une diminution du
bruit de fonctionnement de la pompe H.P.
Dans le cas contraire vérifier dans 1'ordre :
- qu'il y a du liquide en quantité suffisante dans le réservoir,
- que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon état,
- que la pompe H.P. est amorcée et qu'il n'y a pas d'entrée d'air sur le circuit d'aspiration de la pompe,
- que la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur est serrée correctement,



2 OPERATION M° 5. 02 : Tray aux hydrauligues,

a) Ne loyer soigneusement lg zone de travail

- Déconnecter le cable de Ig borne négative de lg batteria.

B s D ey

5. PRECAUTIONS A PRENDRE AYANT TOUTE INTERYENTION SUR LE CIRCUIT HYDRAUL QUE,

+ les raccords, l'organe & dépeser.

- Utiliser de l'essence oy de l'essence «C» & l'exclusion de tout autre produit,

b) Faire tomber Iq pression dans les circuits.

- 51 nécessaire mettre Ja véhicule en position baute et caler

- Desserer lg vis de détente du conjoncteur-disjoncteur,

- Mettre le véhicule en position bdasse,

6. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE DEMONTAGE.

a) Obturer les canalisations m

cylindriques de diamatre approprié,

b) Obturer e orifices des organes & 1'aide

€talligues @ 1'aide de bouchons e

le véhicule,

t les tubes caoutchouc & I'aide de goupilles

de bouchons appropriés.

REMARQUE : Tous les bouchons ou goupilles devront étre soignsusement nettoyes avant utilisation,

7. CONTROLE OU ESSA|

D'ORGANES HYDRAULIQUES.

- Utiliser le banc d'essai 3651-T qui est équipé et prévu pour le liquide LHM.
- Ce banc est peint en vert et ses accessoires portent un repére vert.

- Ne jamais 1'utiliser avec un qutre
un autre liquide (organes d'un véh

liquide que celui d'origine ou pour coatrsler des organes fonctionnant avec
icule «D» fonctionnant qu LHS 2 par exemple ).

NOTA : La pompe «Le Bozecs utilisée sur les bancs de contrdle d'injecteurs des moteurs DIESEL peut étre
employége, aprés nettoyage, pour le contrdle des organes fonctionnant qu liquide minéral LHM.

8. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE MONTAGE.

a) Nettoyage :

- les tubes acier doivent &tre soufflés & 'air comprimé,

- les tubes caoutchouc et les joints caoutchouc doivent

a l'air comprimé,

étre lavés & |'egsence ou & I'essence «C» et soufflés

- les organes hydrauliques doivent atre nettoyés a l'essence ou a l'essence «C et soufflés a I'air comprimé,

NOTA : A chaque intervention il

b) Lubrification .

- Suivre les indications des gammes du Manuel.

est nécessaire de changer les joints d 'e'tr.tlnchéite'.

- Les joints et piéces intemes doivent &tre humectés avant montage ( Utiliser uniquement du liquide

minéral LHM )

- Si les piéces en contact qvac |

graisse minérale (

graisse a cardan ou graisse & roulement )

3 organes hydrauliques dojvent eire graissées, utiliser exclusivement une

Fan |
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- N'utiliser que des joints dont la qualite correspond qu liquide minsral LHM.

- Pour accoupler un raccerd procéder comme suit :
- Mettre en place lg garniture «a», enduite de

liquide LHM, sur le tube. Cette garniture doit étre
en retrait de l'extrémité «b» du tube.

- Centrer le tube dans 'alésage en le présentant
suivant I'axe du trou en évitant toute contrainte.
(S'assurer que 1'extrémité « by dy tube pénétre
dans le petit alésage ucn)

AR

——

/

oA

=== /
v

Par construction, les différents joints sont d'qutant plus étanches que la pression est plus élevée. On n'qugmente
donc pas 1'étanchéité en augmentant le serrage des raccords.

- Faire prendre 1'écrou-raccord g la main.

- Serrer modérément 1'écrou; un excés de serrage
occasionnerait une fuite par déformation du tube,

NOTA - Couples de serrage :

.‘ Tube de & = 3,5 mnm . ) R
Tube de & = 4,5 mmts a 9 mAN (0,8 & 0,9 m.kq)

Tubede = 6mm 9g11 mAN (0,9a 1,1 mkg)

- Pour accoupler un tube caoutchouc, il est nécessaire d'interposer entre ce tube et le collier de serrage, une bague
caoutcheuc du diamétre approprisé, ‘

9. VERIFICATION APRES TRAVAUX.

Apces tous travaux sur les organes ou le circuit hydraulique, vérifier :
a) L'étanchéité des raccords.

b) La garantie existant entre les tubes : les tubes ne doivent Pas se toucher entre eux et ne doivent pas toucher
ou étre en contrainte sur un qutre organe fixe ou mobile.



OPZRATION N° 5.02: travany bvdranligues.

Il - REPARATION D'UN TUBE PLASTIQUE

REMARQUES :

a) Cette opération peut étre effectuée en réalisant un manchonnage sur la canalisation.

b) Si deux manchonnages sont & exécuter sur un méme tube, ils doivent atre distants de 800 mm environ,

pour censerver la souplesse de I'ensemble de lg canalisation.

c) Se procurer un flacon (60 cm3) de colle RILSAN, vendu par la Société BOYRIVEN 37 bis, rue de Villiers

92 - NEUILLY SUR SEINE - Tél. 624-36-11

(La colle RILSAN attaque l'épiderme. Ne pas y toucher avec les doigts : utiliser une spatule de bois ).

1. Sectionner la canalisation et dépolir les extrémités, sur une longueur de 90 mm. environ, & 1'aide de papier

abrasif N° 600,

2. Dégraisser soigneusement au trichloréthyléne les extrémités dépolies, ainsi que le manchon.

2. Faire chauffer qu bain-marie, la colle RILSAN pour l'amener & une température de 60° C,

Ne pas dépasser cette température.

NOTA : Cette opération est indispensable pour réduire le temps de séchage.

4. Enduire de colle les extrémités dépolies des tubes et U'intérieur du manchon.,
Laisser sécher les piéces quelques minutes,
Introduire les extrémités des tubes dans le manchon,

Laisser sécher U'assemblage trois ou quatre heures, avant de réutiliser lq canalisation réparee.

%%,
R
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I - VIDANGE DU CIRCUI

8106

et =

T HYDRAULIQUE

~J

5. Faire chuter la pression dans le circuit de frein.
Quvrir une vis de purge ou taire fonctionner la

commande hydraulique de freinage, en donnant de

1ombreux coups de freins, pour faire tomber la

ression de l'accumulateur de freinage.
g

é. Yider les pare-poussiere (1) des eylindres de
suspension arriere.
Presser les pare poussiare ([ )
fagon a faire revenir au reservoir le maximum

de liquide hydraulique contenu dans ceux-ci.
7. Vidanger le réservoir (2).

Desserrer le collier (4)

bouchon (3 )

Degager le tuyau souple {5) du
Vidanger le réservoir.

REMPLISSAGE.

8. Accoupler le tube souple (5) qu bouchon (3) et

serrer le collier (4).

10. Remplir le réservoir de liquide hydraulique
LM Ceandenr verte )
11. Amorcer la pempe H.P.

Remplir la pompe de liquide

sy

ydraulique par le

1

tube plongeur du réservoir.
re

Mo

Jettre le moteur en marche, laisser tourner que

ques 1nstants.

13. Completer le niveau de liquide hydraulique du
reservoir.

Vlsswea |

e reser

EEVFIA AT Ak o o g i v - :
IT.A0LL elre comprise entre. le minl et .e maxl
10 nIvegy ransparen 2
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doit étre rincé a grande eau.

PERATI M S, 03 s “po 5. U
RINCIPAUX INGREDIENTS PRECON]SES.
PRODUITS EMPLOQIS FOURNISSEU
ACBIMEX S.A.M
. 12, avenue F. D R:J"!S“w‘“
Degraissant a froid des 75 PAR;D—VI
POLYCLENS 953 mbles mécaniques. 3
S'utilise pur ou dilug, et

AREXONS (S.ILP.A L.}
o ) Colle pour joint d'étanchéité 406, cours Emil= Zo a
ADEXOLIN 56 de turbine de pompe & equ. 69 - VILL URBANNE
Tél : 84-17-35
BOYRIVEN

Colle RILSAN

Colle pour tube plastique.

37, bis rue de Villiers
92 - NEUILLY S/ SEINE
2] : 624-36-11

CEFILAC
Departement Joints CURTY
25 rue Aristide Briand - 69 - SAINT-PRIEST

CURTYLON Pate a joint pour carter . 20-08-94
ou 7 @ 11 rue de la Py - 75 - PARIS XX
Teél : /97-01-49
COMET
Etanchéite des porosités de 10, rue Emile Cazeau
DEVCON carter. 60 - Z. I. de SENLIS
Tel : 455-35-40
DISIMPEX
Etanchéité des porosités de 1, rue Goethe
METALIT carter. 75 - PARIS XVI

Tel : 727-89-59

SILASTIC 733 RT V

Etanchéite des porosités de
carter,

DOW CORNING S.A.R.L.
140, avenue Paul Doumer
92 - RUEIL-MALMAISON
Tel : 977-00 40

MOLYKOTE 557

Graisse aux silicones pour
pompe a eau.

IMPEX

28, avenue de | Qpérq
75  PARIS II

Tel : 742-41-39

METOLUX A

Etancheite des porositss de
carter.

METOLUX
157 avenue de Fontenay
94 - VINCENNES

LoaNIN DO

: 808-55-11




EMPLOIS

OIL AND GREASE
REMOVER

Degraissant a froid des 28, avenue de ' Opéra
ensembles mecaniques 75 - PARIS II
Te]l : 742-58-36

=
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LABQ INDUSTRIE
1, rue Lavoisier
92 - NANTERRE
Tel : 204-62-00

Graisse pour pompe a eau

Graisse G.5.I. 160

P.C.A.S.

23, rue Bossuet

91 - LONGJUMEAU
Tél : 920-00-71

Graisse a la silice pour
roulement.

ARALDITE

PROCHAL
Coll 5, rue Bellini

olle. 92 - PUTEAUX
Tél : 722-99-39

MASTI-JOINT HD 37

REXON

33, avenue du Géneral Bizot
75 - PARIS XII

Tél : 307-79-56

Pate a joint.

PATE LOWAC

SE.B.IS.

3a5, rue de Metz
75 - PARIS X

Tél : 770-13 08

Pate @ joint résistant qux
hydrocarbures.

PLASTISOL D.C.0. 625

SYNTHESIA

28, rue de 1'Arbroust

94 - NOGENT S/MARNE
Tel : 871-09-36

Pate d'étanchéité pour
goujons de carter.

HEXYLENE GLYCOL

STl

15, boulevard de 1'Amiral Bruix
75 - PARIS XVI

Tél : 525-52-00

Rinzage des canalisations
hydrauliques [ LHS 2).

LOCTITE

Le Service des Pieces de Rechange vend deux qualités de joint LOCTITE sous
les numéros suivants :

GX. 01 45901 A

[0}

GX. 01 46001 A
ainsi que l'accélerateur LOCQUIC - T GX. 01 461 01 A,

UTILISATION : L cccélérateur LOCQUIC-T est un activant destiné aux pieces
auxquelles on appligue le joint LOCTITE. Les pieces non métallisées nécessi-
tent un orétraitement @ | accelérateur LOCQUIC-T. La plupart des pieces
zinguées, cadmiées aluminitées ou en acier inoxydable exigent ce traitement
afin que le joint LOCTITE puisse durcir rapidement. L'accélérateur LOCQUIC-T
peut servir a degraisser les pieces. L'utiliser aussi pour activer les surfaces
inertes,

Vaperiser les surfaces sur lesquelles on dait appliquer le joint LOCTITE.
Brosser ou essuyer pour enlever le gras. Vaporiser a nouveau pour nettoyer
pariaitement. Repéter | operation si besoin est. N appliquer le joint LOCTITE

1 3 - .
que lorsgue ! gceelerateur est frertattement sece.

ATTENTION @ Pricautions & prewdri. Procéder avec une ventilation corrects
endant l'utitisation. Eviter un contact prelonge ou repeté avec la peau. Ne pas
} . : i :

18 viter de vaporiser ces surfaces peintes. Conserver le bidon de
CCQUIC-T a une température infsrieure a 44-

)
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Manuel 581-4

OPERATION N° S, 142-00 - Caracteristiguys ey points purtivuliers des carburateurs Op. 5. 142-00 ]
I.CARACTERISTIQUES DES CARBURATEURS
1°) Reference * 3 carburateurs : .....oooovvie WEBER 42 - DCNF 2
2°) Réglages
Designation m m. Coelff. -

Diffuseur ...ooooooiii P 32 2
Centreur de mélange ..........c.oooovvvien oo 35 2
Gicleur principal ... 1,30 2
Tube dlemBIE I ot s s s e e F.25 2
Calibreur d'air d'automaticité .................cocovvviiii.. 1,80 2
Gicleur de ralenti .........cooveiviir o 0,50 2
Gicleur de pompe de reprise ...............ivvvvevveinin., 0,40 1
Gicleur de Starter ...........coovvvriveeeee F.7/80 2
Pointeau................ T Ty 1,75 1
Clapet de refoulement de pompe ................ ... 1 1

Tourned 5 V5P.
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OPERATION N° §. 142.00 - 1

I.SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT

1 -~

‘- ircult de marche norm

ale

s o |

2-Circuit de pompe de reprise

S. 14.9

'y
T,
AR rr‘ g anhiaby,
TR bl
I_l_"'m'| AN ENAN

3-Circuit de starter

$.14-10




Op. 8. 142.00

4-Circuit de ralentj

$.14.14
3, 1411

5-Légende des schémas de fonctionnement :

1 : Pointeau - 2 : Calibreur d'air d'automaticité - 3 : Centreur de melange - 4 : Diffuseur - 5 : Tube a'emul-
sion - 6 : Gicleur principal - 7 : Flotteur - 8 : Axe du flotteyr - 9 : Trou de progression de ralent] - 10 : Trou

de ralenti - 11 : Vis de richesse- 12 : Gicleur de ralenti - 13 ; Calibreur d'air de ralenti - 14 : Gicleur de pom-

pe de reprise (injecteur) - 1§ :Clapet de refoulement de pompe de reprise - 16 : Came de commande de pompe
de reprise - 17 : Membrane de pompe de reprise - 18 : Trou de dégazage et de retour d exces d'essence de
pompe de reprise - 19 : Clapet d'aspiration de pompe de reprise - 20 : Boisseau de starter - 21 : Gicleur de
starter - 22 : Vis de compensation d'air (b= fanricr 197] ),

- Position 2 du starter : correspond @ la mise en marche du moteur frojd

- Position B du starter : correspond @ un moteur demi-chaud

- Position C du starter : correspond @ un motew chaud. L'effet du starter est supprims.

“-Réglage du niveau du flotteur :
«) S'assurer que le sigge (22) du pointeau est bien vissé dans son logement, avec son joint (23)

b) Tenir le couvercle du carburateur verticalement, le poids du flotteur (7) doit faire abaisser la bille (24)
mont€e sur ressort dans le pointeau (1)

c) Vérifier que le flotteur (7) tourne librement qutour de son axe (8)

d) Réqler le niveau du flotteur (7)
- En position fermeture du pointeau (1) : Incliner Je couvercle de facon que la languette ¢ du flotteur (7)
vienne en leger contact avec la bille (24). Mesurer lg cote L,
La cote (L) est mesurée entre le plan du couvercle sans joint et Iq partie infeérieure du flotteur (7). Dans
ce cas, (L) doit étre égale @ 48 mm = 0,25 . Sinon, deformer légérement la languette « b, en s assurant que
la languetts {c) de contact reste perpendiculaire & 1 axe du pointeau (1), et qu'elle pe présente pas sur sa
surface des aspérités qui peuvent intluencer le deplacement dy pointequ.
- En position pleine ouverture du pointeau (1) © Incliner le couvercle de fagon que la lanquette . q .de butée

vienne en appui contre le sieége {22) du pointeau. Mesurer la cote L. Dans ce cas L doit étre egale g
56,5 mm. Sinon, déformer legerement la lanquette «a» de bytse

e ——————— i .




OPERATION N°® S.142-0: Controles el ;g"H!‘ri;:' des carburateurs ¢t des commandes, O_D. 5.142-0 &

CONTROLE ET REGLAGE DES COMMANDES.
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Manuel 581-4

B60Ss

1-Réglage du cable de commande :
a) Vérifier que : a = 1355 mm
(distance entre |'axe de la rotule (2) de latige
de commande, et la face d'appui du contre.derou
(1) de blocage de gaine). Sinon agir sur le contre -
ecrou (1).

b) Vérifier que : c =1 a2mm,
(distance entre 1'arrét de gaine (6) et 1'écrou
soudé sur la caisse). Sinon, dégager la gaine, de
T'arrét de gaine (5) et visser, ou dévisser, |'arrét
de gaine (5).

2-Réglage de la pédale d'cecélérateur:

a) Placer les papillons des carburateurs en
pleine admission.

b) Vérifier que : b= 1.5 mm
(distance entre la butée (8) sur la pedale d'accé-
lérateur et le support (9) de l'axe du levier de
renvoi (3 ). Sinon :
- degager I'embout (4) de la rotule en diposant le
jonc d'arrét.
- débloguer le contre-écrou (5), et visser plus ou
moins l'embout (4) sur le cable, jusqu'a obtenir
la cote wbn.
Engager 1'embout (4) sur sa rotule, et mettre en
place le jonc d'arrét. Serrer le contre-écrou (5).

3-Réglagede lo commande de starter :

La tirette de starter étant repoussée & fond, s'as-
surer que :

a) Les trois leviers !7) de commande de starter
sont repoussés a tond vers 'avant (levier en bu-

tée sur le corps du carburateur).

b) La gurde entre le bouton de la tirette et le
tablequ est de : a2 mm,

14-6




OPERATION N° S. 142-0 :

;

- ' , g oo
vl rs'e/r}gr des carburalenrs et des commandes,

CONTROLE ET REGLAGE DES CARBURATEURS.

4. Réglage de la tige de liaison (2) :
Le réglage de cette tige de liaison a une grande
importance : 11 détermine la synchronisation des
trois carburateurs,
NOTA : Ce réglage peut étre effectué avant montage
de la batterie de carburateurs sur le véhicule.
a) Régler une ouverture des papillons égale, sur

chacun des carburateurs. Pour celq :

- Désaccoupler la tige de commande (4) du car-
burateur central.

- Desserrer les six écrous (3) (de part et d'autre
des leviers (5) de papillon des gaz).

- Desserrer les trois vis de butée (6).

.- Agir modérément sur chacun des leviers (.5)
pour fermer les papillons.

Sur chaque carburateur maintenir le levier (5)

dans cette position et amener la vis de butée (6)

au contact du levier (5) en interposant une cale

fine (0,10 mm par exemple ) entre la vis (6) et

le levier {5 ).

b) Régler la tige de liaison (2) :

- La tige de liaison (2) étant sans contrainte,
serrer les ecrous (3) du carburateur central,tout en
s'assurant que !'on conserve le jeude 0,10 mm
entre la vis de butée (6) et le levier (5).

- Solliciter légérement vers l'arridre (position
fermeture des papillons) la tige de liison (2).

- Amener @ la main, de part et d'qutre du levier (5)
du carburateur arriére, les écrous (3), de facon
que la vis de butée (6) reste en contacs arec le
levier (5), en interposant une cale de 0,10 mm
entre la vis (6) et le levier (5). Serrer les
deux écrous (3) en les tournant de valeurs an-
gulaires identiques et sans contraindre los Je-
viers de commande (5 ). S'assurer que l'on con-
serve le jeu de 0,10 mm entre lq vis (B) et le
levier (5) du carburateur central.

- Procéder de méme pour régler le carburateur
avant,

- Accoupler la tige de commande (4) & la tige de
liaison (2).

5. Réglage du ralenti :
Ce reglage ne peut s'effectuer que sur un moteur
chaud en bon ordre de marche.
a) Préréglage. La tige de licison (2 ) étant bien re-
glée, visser la vis de butée du carburateur cen-
tral d'un tour exactement.

ATTENTION : Sur chague carburateur,visser les vis
de richesse (7) et (8) & fond, sans forcer, et les
desserrer de deux tours.

- Desserrer la vis de purge (9) du conjoncreyr-
disjoncteur, et s'assurer que les organes élec-
triques ne sont pas sollicites.
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9478

. Op. S. 142.0

OPZRATION N° S. 142-0 : Controle et réglage des carburateurs of des command

b) Réglage : Connecter un compte-tours sur l'une des
bobines.
- Déposer le couvercle (1) de la capacité d'air,
- Le moteur tournant au ralenti, agir sur la vis de
1

butée du carburateur central pour amener le réqi-

me du moteur @ 800 tr mn entiron.

Verifier et retoucher, si nécessaire, le réglage de

0

la synchronisation des carburateurs a |'aide du
Synchro-test 3097-T.

Ajuster le Synchro-test 3097-T qu débit d'air
du carburateur central : Pour cela :

Poser le synchro-test sur le carburateur central

de fagon que la semelle « e » du Synchro-test
coiffe bien le bord des trompettes (4 ).

Exercer une légére pression sur le Synchro-test
pour etancher la semelle « e » sur les trom-
pettes (4), et tourner la partie centrale « d » jus-
qu'a ce que le lest « ¢ » monte dans le tube de
verre et se stabilise entre les deux repéres supé-
rieurs wa n et « b . Ne plus dérégler e Synchro-
test,

Vérifier le débit d'air des carburateurs avant et
arriére. Le lest « ¢ » doit se stabiliser entre les
deux repéres supérieurs « @ » et « b ». Sinon retou-
cher éventuellement le réglage de la tige de liai-

son (3) en agissant sur les écrous (2) du carbu-
rateur a régler, jusqu'a ce que cette condition soit

obtenue.

IMPORTANT : Pendant ]'utilisation du Synchro-
test,s'assurer que le régime moteur ne varie pas.
Sinon, agir sur la vis de butée du carburateur

central.

Poser le couvercle (1) de la capacité d'air.

d) Viébicules sortis depuis Janrier 1971 1 Contréler
et regler si nécessaire, la dépression régnant

dans chacun des corps des trois carburateurs.

En effet depuis cette date, les carburateurs sont
equipés d'une vis de reéglage (5) sur chaque corps :
elle permet de régler indépendamment la dépression

du corps correspondant.

Aprés réglage de la synchronisation, moteur chaud
tournant au ralenti, il faut que fa dépression suit

identique sur tous les corps des trois carburateurs,
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4 OPERATION N° S, 142-0 : Contrale ¢t re

rov des carburatenrs et fes commandes
gue des carvuratenrs ef des commandes,

| 3097-T1

—

8479

Ce contréle s'effectue & l'aide du Synchro-test 3097-T
et d'un embout en caoutchouc 4003-T.

NOTA : Les opérations de contrdle doivent s'effec-
tuer rapidement pour éviter « 'engorgement » du mo-
teur et le maintenir & un régime stable,

Engager & fond 1'embout caoutchouc dans 1'une des
trompettes (1) du carburateur.

Poser le Synchro-test sur 1'embout de fagon que

le trou de la semelle « e » soit centré sur l'embout.
Exercer une légére pression sur le Synchro-test

et tourner la partie centrale «d » jusqu'a ce que le
lest « ¢ » monte dans le tube de verre et se stabilise
entre les deux repéres supérieurs «anet «bn

Ne plus dérégler le Synchro-lest.

Procéder de la méme fagon sur la deuxiéme trompette
du carburateur. Vérifier la position du lest «c » :

plus la dépression est importante, plus le lest monte
dans le tube de verre, et inversement.

Dans le cas ol les dépressions régnant dans les corps
d'un méme carburateur sont inégales, repérer le

corps ou la dépression est la plus faible. Sur ce corps
desserrer 1'écrou {2) et dévisser la vis {3) jusqu'a
obtenir une dépression égale & celle de 1'autre corps
{lest «c» & la méme position entre les repéres « a »

et «bn).

Procéder de la méme fagon sur les deux autres car-
burateurs,

Regler ensuite les carburateurs avant et arriére par
rapport au carburateur central en agissant sur les
écrous (4).

NOTA :

Durant I'utilisation du Synchro-test, le moteur doit
tourner @ un régime stable. En fin de réglage, agir
sur la vis de butée du carburateur central pour ame -
ner le régime du moteur @ 800 tr/ mn environ.

e] Poser le couvercle de la capacité d'air.

!
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OPERATION N°® S. 142.0 : Contréle et réglage des carburateurs et des commandes. Op. 5. 142.0

f) Régler les ris de richesse :

IMPORTANT :
Ce réglage ne peut-éire effectué que .sur motenr
chaud ei « décrassé »,équipé de bougies d'allu

mage en parfait état,

Agqir sur la vis de richesse (3) du cylindre n° 1
pour obtenir le régime maximum-du moteur en ob~
servant le compte-tours.

Si nécessaire, agir sur la vis de butée du car-
burateur central pour amener le régime du moteur
a 800 tr/ mn.

Procéder de méme pour régler les vis de richesse
des cylindres.n® 2, n° 3, n° 4, n® 5 et n® 6.

En dernier lieu, agir sur la vis de butée du
carburateur central pour régler le régime du mo~
teur au ralenti de 800 & 1000 tr/ mn. -

Amener les vis de butée (2 ) des carburateurs
avant et arriére au contact des leviers (1) (sans
faire varier le régime du ralenti).

Arréter le moteur. Fermer la vis de purge du con-
joncteur-disjoncteur.

Déposer le compte-tours électrique.
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OPERATION N° S. 142 .1 : Dépose et pose de Uensemble haiterie

et tnbulure d admission.

(%)
L

Op.S. 14
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SE DE L'ENSEMBLE BATTERIE DE CARBURATEURS ET TUBULURE D'ADMISSION

DEPQOSE

1. Désaccoupler les conduits d air et de recyclage
des gaz, de la capacité d'air (2] des carburaieurs.

2. Déposer les quatre écrous (1) et la capacite
d'air (2).

Attention au joint (3).

3. Désaccoupler la tige de commande (4) du levier
de renvoi (5). Pour cels, déposer le jonc de main-
tien (6), en le dégageant dans le sens indiqué par
la fleche sur la figure ¢i - contre.

4. Desserrer

er la vis (9) et désaccoupler le céble de
commande de starter, du sous-céble (10).

. Désaccoupler le conduit (7) de recyclage des

gaz, ainsi gue le conduit souple de commande a
dépression, de la tubulure 4’ admission.

- Déposer les vis de fixation (8) (une & chaque ex-

trémité ) et déposer |'ensemble des carburateurs
avec la tubulure d admission.

9. Déposer les six joints toriques (11), des culasses
POSE
8. Procéder dans 1'ordre inverse.

REMARQUES :

a) Remplacer les six joints toriques (11), et les
mettre en place, préalablement humectés d'hui -
le moteur.

b) Positionner la tubulure d'admission sur les
quatre pieds de centrage (12) et serrer les deux
vis de fixation (8) de 4 3 6 mAN (0,4 & 0,6 m.kq)
(rondelle plate sous téte ).

c) Régler la tirette de starter et accoupler le cé-
ble de commande de starter qu serre - cable (10).

s R T
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OPERATION N° S. 142.3 : Révision d'un carburateur

i
L]
’
w
—

Op.

w

REVISION D'UN CARBURATEUR WERER 42 - DCNF 2

NOTA : Dans le cas de la révision d'un carburateur
il est préferable de déposer l'ensemble.
collecteur d'admission (74 ) avec les trois

carburateurs

DEMONTAGE :
1. Déposer :
- les trois trompettes (69) avec leurs joints papier
(76) et leuwrs bagues d'étanchéité caoutchouc ( 75)
- le support (77) de la capacité d'air,
- les trois raccords (65) d'arrivée d'essence
(avec leurs joints d'étanchéité ),
- la rampe (78) d'climentation d'essence,

- les écrous (80) et la tige de liaison (79).

2 Desserrer les trois vis (11) et déposer le cable
{81) de commande de starter.

3. Déposer les écrous (82) et dégager le ou les
. carburateurs @ réviser du collecteur d'admission (74)

9502

8389

69

75
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OPERATION N° 8. 142-3 : Réiision d un carburatenr

DESHABILLAGE

4. Déposer le joint papier (83)
5. Déposer . '

- les quatre vis (68},

- le dessus de cuve (1),

- le joint papier (2),

- les deux centreurs de melange (52)

- les deux calibreurs d'air d'qutomaticité (8)
avec les tubes d'émulsion (14) et les gicleurs
principaux (18),

- les deux porte-gicleurs (21 ) avec les gicleurs
de ralenti (19) et les joints toriques (20),

- le clapet de refoulement (15) de pompe de re-
prise avec le gicleur (16) et les deux rondelles
joints (17),

- les deux gicleurs de starter (53) )

- les deux joncs (54 ), les deux calibreurs d'air
de starter (55), les deux ressorts (58), et les
deux boissequx (57).

)
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OPERATION N°® S. 1423 : Rérisinn 4 un carburate ur

Op. S. 142.3 3

6. Déposer :

- la vis (3), la rondelle épaulée (4) et le levier
de commande (10) de starter,

- la commande de starter (49),

- la commande de pompe de reprise {25) avec la
membrane (27 ) et le ressort (26),

- les deux vis (44 ) de richesse de ralenti avec
leurs ressorts (49),

- les deux vis pointeau (72) de starter avec
leurs écrous (73 ),

REMARQUES :

- Pour déposer les deux papillons (35) et l'axe
(34), il est nécessaire de percer |'extrémité des
vis (38) {freinées par métel rabattu ).

- Auremontage , il est nécessaire de centrer les
papillons dans le corps du carburateur, en les
fermant complétement . Utiliser les 1is (36)
neuves et les freiner en rabattant leurs extré-
mités.

7. Nettoyer les pidces & l'essénce, ou au diluant
cellulosique si le carburateur est trés encrassé
Souffler soigneusement,& 1'air comprimé,les con-
duits du carburateur, (en particulier le trou «an
de dégazage etde retour d'excés d'essence de la
pompe de reprise) et les gicleurs.

Ne jamais chercher @ déboucher les gicleurs avec
un fil metallique.

HABILLAGE

8. Procéder dans 1'ordre inverse
REMARQUES :
a) Remplacer les joints papier (2) et (83), les joints
toriques (20) des portes-gicleurs de ralenti (21)
b) Mettre en place les vis (44) de richesse de
ralenti en les vissant & la main , sans forcer
(ne pas utiliser de tournevis ).
% c) Visser a fond sans les forcer les vis-poin-

teau(72) de compensation et serrer les écrous (73).
d) Vérifier le réglage au tiotteur (niveau de cuve)

e) Graisser la rampe «b» de la came (32) de
commande de pompe de reprise.

MONTAGE

9. Procéder dans l'ordre inverse
10. Régler :
- la commande de starter
- la tige de liaison des commandes de papillons
(synchronisation des carburateurs)
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CPERATION N° S.

173-0 : «

o ‘ . 3% . ] » 1
dracteristiques ¢l controles de Ualimentation d'essence. Op. 5. 173.0 1

. CARACTERISTIQUES DE LA POMPE A ESSENCE

- Pompe @ essence électrique.
- Référence : BENDIX 476087 - 12 V.N.
- Debit : 75 litres/ heure minimum, & travers trois
pointeaux de 1,75 ( pointeaux ouverts des trois
carburateurs ) et pour une tension d'alimentation
égale ou supérieure a 12 volts.
Pression de réqulation & débit nul :

330 m.bars maxi
Pressions de réqulation & travers trois pointeaux
de 1,75 ( pointequx ouverts des trois cczroxu*eu.r '
- 165 m.bars maxi, sous 12 volts
- 170 m.bars maxi, sous 13 volts
- 174 m.bars maxi, sous 14 volts
- 178 m.bars maxi, sous 15 volts.
- Consommation : .....ccooooeeevveveunn. 3 ampér=s maxi

- Remplacement du filtre & essence :
tous les 30000 km

i

. POINTS PARTICULIERS.

Pour avoir accés a la pompe, déposer la roue ar-
riere droite et la tdle de protection (1).

Couple de serrage des embouts (3) d'aspiration
et de refoulement : ... 5 mAN (0,5 m.kq).
Le tuyau (4) de refoulement de pompe doit passer
derriére le flexible (5) de frein arriére droit, et
doit &tre maintenu sur le tuyau d'alimentation du
frein arriere droit par un collier (2).

CONTROLE DE LA PRESSION REGULEE.

Mettre en place 1'appareil 4005-T, comme indiqué
sur la figure ci-contre.

1. Contrdler la pression & débit nul :
a) Visser & fond le bouton moleté (6).

- Mettre le contact. )

- Lire sur le manométre la pression stabilisée.
La pression doit étre de : ... 330 m. bars
maxt,

b) Dévisser le bouton moleté (6) d'un tour et
demi environ.

- Désolidariser les couvercles des carbura-
teurs pour maintenir les pointeaux grands
ouverts.

- Mettre le contact,

- Lire la pression sur le manometre. ( Tenir
compte de la tension de la batterie ).
(Les différentes valeurs de pression sont
indiquées dans les caractéristiques de la
pompe ).

2. Controler I'étanchéite du clapet de refoulement
de pompe :
- Visser a fond le bouton moleté (6).
- Mettre le contact et le couper.

La pression ne doit pas chuter brutalement.
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3. Controler I'étancheite des pointeaux des carbu-
rateurs :
- Dévisser le bouton moletg (1),
- Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner quelques minutes.
- Arréter le moteur.
La pression ne doit pas chuter brutalement.

- Déposer |'appareil 4005-T.

- Brancher le tuyau d'arrivée d'essence @ la
rampe d'alimentation des carburateurs.

IV. REMPLACEMENT DU FILTRE A ESSENCE.
DEPOSE.
1. Déposer :

- la roue arriere droite,
- la téle de protection (2).

2. Tourner, a 1'aide d'une clé, le couvercle infe-
rieur (3) de pompe, pour le déverrouiller.

3. Déposer le couvercle (3) avec le filtre (4).

REMARQUE : Nettoyer la pastille aimantée (5]
pour la débarrasser de toutes particules métal-
liques.

POSE.
4. Centrer la pastille aimantée (5) dans le cou-

vercle (3).
Centrer le filtre (4) dans le couvercle (3 ).

5. Verrouiller le couvercle (3) sur la pompe a
I'aide d une clé.

6. Mettre en place :
- la tole de protection (2),
- la roue arriéere droite.

8476
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OPERATION N° 5.173-0: Caracteristigues et controles de Ualimentation d essence. Op. 5. 173.0 3

Y. DISPOSITIF DE SECURITE DE LA POMPE A ESSENCE.

Un dispositif de sécurité de pompe & essence est monté sur les véhicules sortis dvpuis fc 2 Norembre 1971,

1. Description. Ce dispositif se compose
- D'un relais de pompe fixé par un collier élastique sur |
en déposant le bloc contrale ).
- D'un dispesitif electronique (JAEGER) de sécurité fix
passager.

2. Avantages. Ce dispositif permet :

Fal:
@
o
(o]
=]
j= 9
o
(9]
Q
4]
v
w
pub ¥
(1]

e faiscequ principal du tableau

e a | intérieur du véhicule sur la téle d auvent, cbté

a) L arrét de la pompe @ essence aprés une @ cing secondes de fonctionnement, contacteur antivol en

osition marche { moteur & 'arrét ).
p

b) Le fonctionnement de la pzmnpe @ essence, conta
sous tension).

cteur antivol en position de démarrage ( démarreur

c) Le fonctionnement permanent de la pompe & essence lorsque le régime moteur est supérieur &

500 + 50 tr/ mn.

d) L'arrét de la pompe & essence lorsque le régime

51.8

Information vitesse

F Ve =1 (Compte-tours )
DISPOSITIF DE
SECURITE
My FMr
Masse compte-tours
Tension demarreur
MV" o (alimentation
1 5 solenoide)
\
\
\
Bobine A
RELAIS DE POMPE
A ESSENCE
N Be
<+ Contact Pompe a essence

—F o
S &

est inférieur @ 350 = 100 tr/ mn.

3. Fonctionnement. ( Voir schéma de principe) :

Lorsque le dispositif d= sécurité recoit une infor-
mation vitesse en provenance du compte-tours |,
comprise entre 225 et 275 tr/ mn allumeur, le cir-
cuit de la bobine d appel du relais de pompe est
ferme a la masse ce qui a pour effet d'établir le
contact (1). La pompe @ essence est sous tension.

Un régime inférieur de 50 a 100 tr/ mn allumeur a
celul qui a déterming la fermeture du contact (1)
provoque | ouverture de celui-ci, par suppression
du retour @ la masse du circuit de la bobine d ap-
pel. La pompe a essence n est plus sous tension.

En position repos, le contact {2) du relais est
ferme, la pompe ¢ essence regoit la tension du
démarreur (alimentation du solénoide ).

Jonction de pompe avent-arrisre
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51-R

4. Controle du dispositif de sécurité :
Le dispositif doit répondre aux conditions indiquées
au paragraphe 2 (page 3 ).

a) Yérification du fonctionnement de la pompe :
Deconnecter le fil embout blanc du relais de pom-
pe a essence. Appliquer sur co fil une tension
de 12 rolts.La pompe & essence doit tourner en
permanence, sinon la pompe ou son circuit sont
en cause.

Information vitesse

P — -

CISPOSITIF DE

Tension demarreur

MVJ | J (elimentation
1

soléncide)

Bobine A
RELAIS DE POMPH
N A ESSENCE
=+ Contoct Pompe a essence

"——? ==?———-
T

JO"ICTIDI‘: dE pompe DVDHT‘QI’T}éTE

b) Contrdle du relais de pompe & essence en posi-
tion 2 « repos » :

F Ve R (Compte-tours - Déconnecter le fil embout jaune du relais de

pempe & essence. Lorsque le démarreur est
sous tension ( contacteur antivol en position
demarrage ) on doit relerer une tension de

SECURITE 12 volts sur ce [il, sinon le faisceau ou les
connexions sont en cause.
- Connecter le fil précédemment débranché. Dé-
Mv FMr connecter le fil embout blanc du relais de pom-
77777  Masse compte-tours pe @ essence. Lorsque le démarreur est sous

tension ( contact antivol en position démarrage )
on doit trouver une tension de 12 rolts sur la
borne libre, sinon le relais est & remplacer.

c) Controle du relais de pompe @ essence en posi-
tion 1 « fermé » :

- Déconnecter le fil embout noir du relais de
pempe a essence. Mettre le contact : on doir -
relever une tension de 12 volts sur ce fil, si-
non le faiscequ est en cause.

Connecter le {il précédemment débranché. Dé-
connecter le fil embout mauve du relais de
pompe a essence. Mettre la borne libre @ la

masse. Lorsque le contact est mis, la pompe
o essence doit tourner en permanence, sinon
le relais est @ remplacer.

d) Controle du dispositif de sécurite :
Le relais et la pompe étant en état, le dispositif
de securité doit repondre qux conditions indi-
queées au § 2 (page 3). Aprés vérification des

connexions, si le condition (a) n est pas rem-
plie, remplacer le dispositif de sécurité. Aprés
verification du fonctionnement du compte-tours
et de ses connexions, si les conditions (¢ ou d)
ne sont pas remplies, remplacer le dispositif de
securite.

NOTA : En dépannage , il est possible d'éliminer
proviscirement le dispositif de sécurite en con
nectant directement les deux fils embouts rouge
{(R), de la jonction des faiscequx gvant et arriera
(accessible en déposant le flanc droit de la con-
sole) comme sur les véhicules non equipes de -
la moditication.
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CP ERATION N° S. 1744 : Travaux sur canalisations d essence.

Op. S. 174-4 1

REMPLACEMENT D'UNE RAMPE D'ALIMENTATION DES CARBURATEURS.

10459

10467
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2. Preparation .

Depuis le 22 Novembre 1971, les véhicules sont équi-
pés d'une rampe d'alimentation avec raccords vissés
sur le couvercle du carburateur en remplacement de
I'alimentation par tube de liaison et raccords « banjo ».

Depuis le 10 Janvier 1972, les tubes souples de liai-
son carburateurs a rampe d'alimentation, sont équi-
pes de colliers de serrage { voir photo ci-contre ).

REMARQUE -

Les véhicules sortis entre le 22 Novembre 1971 et
le 10 Janvier 1972, devront étre équipés de colliars
5426 229 lors d'une intervention en atelier.

REPARATION.

Il est possible d'effectuer cette modification sur les
vehicules sortis antérieurement en suivant les indi-
cations ci-aprés.

1. Se procurer au Service des Piaces de Rechange :

~ 3 Vis-raccords (4): ............ TR 5423 866
- 3 Tubes de liaison (3): ........ T 5424031
- 3 Joints cuivre (5): ..o, ZD. 9245800 U
- 1 Rampe d'alimentation {2) : ........... 5423869
-7 Colliers (1) covuvivinei i 5426 229

S'assurer que le montage du tube d arrivée d'essence est conforme a l'une des deux figures ci-dessous.

Sur les véhicules sortis jusqu en Juin 1971 : L = 250 mm (

chouc ).

10420 Véhicules e

3. Demontage.

Désaccoupler le tube () de la

Deposer les vis-raccords ( 8)

Juin 1971

d alimentation {7) a r

distance de l'axe de lo vis @ l'extrémité du tube caout-

Vehicutes

emplacer.

IMPORTANT : Les jcints fibre d étanchéité des vis-raccords ne doivent pas etre réutilises,
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ation

s d essence.

4, Montage.

es filetages et les faces d'appui des joi

—

a ) S'assurer que

nts s

ur les carburateurs sont corrects. S'assure:

&
lement du bon état des surfaces d'appul des vis-raccords et des joints en cuivre.

e

c) Mettre en place les tubes de liaison (4) munis des colliers (1) sur les vis-raccords et engager la rampe (2 )

dans les tubes de liaison.

d) Positionner les colliers (1) sur les tubes de ligison (4 ).

e ) Accoupler le tube d'arrivée d'essence (7 ) & la rampe d'alimentation.

f) Serrer le collier a vis (3) ¢ Véhicules—m] Juin 1971 ) Positionner le

) o 10447
o < ~

e | ﬂ; :?i

oo = =
. DS | [
- @ & &

Véhicules

Montage d'une nouvelle rampe sur

Juin 197]

collier (1) f Vébicules s Juin 1971 ).

10459
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OPERATION N°® S. 1744 : 1 raraux sur canalisations d cssence, Op. 5. 1744

Viehicales sortis depuis Mars 1972

La rampe d'alimentation en essence (5) est mainte
nue par un support gainé (4 ), fixé sous | embase de

la capacité (1). Ce nouveau montage entraine la sup-

pression des colliers montés précédemment sur les
tubes souples de liaison entre carburateurs et rampe
d'alimentation (5).

(Sauf pour les véhicules, Suéde et Norrége ),

NOTA : La patte de maintien des tubes d'huile, fixée
a la partie supérieure de la capacité est remplacée
par une nouvelle patte (3) dont la fixation s'effectue
sous l'embase de la capacité (1).

Il est possible de monter le support (4) et la patte (3)
sur les véhicules sortis avant Mars 1972, & condition
de monter une nouvelle embase de capacité (1) équi-

pée de deux goujons longs (2).
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ALLUMAGE

OFERATION N* 8. 210-00 : Caractéristiques et poinis particuliers de l"allumage, Op. S. 210.00

RUP

RUP_]

Avant du‘véhicu{e

| - ALLUMEUR

A. CARACTERISTIQUES

Type : G cassette double monobloc (un rupteur par
cassette ),

Fournisseur : ....ccoovevonerviennn SEV-MARCHAL
Référence fournisseur 1 ..o, 41,101.002
Ordre d'allumage : ... 1-6-2-5-3-4

Sens de rotation :
(vu c6té commande ) : SH (sens horloge)

Avance centrifuge :
Repére de la courbe 1 ... (5.01) A 258
( Voir Remarque page 3 ).

Calage dynamique (quel que soit le modéle d'allu-
meur sur le volant moteur ............ 29° +1° gvant

P.M.H a.2000 tr/ mn moteur.

Ecart angulaire entre deux ouvertures consécutives
des contacts (a 1° pras) :

- 45° entre allumage des cylindres 1 et 6

- 75° entre allumage des cylindres 6 et 2

- 45° entre allumage des cylindres 2 et 5

- 75° entre allumage des cylindres 5 et 3

- 45° entre allumage des cylindres 3 et 4

- 75° entre allumage des cylindres 4 et 1.

Résistance des doigts de 1'allumeur : 5000 Q.+ 20 %,

Condensateur d'allumage :
Capacitél r oimmmmasmsinss 0,254 0,30 p F.
Résistance mini @ .covvveveevenn, SM Q.

B. POINTS PARTICULIERS.

1. La bobine d'allumage (5) c5té droit allume les
cylindres 1, 2 et 3,
Le fil primaire d'alimentation (1) de la cassette
supériewre se connecte @ la fiche repérée B 1
sur 'allumeur.
Le fil haute tension (6 ) se connecte sur la téte
de l'allumeur, @ la borne repérée B 1,

2. La bobine d'allumage (3)coté gauche allume les
cylindres 4, 5 et 6. ‘
Le fil primaire d'alimentation (4) de la cassette
inférieure se connecte @ la fiche repérée B2
sur l'allumeur.
Le fil haute tension (2) se connecte sur la téte

de l'allumeur, @ la borne repérée B 2,
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OPERATION N° 8. 210-00 : Caractéristiques et points particulicrs de 1" allumage.

ALLUMEUR —— 3/1971

ALLUMEUR — 3/1971
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OPERATION N° §,.210-00 : Caractéristiques et points particuliers de Pallumage.. Op. 5. 210-00

REMARQUES IMPORTANTES

1. Trois modeles de ce type d'allumeur ont &t8 mon- 2. ATTENTION : En cas d'anomalie dans le fonc-
tés : ils portent tous la méme référence et le méme tionnement de 'allumage (allumage sur trois cy-
repére de courbe d'avance centrifuge,

B . ’ lindres seulement ) s'assurer que la cassette
A .Vébicules sortis jusqu'en Décembre 1970 :

est correctement positionnée. Pour cela, déposer

/

7N

r’_\ 72N N
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Angle d'ouverture de came :....... 48° #3° )
Englede fermeture de caime s ... 728 + 30 la tete de 'allumeur et le rotor de distribution :
Rapport DWELL @ oo 60 +3 %

B-Vehicules sortis de Décembre 1970 & Mars 1971 :

Seule la courbe d'avance a été légérement mo-

difiee : cependant son repére et la référence de
I'allumeur n'ont pas été changés.

Cette modification n'implique pas le remplace-
ment ou la transformation des allumeurs sortis

précédemment.

C.Véhicules sortis depuis Mars 1971 :

Les allumeurs de ces véhicules ont subi d'im-
portantes modifications : ils sont repérés par
les chiffres 081, ou la suite 09-1,10-1 etc.

-(date de fabrication) gravés sur le corps en «an.

Ils différent des précédents par :
- un carter renforcé, )

- un nouvel ensemble support des condensateurs,

- une cassette double monobloc,

- un nouveau dispositif d'avance centrifuge
(cependant la courbe reste identique & celle
des modeles B),

- un nouveaqu profil des cames,

= un nouveau réglage des rupteurs.

Angle d'ouverture de came : ........... 32° + 4°
Angle de fermeture de came | ... gg°> + 461
Rapport DWELL : .ooooo e 3% " gi

Ces modifications n'impliquent pas le rempla-

cement, ou la transformation des allumeurs
sortis précédemment.

ATTENTION :

- En cas de remplacement ( pour réparation )
d'une cassette sur un allumeur modéle A ou
B, par une nouvelle cassette modele C, il
faut remplacer egalement le support des con-
densateurs et conserver le rapport DWELL
{60 7, ) lié au profil des cames de !'allumeur.

- L'échange d'une nounvelle cassette modeéle C
par une ancienne, modéle A ou B, est a pros-

crire jormellement.

= Véhicules sortis jusqu’en Mars 1971 :
{ Allumeurs modéles A ou B)

La vis de réglage (1) doit étre visible.

- Vébhicules sortis depuis Mars 1971 :
{Allumeurs modele C).
La fléche gravée en « b » sur la cassette doit
etre repérée S.H (et non S.I.H ).

Sinen, retourner la cassette.
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11. BOUGIES

= FOUMMISSBUL I Lttt e bs e s ssa s s s s et et ee e eeee s
= RelCronmee du foummbsBBUIT oo i s s ommassrmrssrmr oot em s rormmss Seomretoahe s esseas
- Ecartement des €lectrodes 1 ... oo et
7= R TR R L 1 T R ———

11l. BOBINES.

Deux bobines du type & résistance extérieure sont montées sur chaque vehicule.

“ POUMISBOIIE T oiiinisiin e nmmsnrsssesansees opansossssss pesmisse s emsssss st e s e et
1. Bobines DUCELLIER : 7 —-—{ 7/1971

- Référence fournisseur © ........ooooeevoeeeveiieen, 2777 B

- Résistance extérieure : ..o oo, 0,90 (a20°C)

- Résistance du primaire : ........oooovoors o 1,3Q (a20°C)

- Résistance du secondaire : ovvvveeeeveeeeeere, 5900 + 590 Q (& 20° C)

2. Bobines SEV-MARCHAL :
~ REfErenne BOURMIESRUD 1 oo o Cis s i s ter e aseraseass
- Résistance extérieure : S2mnenn s g A e ek nen s S S S NS RS

3. Bobines MARELLI :

- Reférence fOUMMISSOUT I ..o vooveeeieeeie oo
.~ Blslainnee Crtlrlonire & i i mismimessenmerss oot eeseessee s ottt ess oo e
- Resistance du Primaire : .......iceiioiceieeeeeeeeeeeseeesrsssseses oo e oo oo
- Résistance du Seconddire : ...o..cooooiieiveeiieieee e oo

V. FILS HAUTE TENSION.

- Fournisseur :

- Référence fournisseur © ........ccooimmiieeioecoeoeoeeoeeeeeoeooeoooeo
- Résistance des fils a 20° C :
- bobines @ allumeur :

- allumeur @ cylindre N° 1 :

- allumeur a cylindre N° 2 :

- allumeur a cylindre N° 3 :

- allumeur a cylindre N? 4 :

- allumeur & cylindre N° 5 :

- allumeur @ cylindre N° 60 .o

BOSCH
W. 175 T. 30
0,6 a 0,7 mm
20 & 25 mAN (2 & 2,5 m.kq)

PUCELLIER ou SEV-MARCHAL

b—7/1971
2772 C

0,68 +0,020 (a20° C)
1,32 +0,06 Q (&20° C)
7500 + 1000 Q (& 20° C)

E. 44 910 312
11al2Q(a20° C)
1,5Q mini (& 20° C)
6050 ) +10 % (a 20° C)

BZR. 206 A

0,80 (a20°.C)
1,350 (& 20° C)

7500 + 750 © (& 20° C)

ELECTRIFIL - BOUGICORD
400 RTF - 33.0

5103 784 Q
676 a 1037 Q
736 & 1127 Q
1000 & 1523 Q
904 ¢ 1379 0
844 3 1289 Q)
568 @ 875 Q

i"’.\

o~
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OPERATION N* §, 210-0 :

Controles et réglages de Uallumage,

Op. S. 210-0 1

I, CONTROLE DE

8193

10187

8448

'ALLUMAGE SUR YEHICULE.

REMARQUE IMPORTANTE : En cas d'anomalie
dans le fonctionnement de 1'allumage { allumage sur
trois cylindres seulement) s'assurer que la cassette
est correctement positionneée.

Pour cela, déposer latéte de I'allumeur et le rotor
de distribution :
a) Vékicules sortis jusqu'en Mars 1971 :

La vis de réglage (1) doit 8tre visible.

b) Vébicules sortis depuis Mars 1971 :
La fleche gravée en « a » sur la cassette, doit étre
repérée S.H (et non S.ILH).

Sinon retourner la cassette.

1. Yerifier I'angle de came :
a) A I'aide d'un contréleur d’angle de came, ou
d'un oscilloscope !
Moteur tournant, lire un angle de fermeture des
grains de contact égal a :
72° £ 3° (jusqu'aux allumeurs repérés 07-1)
o+ 4°
88° ” &
b) A 'aide d’un Dwellmétre :
Moteur tournant, lire un rappert DWELL égal & :
60 % =3 % (jusqu'oux allumeurs repérés 07-1)

(depuis les allumeurs repérés 08-1)

®

& T34
ER

a

(depuis les allumeurs repérés 08-1!

2. Verifier la synchronisation des deux rupteurs :

a) A I’aide d’une lampe stroboscopique : Le mo-
teur étant chaud (régime stable ), le laisser
tourner au ralenti.

- Connecter le fil haute tension de la lampe stro-
boscopique A sur la borne de la tete d'allu-
meur correspondant au fil du cylindre N° 1.
Aprés avoir retiré le bouchon en caoutchouc,
éclairer le regard « b » du carter d'embrayage
et lire ['avance sur le volant moteur (2) en
face du repére fixe «cn, .
Connecter le fil haute tension de la lampe
stroboscopique A sur la borne de la téte d'al-
lumeur correspondant au fil dy cylindre N° 5.
Eclairer le regard « b » et lire 'avance sur le
volant moteur (2) en face du repére fixe « ¢ ».
Elle doit &tre de :

Chiffre lu précedemment + 30 * 2°
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OPERATION N° &,

210-0 : Controles et

reglages de "allumage.

b) A ’aide d'une lampe témoin :
Lever la roue avant gauche ( coté gauche sur bé-
quille ) et passer la 5 éme vitesse. Metire le con-
‘tact.
- Connecter la lampe témoin & la masse et @ la

borne «RUP » de la bobine d'allumage coté droit.

- Tourner la roue avant gauche jusqu'au moment
ot le cylindre N® 1 se trouve au point d'allu-
mage ( la lampe témoin s'allume ).

A travers le regard «aw, lire 'avance sur le
volant moteur (1) en face du repare fixe «bo.

- Connecter la lampe témoin @ la masse et & la
borne «RUP» de la bobine d'allumage cdté
gauche. Tourner la roue avant gauche (un peu
moins d'un tour moteur ), jusqu'au moment ol
le cylindre N° 5 se trouve au point d'allumage
(la lampe témoin s’allume). Lire I'avance sur
le volant moteur (1). Elle doit étre éqale a :
Chiffre lu précédemment + 30 = 2°,

. 3. Vérifier le calage de "allumeur :

Le fil haute tension de la lampe stroboscopique
étant connecté & la borne de la téte d'allumeur.
correspondant au fil du cylindre N° 1,éclairer le
volant moteur a travers le regard « a .

Faire tourner le moteur & : 2000 #/ mn.

Lire 'avance sur le volant-moteur (1) en face du
repere fixe « by '

Elle doit étre de : ............ 29° £ 1° guant le P.M.H

Il. CONTROLE ET REGLAGE DE L'ALLUMEUR SUR BANC D'ESSAIS.

Véhicules sortis jusque 1271970

20

15

Aveance allumeur

10°

800 1000

1500

2000

2300

trfmn
sllomeus

Véhicules sortis depuis 1271970

Avance allumeur

20

18°

10°

[

LO

e+t

oo

1000

1500

2000

2800

irima
allumanr

1. Placer I'allumeur sur le banc d' essais.

Déposer ; - la téte de 'allumeur,
- le rotor de distribution.

NOTA : Le sens de rotation doit étre::
Inverse horloge, vu cdté de la tte de distribution,

IMPORTANT : Vérifier la position de la cassette
(Voir Remarque Chapitre I).

2, Véritier I'état des grains de contact :

S'ils sont défectueux, remplacer la cassette.

3. Contraler la courbe d'avance centrifuge :

a) Effectuer un relevé par points pour des vitesses
croissantes de 0 @ 3000 tr/ mn, et pour des vi-
tesses décroissantes de 3000 tr/ mn a.0 sans
revenir en arriére. Ces points doivent étre com-
pris entre les courbes mini et maxi.

REMARQUE : A partir de Décembre 1970, la
courbe a été légérement modifiée : cependant
son repére et la référence de l'allumeur n'ont
pas été changés.

Cette modification n'implique pas le remplace=
ment des allumeurs sortis précédemment.
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Manuel 581-4

OPERATION

N> 8. 210-0 : Controles et réglages de 'allumage.

Op. S. 2100 3

8190

b) Dans une certaine mesure, il est possible de
corriger la courbe d’avance.
Pour cela, modifier la tensicn des ressorts en
pliant les pattes d'accrochage (1) et (4) des
ressorts, ou remplacer les ressorts (2) et (3).
IMPORTANT : Il n'est pas possible de modifier
les allumeurs sortis arant Décembre 1970, en
vue d'obtenir la courbe des allumeurs sortis
aprés cette date,
REMARQUE : S'il se produit des spots lumineux
en dehors des trois positions normales a des vi-
tesses inférieures @ 3500 tr/ mn, il faut rempla-
cer la cassette.

4. Contrdler le groupement des étincelles :

8193

9846

L’écart angulaire ne doit pas excéder 1° & toutes
les vitesses( vitesse maxi de 1'allumeur :

3700 tr/ mn). Effectuer ce contrdle sur chaque
rupteur. (I y a trois étincelles & 120° par tour et
par rupteur ).

Si cette condition n'est pas obtenue, remplacer
I'arbre porte-cames de !'allumeur.

5. Contraler et régler I'angle de came :

Vérifier le repére de fabrication de 1'allumeur
gravé sur le corps ( Ne pas se fier qu modéle de
la cassette, celle-ci ayant pu étre remplacée.
Seul le profil de la came, identifié par le repére
est important ).

Faire tourner 1'allumeur @ un régime stable,

a) Allumeurs jusqu’au repére 07-1 :

- Alimenter la cassette inférieure (borne B1)
(Il est conseillé de commencer par cette cas-
sette ).

- Desserrer légérement la vis (5) et agir sur
I'encoche «a» avec un tournevis, jusqu'a
obtenir :
un angle d'ouverture de came égal d 48° + 3°

- Régler de la méme fagon la cassette supérieu-
re (borne B2).

IMPORTANT :

- Il faut que les écartements des grains de con-
tact soient égaux.

- Il faut vérifier 'écartement des grains de con=
tact sur chacune des deux cassettes (aprés
avoir serré la vis (5)).

b) Allumeurs depuis le repére 08-1 :

Effectuer les mémes réglages que précédemment
en utilisant la clé 3061-T pour obtenir :

; : + 4°
un angle d’ouverture de came égal a 32° §°



4 OPERATION N? 8. 210-0 : Coniriles ot P'i""_f\J/:I_;i'L'S de ]F{IH.‘HJ!H__’.\W.

5. Regler la synchronisction des rupteurs. L allumeur tournant @ un régime stable :

a) Alimenter d'abord la cassette inférieure (borne B1). Reperer a 1'aide de la graduation « zéro » de la couronne
graduée du banc d’essais, le début d'ouverture des grains de contact. Bloquer la courcnne.

b) Alimenter ensuite la cassette supérieure (borne B2) :
Le début d’ouverture des grains de contact de la cassette supérieare doit se produire 43° £ 1° aprés celui
de la cassctie fnférienre.
Sinon agir sur le réglage du rupteur de la cassette supérieure jusqu'a obtenir cette condition.

Il POSE DE L'ALLUMEUR SUR YEHICULE.

8477

IMPORTANT : Avant montage vérifier la position
de la cassette (voir Remarque chapitre 1).

]- Prérég|er ]'u”umeur :

a) Amener le cylindre N° 1 qu P.M.H. Pour cela ;

- Lever la roue avant gauche (coté gauche sur
béquille ) et passer la 5 éme vitesse.

- Déposer la bougie du cylindre N° 1. Obturer
le trou de la bougie a I'aide du pouce. Faire
tourner la roue avant gauche et s'arréter lors-
que le pouce est repoussé par la compression
du cylindre. Tourner doucement la roue pour

amener le repére P.M.H du volant moteur (1)
visible par le regard «b», en face du repére
fixe wan,

I

b) La téte d'allumeur étant déposée. engrener le
pignon de l'allumeur pour que les deux
doigts de distribution (5) et (6) occupent ap-
proximativement la position indiquée par la
photo ci-contre,
A ce moment, le support (4) des condensateurs

se trouve approximativement dans l'dxe du mo-
teur.

Mettre le contact.
Connecter une lampe témoin @ la masse et a la

2]

Tourner 'allumeur jusqu'a ce que la lampe
témoin s'allume.

Mettre en place la bride (2) de I'allumeur, et
serrer légerement les vis (3) (rondelle plate
sous tete ).

borne « RUP » de la bobine d'allumage c6té droit.
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Manuel 581-4

OPERATION N® 8. 210-0 : Controles et réglages de "allumage.

Op. $. 210:0 5

8163

2. Caler 'allumeur @ I'aide d'une lampe stroboscupi-
que :
Connecter le fil haute tension de la lampe strobos-
copique A @ la borne de la tete d'allumeur corres-
pondant au fil du cylindre N° 1.
Eclairer le volant~moteur (2 ) & travers le reqard «b»
Le moteur tournant @ : .... 2000 ¢/ mn.
L'avance doit étre de :.... 29° £ 1° qvant le P.MH
(Lire l'avance sur les graduations du volant-mo-
teur (2), en face du repére fixe «a»).

NOTA : L'avance augmente en tournant l'allumeur

dans le sens des aiguilles d'une montre.
Serrer les vis (1) @ 34 mAN (3,4 m.kg).




OPERATION N* 5. 210-0 : Conrréles et réglages de allumage,

1. Réferences :

IV. CONTROLE D'UNE BOBINE D'ALLUMAGE.

DUCELLIER ot 2777 B ( ~——e={ 7/ 1971 ) ou 2777 C ( }—a=7/1971)
SEV-MARCHAL oo, e E. 44910312 (B 12 Volts)
MARELLL oo BZR. 206 A

2. Contrdle du circuit primaire :

a) Contrler I'isolement du circuit & I’aide d'un chmmétre connecté entre la borne repérée « BAT » et le bditier de

la bobine :

La résistanc

e doit étre infinie.

b) Contrler la résistance du circuit & 1'aide d'un chmmétre connecté entre la borne repérée «BAT» et la borne
repérée « RUP "ol

La résistanc

e doit étre de :

- bobine DUCELLIER = 1,30a20° C(—==qf7, 1971)0ul,32 20,06 Q a20° C (}—e=7/1971)
- bobine SEV-MARCHAL = 1,5 mini @ 20° C
- bobine MARELLI = | 1,35Q&20°C

c) Contrdler la valeur de la résistance extérieure montée en série avec le circuit primaire.

La résistanc

e doit étre de :

- bobine DUCELLIER = 09Q&20° C(—={7/1971)0u0,68 +0,02Q & 20° C (}b=7/1971)
- bobine SEV-MARCHAL = 1,1 Qal12Q&20° C
- bobine MARELLI = 0,8Qaz20° C

. Controle du circuit secondaire :

Contrdler la résistance du circuit secondaire @ }'aide d'un ohmmétre connecté entre la borne repérée «RUP» et

la borne centrale de la bobine.

La résistanc

e doit étre de :

- bobine DUCELLIER = 5900 £ 590 Q & 20° C (—=~§7/1971) ou 7500 + 1000 (2 & 20° C (}==7/ 1971 )
- bobine SEV-MARCHAL = 6050 + 605 () & 20° C.
= bobine MARELLI = 7500 £ 750 Q & 20° C.

4, Controler la bobine au bane d'essais :

La bobine étant munie de sa résistance extérieure,
la placer sur un banc d'essais comportant un écla-

e

AN

~ teur shunté (50 KQ) réglé comme indiqué sur la
figure.

a) Faire tourner 1'allumeur a 500 tr/mn. L'écla-
teur étant écarté de 15 mm au moins, rappro-
cher lentement la touche mobile A et l'immo-
biliser lorsque la premiére étincelle apparait.
A ce moment lire 1'écartement « d » de 1'8cla-
teur. Recommencer qu moins trois fois cet
essai et faire la moyenne des ecartements me-
surés,

L’écartement doit éire au minimum de 9 mm.

b) Faire tourner 'allumeur @ 3000 tr/ mn.
Refaire 1'essai comme indiqué ci-dessus.
L’écartement moyen doit Ctre au minimum de

3 mm.
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OPERATION N°® S, 211-3 : Travaux sur allumenr.

Op. S. 211.3 1

Manuel 581.4

9491

9492

ALLUMEUR SEV - MARCHAL 41,101.002

9490

DEMONTAGE

1. Déposer le couvercle (1) du distributeur en desser-
rant les deux vis (5).
Degager le disrupteur (rotar).

2. Déconnecter les deux fils de masse (2), des deux
condensateurs (10 ).

3. Dégager :

- le rupteur (8) (ou cassette ), de la came d'allu-
meur (6),
- le support {9) avec les condensateurs, du corps (7).

4. Dégager les condensateurs, du suppert (9) et les

déconnecter du rupteur (8),

5. Déposer le ressort (3) et chasser la goupille Mé-

canindus (20), du pignon de commande (4)
Degager celui-ci avec les rondelles (21 ), de 1'arbre
de commande (14),

6. Dégager, du corps d'allumeur :

- 'arbre de commande avec la came (6),
- les rondelles (22),
- le joint torique (19).

7. Déshabiller 'arbre de commande (14) :

- Décrocher les ressorts (18).

- Déposer la vis (13) et dégager la came (6 ).

- Dégager : les rondelles de réqlage (11 ), 1'entre-
toise (17, les masselottes (17 ), les rondelles
celeron (16) et la plaquette céleron (15).

8. Nettoyer et vérifier les piéces.

12 13

949 ¢

Q49 4
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OPERATION N? 8. 211-3 .

Travanx sur allumeunr

9492

1.

12.

13.

14.

15.

16.

MONTAGE.
9. Poser le joint torique (12).

10. Habiller l'arbre de commande préalablement huilé-
Enduire d'un peu de graisse GL 270 Y, les axes «a»

des masselottes d'avance.

Mettre en place sur l'arbre (€) : ['entretoise (2 ),
les rondelles de réglage (1) et la plaquette céle-
ron (7).

Poser sur les axes « a» d'articulation de masse-
lottes, les deux rondelles céleron (8 ) et les mas-
selottes (9).

Poser la came (5) et serrer la vis (3).

Accrocher les ressorts (10).

ainsi prépuré et

Engager !'arbre de commande (6)
17 ) dans le corps

muni des rondelles de réglage (
d'allumeur (11 )-

Mettre en place les rondelles de réglage {16), le
pignon de commande (14}, la goupille Mécanindus

(15) et le ressort (13 ).

Connecter le rupteur (20) aux condensateurs (19)
comme indiqué sur la figure et mettre en place les
condensateurs sur le support (18 ).

Placer I'ensemble sur le corps d'allumeur {11 ).

S assurer de la présence du jonc {4) sur la came
et poser le disrupteur (rotor).

Poser le couvercle (21 ) du distributeur. Serrer les
deux vis (23 ).

Cennecter les deux fils de masse (22 ) qux con-
densateurs (19).

. Controler | allumeur au banc d essai et le régler.

9490

9491

7
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Manuel 581-4

OPERATION N° 5. 510-00 q :

Montage de'llinstallation électrigue,

Op. S. 510-00 o

(deuxieme possibilité jusqu'en Septembre 1971)

TABLEAU DES FUSIBLES

Commutateur
d'éclairage

Commutateur Inverseur des feux
d'éclairage de stationnement
Y
‘ . Commutateur
+ batterie JaE
d'éclairage

Relais de commande
des and-brouillard

Commutateur de
signalisation

lJ R
=
I
_ [ |
Bl d R My

Voyant de irein @ main - Indicateurs de
direction - Chauffage de lunette arriére -
Plafennier - Eclairage de coffre

Thermomeétre d'equ - Thermemeétre d'huile -
Jauge @ essence - Voyant mini d'essence -
Voyant d'usure des freins - Voyant de charge -
Voyants rouges de controle - Essuie-glace -
Lave-glace - Relais de climatiseur -
Eclairage sous capot - Eclaireur de bolte a
gants - Lecteur de carte - Allume-cigare -
Borne d'accessoires - Feux de stop -
Montre - Feux de recul -

v | [

Feux directionnels a iode

v 1

Lanternes avant et arriere droit

Lanternes avant et arriére gauche

kS

Eclairage de la plaque de police- Voyant des
lanternes - Eclairage du cendrier -
Eclairage du tableau de bord -

Eclairage du climatiseur -

Feu de croisement gauche a icde

Feu de croisement droit ¢ iode

Feu de route gauche a iode

Feux de route droit & iode

Feu anti-brouillard droit @ icde

Feu anti-brouillard gauche @ icde




OPERATION N° §. 510-00¢c:

Montage de Uinstallation électrigue,

(deuxiéme possibilite jusqu'en Septeombre 1971)

TABLEAU DES LAMPES

Norme Norme
Utilisation Quantité Culot Type Tension Puissance inter-
frangaise | nationale
Projecteurs Code 2 Pl45s H 1 iode 12V 55 W R. 136-16
Projecteurs Route 2 P145s H 1l iode 12 Vv 55 W R. 136-16
Projecteurs ~ .
. o 2 P14,5s H ! iode 12V 55 W R. 136-16
directionnels
Projecteurs - o : -
: = Z X 511 H 2 icde 12v 55 W R. 136-17
anti-brouillard
Clignotants avant 2
Clignotants arriere 2 B.. 25/ 1 _
Peukde stog 7 BA 15s/189 Poirette 12 v 21w R. 136-12 P.25/1
Feux de recul 2
Lanternes avant 2
Lanternes arriere 2 BA 15:€/18 | R. 19/5 12v S W R. 136-13 R. 18/5
Eclairage plaque 2
Eclairage moteur 1 ¥
. BA 15s/19]| R.18/10 12V 10 W R. 136-13 R.19/10
Eclairage coffre 1
lai boite ¢ 1
Sutiiaie Wi <l BA9s | T.8/2 12V 2W | R.13634| T.8/2
Eclairage clé de contact 1
Plafonnier 3 L =39
12 . -
Lecteur de carte 1 Nowelte & =105 v o R. LB
fi i 1 b =39 12V 4W | R. 13605
.Ec airage cendrier Navette & =105 . 136-
Voyant «STOP » 1 BA 9s T.8/4 12 ¥ 4 W
Eclairage compteur 2
Eclairage compte-tours 2 Wedge base ¢ = 10 12V 2 W
Eclairage montre 1
Eclairage bloc de :
thermometre d'equ .
2 Wed 5 = 10 12 v 2w
thermometre d'huile eclgebass: @
récepteur de jauge
Voyants de :
pression huile freins 1
pression huile moteur 1
charge batterie 1
rappel clignotant gauche 1
lanternes 1
frein @ main 1 Wedge base ¢ = 10 12V 2w
lunette chauffante 1
mini d essence 1
phares 1
rappel clignotant droit 1
usure de ireins 1
température d eau 1
};:‘Lc‘i.:::qe- commandes ] cS 14 / AW 12 vV
de c.imatiseur
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Manuel 581-4

OPERATION N° §. 510-00q :

Montage de I'installation électrigue.
4 4

Op. 5. 510-00 4

(deaxiéme possibilité jusquen Septembre 1971)

o W b

0~

w

10.
11.
12.

13,
14,
15,

16.
17.

18.
19.
20,
2l
22,
23.
24.
23,
26.
22
28.
29,

30.
31
32.
33.

34.
35;
36,
37.
38.
39,
40,
41-
42.

43,
44,
45.
46,

47,

REPERES DES PIECES

. Premier avertisseur sonore

. Deuxiéme avertisseur soncre

. Phare anti-brouillard droit.

- Phare anti-brouillard gauche

. Feu indicateur de direction et lanterne avant

droit

. Feu de croisement & iode droit

. Feu de route a iode gauche

. Feu de longue portée & iode droit

- Feu de longue portée @ iode gauche

Feu de route & iode gauche

Feu de croisement & iode gauche

Feu indicateur de direction et lanterne avant
gauche

Batterie

Ventilateur droit de radiateur

Condensateur de déparasitage du ventilateur
droit

Contacteur de feux de recul

Condensateur de déparasitage du ventilateur
gauche

Ventilateur gauche de radiateur
Thermo-contact d'eau du radiateur

Moteur de |'avertisseur @ compresseur
Mano-contact d'huile de direction
Connecteur (noir) des phares gauche
Connecteur (noir) des phares droit
Régqulateur-relais

Electro-compresseur

Alternateur

Condensateur de déparasitage d'alternateur
Relais de commande des anti-brouillard
Relais de commande de l'avertisseur &
compresseur

Relais de commande des feux da route
Disjoncteur des ventilateurs de radiateur
Disjoncteur de climatiseur et de léve-glace
Felais de commande des ventilateurs de
radiateur

Relais de commande du climatiseur
Connecteur (jaune) d'aile avant gauche
Connecteur (blanc) d'aile avant gauche
Connecteur (blanc) d'aile avant droit
Connecteur {jaune ) d'aile avant droit
Ventilateur de climatiseur

Relais de commande d'antenne radio

Relais de commande d'antenne radic
Condensateur de déparasitage du ventilateur
de climatiseur

Moteur de commande d'antenne radio
Démarreur

Bebine d'allumage des eylindres N° 1, 2 et 3
Condensateur de déparasitage de bobine
d'allumage

Bobine d'allumage des cylindres N° 4, 5t 6

48.

49,
50.
51,

52.
53.
54,

5E-
56.
57.
58.
59,
60.

61

62.
63.
b4.
65.
66.

87.
68.
69.
70.
11,
12.
73.
74.
75,
76.

77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
88,
90.
91.
82.

93

94,
g5,

Condensateur de déparasitage de bobine
d'allumage

Allumeur

Moteur d'essuie-glace

Thermo-contact de température critique d'equ
de refroidissement moteur

Mano-contact d'huile moteur

Sonde thermométrique d'huile moteur

Sonde thermométrique d'eau de refroidissement
moteur

Manc-contact d'huile des freins arriere
Contacteur de stop

Bloc de freinage avant droit

Bloc de freinage avant gauche

Pompe de lave-glace

Relais sur mano-contact d'huile de direction

- Mano-contact sur vanne de priorité (pression

d'huile des freins avant )

Boilte @ fusibles droite

Boite a fusibles gauche

Eclaireur sous capot

Interrupteur de feuillure droit

Bloc de contréle (température d'huile et d'equ
du moteur et indicateur d'essence)
Interrupteur de plafonnier

Interrupteur de lunette chauffante
Inverseur des feux de stationnement
Interrupteur des phares anti-brouillard
Montre électrique

Bloc de contréle { vayants )

Compte-tours

Compteur

Centrale clignotante de frein & main
Centrale clignotante des feux indicateurs de
direction

Interrupteur de feuillure gauche

Moteur de léve-glace droit

Lecteur de carte

Interrupteur de lecteur de carte
Eclaireur de boite @ gants

Haut-parleur droit

Filtre d'alimentation du poste de radio
Borne d'accessoires

Fusible d'alimentation du poste de radio
Poste de radio

Allume-cigare

Cennecteur (blanc) de console
Connecteur (jaune ) de console
Interrupteur de léve-glace gauche
Interrupteur de léve-glace droit
Contacteur de frein a main

Eclaireur de cendrier

Eclaireur des commandes de climatiseur
Rhéostat de commande du climatiseur



4 OP ERATION N°® S, 510-00 a: Montage de Iinstallation elecirigue,

(deuxieme possibilité jusqgu’en Septembre 1971)

S6. Resistances de commande des vitesses de ventilateur
de climatiseur

97. Thermostat d'ambiance

98. Eclaireur de cle de contact

99. Rhéostat d'éclairage du tableau de bord

100. Contactew d'allumage et de démarrage avec

“anti-vol

101 . Commutateur d'éclairage

102. Connecteur (blanc) du contacteur d'allumage

103. Temporisateur d'essuie-glace

104. Commutateur d'essuie-glace et de lave-glace

105. Connecteur (jaune) du commutateur de
signalisation

106. Commutateur de signalisation

107. Moteur de léve-glace gauche

108.
109

110.
LLL
112,
1LLs.
114,
115,
116.
117.
118

119:
120.
121.
122.
123,

Haut-parleur avant gauche

Haut-parleur arriére gauche

Pompe & essence

Transmetteur de jauge a essence
Eclaireur de coffre

Lunette chauffante

Plafonnier

Lanterne arriére droit

Feu indicateur de direction arriere droit
Feu de stop droit

Feu de recul droit

Eclaireur de plaque de police

Feu de recul gauche

Feu de stop gauche

Feu indicateur de direction arriere gauche

Lanterne arriére gauche

REPERES DES FAISCEAUX

A - Faisceau de phares droit

B - Faisceau de phares gauche
C - Faisceau régulateur-alternateur
D - Faisceau anti-brouillard

E - Faisceau d'aile droite

F - Faisceaqu d'aile gauche

G - Faisceau de monte-antenne
H - Faiscecu avant

I - Faiscequ de thermo-détecteur
] - Faisceau de pédalier

K - Faisceau de console

L - Faisceau arriére

ﬁ—'hg" Py

Ve

)

I

NN A S

oo

o s

g



7~

NN

7N

& {° rr

("

AN A S A A A

Manuel 581-4 -

OPERATION N° 5. 510-00 4 :

Montage de Pinstallation électrigue Op. 5. 510-00a
(deuxieme possibilite jusqu'en Septembre 1971 )

Couleur des

- N¥ du )
ralsceaqu il embouts ou N° Nomenclature des fils
o auto-collant
(5 1 Noir Batterie (13) ( borne «+»)
Neir a alternateur (26) (borne «+»)
Noir @ condensateur de déparasitage {27)
Noir a disjoncteurs (31 ) et (32)
Noir ¢ jonction faisceau G
G 2 Jaune Alternateur (26) ( borne « EXC»)
Jaune a régulateur-relais (24 ) (borne «EXC»)
C 3 Rouge Alternateur (26) (borne «R»)
Blane a réqulateur-relais (24 ) ( borne «R»)
C 4 Blanc Relais (33) de ventilateurs de radiateur
Rouge @ ventilateur droit (14)
Rouge a condensateur de déparasitage (15)
Rouge a ventilateur gauche (18)
Rouge a condensateur de déparasitage (17)
C 5 Mauve Relais (33) de ventilateurs de radiateur
Mauve @ jonction faisceau F
Mauve & thermo-contact (19) d'eau de radiateur
c 6 Alternateur (26) (borne «M» masse)
a thermo-contact (19 ) d'eau de radiateur
Marren a ventilateur droit (14)
Marron a ventilateur gauche (18)
C 7 Noir Contacteur (16) des feux de recul
Noir a jonction faisceaqu E
e 12 Mauve Contacteur {16) des feux de recul
13 & jonction faisceau E ( connecteur jaune (38))
H 1 Noir Disjoncteurs (31) et (32)
Bleu a boite a fusibles (62) (fusible N° 1)
Jaune & boite & fusibles (62) ( fusible N° 2)
Noir & commutateur ( 106) de signalisation ( connecteur jaune {105))
Rouge a contacteur (100) d'allumage et de démarrage ( connecteur
blane (102))
Blanc & contacteur (100) d'allumage et de démarrage
Noir @ inverseur (69) des feux de stationnement
Noir a commutateur d'éclairage (101)
H 5 Noir Relais (60) sur mano-contact de pression d huile de direction
15 & jonction faisceau F ( connecteur jaune (35))
H 7 16 Jonction faisceau E ( connecteur jaune (38))
Noir a jonction faisceau arriere L
H 8 Bleu Contacteur (100) d'allumage et de démarrage
a bobine d'allumage (45)
¢ condensateur (46) de déparasitage
@ bobine d'allumage {47)
@ condensateur (48) de déparasitage
18 a jonction faisceau F ( connecteur jaune (35))
Blanc a jonction faiscequ arriere L
12 & jonction faisceau E ( connecteur jaune (35))




o

OPERATION N* 8. 510-00q :

Montage de Uinstallaiion éle clrigue
(dewxieme pussibilite fasquen Seplembre 1971

Couleur des

; N® du ) : _
Faisceau Gl embouts ou N° Nomenclature des fils
auto-collant
H 9 Bleu Boite a fusibles (62 ) (fusible N° 1)
Vert a contacteur (100 ) d'allumage et de démarrage
Noir a interrupteur de feuillure droit (65)
Noir a interrupteur de feuillure gauche (77)
Noir @ interrupteur {67 ) de plafonnier
Marron a joncticn faiscecu arriére L
H 10 Jaune Boite @ fusibles (62 ) (fusible N°® 2)
a, contacteur (100) d'allumage et de démarrage
(connecteur blanc) (102)
Mauve a jonction faisceau J
Noir a eclaireur de capot (64)
Noir a montre (71 ) (alimentation)
3 a jonction faisceau K (connecteur blanc (88))
Noir a ecleireur (81) de boite & gants
Rouge a interrupteur (80) de lecteur de carte
H 11 Marron Contacteur (100) d'allumage et de démarrage
Rouge a fil d'alimentation de solénoide du démarreur (44)
H 12 Mauve Contacteur (100) d'allumage et de démarrage
Noir a centrale clignotante ( 76)
Gris a interrupteur (68 ) de lunette chauffante
2 a jonction faisceau K ( connecteur blanc (88))
13 a jonction faisceau E ( connecteur jaune (38))
H 13 Jaune Contacteur {100) d'allumage et de démarrage
Noir a commutateur (104 ) d'essuie-glace et de lave-glace
11 a jonction faisceau F (connecteur jaune (35))
Jaune a bloc de contrdle (72) ( connecteur blanc) (alimentation voyants
a bloc de controle (66) ( connecteur sur circuit imprimé ) (alimenta)
Noir @ moteur d'essuie-glace (50) (arrét cutomatique)
H 14 Vert Bloc de contrdle (72) { connecteur blanc) ( voyant de charge )
15 @ jonction faisceau E ( connection joune (38))
H 15 Rouge Centrale clignotante (75) de voyant de frein @ main
4 a jonction faisceau K (connecteur blanc {88))
H 16 Blanc Centrale clignotante (75) de voyant de frein & main
Vert a bloc de controle (72) ( voyant de frein @ main)
H 17 Mauve Centrale clignotante (76) des feux indicateurs de direction
Rouge a commutateur (106 ) de signalisation {connecteur jaune (105))
H 18 Jaune Commutateur (106 ) de signalisation
£ ¢ jonction faisceau F (connecteur blanc (36))
Blanc a jonction faisceau arriere L
Mauve a bloc de controle (72) { connecteur blanc) (rappel de clignotants
gauche)
Jaune a jonction signal de détresse
H 19 Vert Commutateur (106 ) de signalisation
2 a jonctien faisceau E ( connecteur blanc (37))
Bley a jonction faisceau arriére L
Blanc a bloc de contréle {72) ( connecteur vert) (rappel de clignotants
droit )
Vert a jonction signcl de détresse
H 20 Blanc Commutateur (106) de signalisation ( connecteur jaune (105))
11 a jonction faisceau E ( connecteur joune (38))

17

a jonction faisceau F (connecteur jaune (35))
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Manuel 581-4

OPERATION N 8. 510.00q :

Montage de’linstallation électrigue Op. 5. 510.00 ¢
(deuxieme possibilite jusqu’cu Scptembre 1971 )

~1

Couleur des

N® du
Faisceau Nf”m‘ embouts ou N° Nomenclature des fils
= auto-collant
4 21 Bleu Commutateur (106 ) de signalisation
14 G jonction feisceau E (connecteur jaune (38 ) )
H 22 Marron Interrupteur (67) de plafonnier
Rouge @ éclaireur {98 ) de clé de contact
Marron a interrupteur (77) de feuillure gauche
Marron a interrupteur {65) de feuillure droit
Noir @ jonction faisceau arriére L
H 23 Gris Interrupteur (68 ) de lunette chauffante
Gris a bloc de contréle (72) (connecteur blanc) ( voyant de lunette
arriére chauffante )
Gris @ jonction faisceau arriere L
H 24 Gris Interrupteur (80) de lecteur de carte
Gris @ lecteur de carte (79)
H 25 Blanc Bloc de controle (66 ) (thermométre d'equ)
Blanc @ jonction faisceau I
H 26 Jaune Bloc de contrdle (66 ) ( thermometre d'huile)
Jaune @ jonction faisceau I
H 27 Vert Bloc de contrdle (72) ( voyant mini d'essence)
Gris O jonction faisceau arriére L
H 28 Bleu Bloc de contréle (66 ) (récepteur de jauge @ essence)
Jaune @ joncticn faisceau arriére L
H 29 Gris Bloc de controle (72) ( connecteur vert) (voyant plaquettes de frein)
5 @ jonction faisceau F (connecteur blanc (36))
H 30 Rouge Compte-tours (73)
Rouge @ bobine d'allumage (47) ( borne «RUP »)
H 31 Marron Bloc de controle (72) (connecteur vert ) (voyant de pression de frein)
Marron @ mano-contact (61 ) de freins avant
Marron @ jonction sur faisceau J
H 32 Bleu Bloc de controle (72) { connecteur blanc ) voyant de pression
d'huile moteur
Bleu a jonction faisceau I
H 33 Rouge Bloc de controle (72) ( connecteur vert) voyant de température d'equ
Rouge a jonction faisceau I
H 34 Mauve Commutateur (104 ) d'essuie-glace et de lave-glace
Bleu @ pompe de lave-glace (59
H 35 Rouge Commutateur (104 ) d'essuie-glace
Rouge @ temporisateur (103) d'essuie-glace
H 36 Bleu Commutateur (104 ) d'essuie-glace
Bleu @ temporisateur (103) d'essuie-glace
H 37 Rouge Temporisateur (103 ) d'essuie-glace
Rouge a moteur d essuie-glace (50) {deuxiéme vitesse)




OPERATION N” §. 510-00 «

t Montage de installation électrigue

(denxieme possibilite jusqu en Septembre 1971 )

Couleur des

i - d )
Faisceau fil - embouts ou N’ Nomenclature des fils
i auto-collant
H 38 Mauve Temporisateur (103 ) d'essuie-glace
Bleu @ moteur d'essuie-glace (50) ( premiére vitesse)
H 39 Blanc Commutateur (104 ) d'essuie-glace et de lave-glace
Blanc a moteur d'essuie-glace (50) (retour arrét qutomatique)
Blanc @ temporisateur (103 ) d'essuie-glace
H 40 Bleu Relais {41 ) de commande d'antenne (montée)
6 o jonction faisceau K (cennecteur blanc (88))
H 41 Blanc Relais (40) de commande d'antenne ( descente)
5 a jonction faisceau K ( connecteur blanc (88))
H 42 Rouge Commutateur d'éclairage (101 )
Blanc a boite a fusibles (62) (fusible N* 3)
H 43 Blanc Beite a fusibles (62 ) (fusikle N° 3)
1 @ jonction faisceau F (connecteur blane (36))
6 a jonction faisceau E ( connecteur blanc (37))
H 44 Mauve Commutateur d'éclairage (101)
Mauve a boite @ fusibles (62) (fusible N° 6)
Bleu a inverseur {69) des feux de stationnement
Bleu a interrupteur (70 ) des feux anti-brouillard
H 45 Vert Inverseur (69) des feux de stationnement
Vert a beite @ fusibles(62) (fusible N° 4)
H 46 Rouge Inverseur (69 ) des feux de stationnement
Rouge @ boite @ fusibles (82 ) {fusible N° 5)
H 47 Vert Boite @ fusibles (62 ) (fusible N° 4)
5 ¢ jonction faisceau E ( connecteur blanc (37))
Rouge a jonction faisceau arriére L
H 48 Rouge Boite a fusibles (62 ) (fusible N° 5)
7 a jonction faisceau F ( connecteur blanc (36))
Vert a jonction faisceau arriére L
H 49 Mauve Boite a fusibles (62) (fusible N° 6)
Mauve @ jonction faisceaqu arriére L
Rouge a rhéostat (99) d'éclairage du tableau de bord
Noir a bloc de contrdle (72) ( connecteur blanc) (voyant lanternes )
Rouge a éclaireur (94) de commandes de climatiseur
1 @ jonction faiscequ K ( connecteur blanc (88))
H 50 Vert Commutateur d'éclairage (101 )
Bleu a boite a fusibles (83 ) (fusible N° 7)
Jaune @ boite @ fusibles (63 ) ( fusible N° 8)
Jaune @ jonction faisceaqu D
H 51 Jaune Commutateur d'éclairage (101 )
4 & jonction faisceau F (connecteur blanc (36))
H 52 Bleu Boite & fusibles (63) {fusible N° 7)
2 a jenction faisceau F ( connecteur blanc (38))
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Manuel 581-4

OPERATION N° 8. 510-00 a : Montage de installation él, clrigue

Op. 8. 510-00¢

(deuxiéme possibilité Jusquen Septembre 1977 )

[ N° du Couleur des
Faisceau ' 4l embouts ou N° Nomenclature des fils
4 quto-collant
H 53 Jaune Bofte a fusibles (63) { fusible N* 8)
1 a jonction faiscecu E (connecteur blanc (37))
H 54 Marron Commutateur de signalisation (106)
Blanc a bolte a fusibles (63 ) { fusible N® 9)
a bloc de contrdle (72) ( connecteur vert) voyant de phares
3 a jonction faisceau F ( connecteur blanc (36))
Vert a boite a fusibles (63 ) (fusible N® 10)
H 55 Blanc Boite a fusibles (63) (fusible N° 9)
8 @ jonction faisceau F (connecteur blanc (36))
H 56 Vert Boite a fusible (63 ) { fusible N° 10)
4 a jonction faisceau E ( connecteur blanc (37))
H 57 Jaune Rhéostat (99) d'éclairage tableau de bord
Rouge @ compte-tours (73) ( éclairage )
Rouge a compteur (74) (éclairage)
a bloc de contréle (66) (éclairage)
Rouge @ montre (71) (éclairage )
H 58 Rouge Jonction faisceau J
Mauve @ jonction faisceau arriere L
H 60 14 Jonction faisceau K ( connecteur jaune (89))
Rouge a moteur de leve-glace gauche (107 )
H 61 15 Jonction faisceau K ( connecteur jaune (89))
Bleu & moteur de léve-glace gauche (107)
H 62 12 Jonction faisceau K (connecteur jocune (83))
Rouge a moteur de léve-glace droit (78)
H 63 11 Jonction faisceau K ( connecteur jaune (89))
Bleu a moteur de léve-glace droit (78)
H 64 12 Jonction faisceau F (connecteur jaune (35))
Blanc a rhéostat (95) de commande de climatiseur
14 ¢ jonction faisceau F ( connecteur jaune (35))
13 a jonction faisceau K ( connecteur jaune (89))
H 65 Jaune Rhéostat (95) de commande de climatiseur
Marron a thermostat d'ambiance ( 97)
Jaune a résistances (96) de commande de vitesse de ventilateur
H 66 Rouge Rhéostat (95) de commande du climatiseur
Noir @ ventilateur du climatiseur (39)
Rouge @ condensateur (42 ) de déparasitage
Rouge a résistances (96) de commande de vitesse de ventilateur du
climatiseur
H 67 Mauve Thermostat d'ambiance (97)
Jaune a relais (60) sur mano-contact pression d huile de direction
leu a électro-compresseur (25)




(e}

OPERATION N° $. 510-00a : Montage de IMinstallation electrique

(deuxiéme possibilite jusqu’ en Septembre 1971 )

N° du Couleur des
Faisceau 61 embouts ou N° Nomenclature des fils
: auto-collant
H 68 Mauve Relais (60) sur mano-contact d'huile de direction
13 a jonction faisceau F (connecteur jaune {35))
H 53 3 Jonction faisceau E ( connecteur blanc (37)) (Masse )
16 @ jenction faisceau K (connecteur jaune (83))
16 @ jonction faisceau F ( connecteur jaune (35))
a relais (60) sur mano-contact de pression d'huile de direction
@ pompe de lave-glace (59)
a eclaireur (98) de clé de contact
Marron @ montre (71 ) ( masse )
Fil marron a bloc de contrdle {66) ( masse )
Marron & éclaireur (81) de boite & gants
a lecteur de carte (79)
Marron a bloc de contréle (72) ( masse)
Marron @ compte-tours (73) (masse)
Marron a compteur (74 ) (masse)
A a centrale clignotente (75) de frein & main (masse )
a moteur d'essuie-glace (50) (masse)
Marron a jonction faiscequ I
Fil volant 30 Rouge Bobine d'allumage (47) (borne «RUP »)
Rouge a allumeur (49)
Fil volant 70 Bleu Bobine d'allumage (45) ( borne « RUP »)
Bleu a allumeur (49)
Fil volant 71 Sans Ventilateur (39) du climatiseur
Sans d masse
Fil volant 12 Marron Eclaireur (94) des commandes de climatiseur
Sans a masse
K 10 3 Jonction faisceau H ( connecteur blanc (88))
Noir a borne d'accessoires (84)
Noir a allume-cigecre (87)
K 12 2 Jonction faisceau H ( connecteur blanc (gg))
Noir & interrupteur (92) de frein @ meain
K 15 4 Jonction faisceau H { connecteur blanc (88))
Jaune a interrupteur (92 ) de frein & main
K 40 6 Jonction faisceau H ( connecteur blanc (88))
Bleu a poste de radio (86) ( commande d'antenne)
K 41 5 Jonction faiscequ H ( connecteur blanc (88))
a poste de radio (86) (commande d'antenne )
K 49 1 Jonction faisceau H { connecteur blanc (88))
Rouge a éclaireur de cendrier {93)
24 80 14 Jonction faisceau H ( connecteur jaune (89))
Rouge a interrupteur (90) de 1éve-glace gauche
%4 61 15 Jonction faisceau H { connecteur jaune (893))
Bleu @ interrupteur (90) de leve-glace gauche
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Manuel 581.4

OPERATICON N” §., 510-004q:

Montage de Minstallation électrigue

Op. S. 510-00

(deuxiéme pussibilite jusqu'en Septembre 1971 )

ot

s

N° dy Couleur des
Faisceau £l 4 embouts ou N° Nomenclature des fils
: auto-collant
K 62 12 Jonction faisceau H { connecteur jaune (83))
Bleu a interrupteur (S1) de léve-glace droit
K 63 11 Jonction faisceau H (connecteur jaune (89))
Rouge a interrupteur (91) de léve-glace droit
K 64 13 Jonction faiscequ H { connecteur jaune (89))
Noir a interrupteur (90 ) de léve-glace gauche
Noir a interrupteur (81) de léve-glace droit
K 69 146 Jonction faisceau H ( connecteur iqune (83))
Sans a masse
a éclaireur de cendrier (83)
a interrupteur (90) de léve-glace gauche
a interrupteur (91) de léve-glace droit
Fil volant 10 Noir Borne d'accessoires (84 )
Sans a filtre d'alimentation (83 ) de poste radio et fusible (85)
Fil volant 63 Sans Poste radio (86)
Sans a masse
Fil volant 74 Noir Poste radio ( 86)
Noir & haut-parleur arriére droit {82 )
Noir @ haut-parleur arriére gauche (109)
Noir a haut-parleur avant gauche (108)
Fil volant 75 Jaune Poste radio (86)
Jaune a haut -parleur avant gauche (108)
Fil volant 76 Rouge Poste radio (86)
Rouge @ haut-parleur arriére droit (82 )
Rouge a haut-parleur arriére gauche (109)
F 1 Noir Disjoncteurs (31 ) et {32)
Noir a relais (29) de commande d'avertisseur a compresseur
Noir a relais {30) de commande des feux de route
F 5 15 Jonction faisceau H ( connecteur jaune {35))
Mauve a relais (33) de commande des ventilateurs
F 8 18 Jonction faisceau H (connecteur jaune {35))
Jaune a releis (33 ) de commande des ventilateurs
F 13 11 Jonction faisceau H { connecteur jaune (35))
Jaune a relais (34) de commande de climatiseur
F 18 é Jonction faisceau H ( connecteur blanc (36))
Bleu a feu indicateur (12) de direction avant gauche
E 20 17 Jonction faisceau H ( connecteur jaune (35))
Jaune @ relais (29) de commande d'avertisseur & compresseur
F 29 5 Jonction faisceau H ( connecteur blane (36))
Gris a bloc de freinage gauche (58) et droit (57




OPERATION N° §, 510-00 ¢ :

Mowtage de installation électrigue

( deuxieme possibilite jus qu'en Seplembre 197] )

Couleur des

Faisceau ;iwdu embouts ou N° Nomenclature des fils
: auto-collant

FE 43 1 Jonction faisceau H ( connecteur blanc (36))
Mauve a jonction faisceau B ( connecteur noir (22 ))

P 48 7 Jonction faisceaqu H (connecteur blanc (36))
Rouge a lanterne {12 ) avant gauche

F 51 4 Jonction faisceau H (connecteur blanc (36))
Jaune ¢ relais (30) de commande des feux de route

F 52 2 Jonction faisceau H ( connecteur blanc (36))
Vert ¢ jonction faisceau B (connecteur noir (22))

F 54 3 Jonction faisceau H ( connecteur blanc (36))
Blanc a relais (30) de commande des feux de route

F 55 8 Jonction faisceau H ( connecteur blanc (36))
Jaune @ jonction faisceau B (connecteur noir (22))

F 59 Jaune Disjoncteur {32)
Noir a relais (34) de commande du climatiseur

F 64 12 Jonction faisceau H (connecteur jaune (33))
Blanc @ relais (34) de commande du climatiseur

14 a jonction faisceau H (connecteur jaune (35))

F 68 13 Jonction faiscequ H (connecteur jaune (35))
Marron a mano-contact d'huile de direction (21)

F 69 16 Jonction faisceau H (connecteur (35))
Mauve a relais {29) de commande d'avertisseur @ compresseur
Mauve a relais (30) de commande des feux de route
Mauve a relais (34 ) de commande du climatiseur

& moteur (20) d'avertisseur & compresseur (masse )
a jonction faisceau B (masse) { connecteur noir (22))

F 7y Blanc Relais (29) de commande d'avertisseur @ compresseur
Blanc a moteur (20 ) d'avertisseur @ compresseur

F 78 Rouge Disjoncteur (31)
Noir a relais (33) de commande des ventilateurs

E 7 16 Jonction faisceau H ( connecteur jaune (38))
Noir a jonction faisceau C

E 8 12 Jonction faisceau H (connecteur jaune (38))
Mauve a régulateur relais (24) ( borne «BOB»)

E 13 13 Jonction faisceau H (connecteur joune (38))
Mauve a jonction faisceau C

E 14 15 Jonction faisceau H (connecteur jaune (38))
Rouge a réqulateur-relais (24) (borne «L»)

E 19 2 Jonction faisceaqu H (connecteur blanc (37))
Bleu @ feu indicateur (5} de direction avant droit

E 20 11 Jonction faisceau H ( connecteur jaune (38))
Blanc & premier avertisseur de route (1)
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Manuel 581-4

OPERATION N* 8. 510-00 a : Montage de Vinstallation electrigue

Op. 5. 510-00 4

(deaxieéme pussibilite jusqgu'en Seprombre 1971 )

Couleur des

Faisceau N;i]du embouts ou N° Nomenclature des fils
- auto-collant

E 21 14 Jonction faisceau H (connecteur jaune (38))
Bleu @ deuxiéme avertisseur de route (2)

E 43 [ Jenction faisceau H (connecteur blanc (37))
Mauve a jonction faisceau A ( connecteur noir (23))

E 47 5 Jonction faisceau H (connecteur blanc (37))
Rouge a lanterne avant droit (5)

E 53 1 Jonction faisceau H ( connecteur klanc (37))
Vert @ jonction faisceau A ( connecteur noir (23))

E 56 4 Jonction faisceau H ( connecteur blanc (37))
Jaune a jonction faisceau A ( connecteur noir (23))

E 89 3 Jonction faisceau H ( connecteur blanc (37))

a jonction faisceau A ( connecteur noir (23))
a batterie (13 ) { borne «-»)
Fil volant 63 Sans Batterie (13) (borne «-»)

Sans a régulateur-relais (24 ) (masse)

A 43 Mauve Jonction faisceau E ( connecteur noir (23))
Mauve a phare {8) (feu de longue portée)

A 53 Vert Jonction faisceau E ( connecteur noir (23))
Vert a phare (6) (feu de croisement )

A 56 Jaune Jonction faisceau E ( connecteur noir (23))
Jaune & phare (7) {feu de route)

A 69 Marron Jonction faisceau E (connecteur noir (23))
Marren a phare (6) (feu de croisement) (masse)
Marron a phare (7) (feu de route) ( masse)
Marron a@ phare (8) ( feu de longue portée) (masse)

B 43 Mauve Jonction faisceau F {connecteur noir (22 ))
Mauve a phare (9) (feu de longue portée)

B 52 Vert Jonction faisceau F (connecteur noir (22))
Vert & phare (11) (feu de croisement)

B 55 Jaune Jonction faisceaqu F ( connecteur noir (22))
Jaune a phare (10) (feu de route)

B 69 Marron Jonction faisceaqu F (connecteur noir (22))
Marron a phare (9) (feu de longue portée) ( masse)
Marron a phare (10) (feu de route ) { masse)
Masse a phare (11) (feu de croisement) (masse)

& 1 Noir Jonction fil sur batterie (13 ) ( borne « <)
Noir a relais (40) de commande d'antenne
Noir a relais (41) de commande d'antenne

G 40 Bleu Jonction faisceaqu H
Violet a relais (41 ) de commande d'antenne

G 41 Blanec Jonction faisceau H
Violet a relais (40) de commande d'antenne




14 OPERATION N? S, 510-00 a : Montage de Iinstallation electrique
(deuxiéme possibilité jusqu'en Seprembre 1971 )
N° d Couleur des
Faisceau _{.?L‘ embouts ou N’ Nomenclature des fils
o auto-collant
G 79 Jaune Moteur (43 ) de commande d’antenne
Jaune a relais (40) de commande d'antenne
Jaune a relais (41 ) de commande d'antenne
G 80 Blanc Relais (40) de commande d'antenne
Blanc a relais (41 ) de commande d'antenne
G 81 Marron Moteur (43 ) de commande d antenne
Sans @ masse
I 25 Blanc Jonction faisceau H
Blanc @ sonde thermomeétrique (54 ) d'eau moteur
I 26 Jaune Jonction faisceau H
Jaune a sonde thermométrique (53) d'huile moteur
I 32 Bleu Jonction faisceau H
Bleu a mano-contact (52 ) de pressicn d'huile moteur
I 33 Rouge Jonction faisceaqu H
Rouge a thermo-contact (51 ) de température critique d'equ moteur
I 69 Marron Jonction faisceau H
@ thermo-contact (51 ) de température critigue d'eau moteur (masse)
J 10 Viclet Jonction faisceau H
Violet a contacteur de stop (56)
| 31 Marron Jonction faisceau H
Bleu a mano-contact (55) de pression d'huile de freins arriere
J 58 Rouge Jonction faisceau H
Rouge a contacteur de stop (36)
D 1 Noir Disjoncteur (31 ) et (32 )( barrette)
Noir a relais (28) de commande d anti-brouillard
D 50 Jaune Jonction boite a fusibles (63 ) ( fusible N° 8)
Mauve a relais (28) de commande d'anti-brouillard
D 82 Bleu Interrupteur ( 70 ) des feux anti-brouillard
Jaune a relais (28 ) de commande d'anti-brouillard
D 83 Blanc Relais (28) de commande d'anti-brouillard
Rouge a boite a fusibles (63) (fusibla N° 11)
Mauve a boite a fusibles {63 ) (fusible N° 12)
D 84 Rouge Boite a fusibles (63 ) ( fusible N° 11)
Blanc a phare anti-brouillard droit (3)
D 85 Mauve Boite a fusibles ( fusible N° 12)
Blanc ¢ phare anti-brouillard gauche (4)
L 7 Noir Jonction faisceau avant H
Noir & feu de recul droit (118)
Noir a feu de recul gouche (120)
Iy 8 Blanc Jonction faisceau avant H
Blanc a pompe @ essence (110)

) .
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OPERATION N” 8. 510-00¢c :

Montage de Uinstallation éloctrique Op. S. 510-00 4
Cdeuxicme possibilité jusqu'en Septembre 1971 )

15

N du Couleur des
Faisceau fil embouts ou N° Nomenclature des fils
) auto-collant
L 9 Marron Jonction faisceau avant H
Noir @ éclaireur de cofire (112)
L 18 Blanc Jonction faiscecu avant H
Bleu @ feu indicateur (122 ) de direction arriere gauche
L 19 Bleu Jonction faisceau avant H
Bleu a feu indicateur (116) de direction arriere droit
I 22 Noir Jonction faiscequ avant H
Sans a plafonnier (114 ) (alimentation )
L 23 Gris Jonction faisceau avant H
Noir ¢ lunette chauffante {113 )
L 2i Gris Jonction faisceau avant H
Gris ¢ transmetteur (111) de jauge & essence
L 28 Jaune Jonction faiscequ avant H
Jaune a transmetteur (111 ) de jauge a essence
L 47 Rouge Jonction faisceau avant H
Vert a lanterne (115) arriére droit
L 48 Vert Jonction faisceau avant H
Vert @ lanterne (123 ) arriére gauche
L 49 Mauve Jonction faisceau avant H
Noir a éclaireur (119) de plague de police
L 58 Violet Jonction faisceau avant H
Rouge a feu destop (117) arriére droit
Rouge a feu de stop (121 ) arriére gauche
L 86 Sans Masse sur caisse
Sans a bloc des feux arriére droit (masse)
Sans @ bloc des feux arriére gauche {masse)
Sans a plafonnier (114)
Marron a transmetteur (111 ] de jauge @ essence
Fil volant 87 Sans Pompe @ essence (110) ( masse)
Sans a masse
Fil volant Sans Prise de masse de pompe a essence
Sans a masse sur caisse
Fil volant 89 Marron Lunette chauffante (113)
Sans a masse
Climatiseur a0 Marron Rheostat {95) de commande du climatiseur
Marron a résistances (96 ) de commande de vitesse du ventilateur de
climatiseur
Climatiseur 91 Vert Rhéostat (85) de commande du climatiseur
Vert a résistances (96) de commande de vitesse du ventilateur de
climatiseur
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OPERATION N° S 510.00q : Muntaue oy f testallation ¢

clectrigne

tdeuxieme POSSILIlite jus guen Septembre

1=

{
i)

Op. 5. 510.00 a

Tourner S.V.P.

SCHEMA DU MONTAGE DE L'INSTALLATION

ELECTRIQUE
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S. 51.2

OPERATION N® 5. 234-0 : Controles sur circuit de refroidissement. Op. S. 2340 1

YE

NTILATION.

Principe de la commande électrique des ventilateurs de refroidissement.

31 [‘57 \!-}E J: 32

@ 34
33

13
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Légende:

NOQTA: Les repéres des organes sont identiques & ceux utilisés dans le schéma d'électrification.

13 Batterie 34 Relais de commande du systéme de

14 et 18 Ventilateurs de refroidissement réfrigération

19 Thermo-contact d'equ du radiateur 39 Pulseur de climatisation

21 Mano-contact de pression d'huile de direction 60 Relais du mano-contact ( 21)

25 Embrayage électro-magnétique du compresseur ( attaché sur faisceau d'aile avant gauche)
de réfrigération 95 Interrupteur du systéme de réfrigération

31 Disjoncteur des ventilateurs et rhéostat du pulseur (39) ( sur console)

32 Disjoncteur de réfrigsration et de léve-glace 96 Résistances de commande des vitesses

33 Relais de commande des ventilateurs du pulseur (39)

97 Thermostat d'ambiance ( sur évaporateur)
100 Contact d'allumage

Principe de fonctionnement :

Les deux ventilateurs ( 14) et ( 18) de refroidissement ont pour but:

1) De refroidir I'eau de refroidissement du moteur dans le radiateur.

2) De refroidir le condenseur, lorsque le compresseur refoule le fluide réfrigérant sous pression.
Alimentation des ventilatenrs (14) et (18 ): Elle s effectue par le disjoncteur (31 Jet les contacts du relais (33)
Le passage du courant dans l'enroulement d'excitation du relais (33) conditionne donc la marche des venti-
lateurs (14) et (18).

Circuit de l'enroulement d excitation du relais (33 ): L enroulement du relais (33) est alimenté quand:
- le contact d'allumage ( 100 ) est établi.
- l'un des contacts du themo-contact (19) ou du relais (60) est fermé,
(Le thermo-contact (19) est commandé par la température de 1'equ du radiateur)
( Le mano-contact ( 21) est commandé par la pression d'huile de direction (régulateur centrifuge ), qui dépend
elle-méme de la vitesse du véhicule).
Circuit de I"enronlement d excitation du relais (60 ): L enrculement du relais (60) est alimenté quand:

= le contact d'allumage { 100) est établi ( commande du relais (34).

- le contact (95) est établi ( manette de commande du pulseur en premiere position)

- le contact du thermostat d anbiance {97 ) est fermé ( Température suffisante dans ['habitacle du véhicule ),

- le contact du mano-contact { 21) est fermé ( Pression d'huile de direction inférieure a110 + 5 bars )

Le courant circule & travers le disjoncteur ( 32 ).

NOTA: L alimentation de ' embrayage ( 25) du compresseur de refrigeration est conditionnée par le theimostat
d ambiance (97)
L alimentation du pulseur {39) s effectue par les résistances (96 ) du rhéostat (95]).
Ce rheostat régle la vitesse du pulseur ( quatre positions) et par conséquent le volume d air pulsé.
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OPERATION N° S. 234.0 :Contréles sur circuit de refroidissement,

CONTROLE D'UN REGULATEUR THERMOSTATI-
QUE.

NOTA: Repére : 75 (placé enwa» ).

1. Plonger le régulateur themostatique dans de 1'equ
et la chauffer progressivement.

Lorsque I'eau atteint une température comprise
entre 75 et 76° C, le clapet doit commencer &
s'ouvrir.

Le régulateur thermostatique plongé et agité
dans de l'equ a 85° C, doit s'ouvrir complete-
ment, en ayant une course de 7.5 mm mini.

Si 'appareil ne satisfait pas aux conditions
ci-dessus, il faut le remplacer.

CONTROLE D'UNE SONDE DE TEMPERATURE
DE L'EAU DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR.

NOTA: Cet appareil est placé sur le boftier du
réqulateur themostatique.

2. Mesurer la résistance de la sonde entre la borne
d'alimentation et le corps.
A une température de 80° C, la résistance de la
sonde doit étre de : 255+ 26 (.
A une température de 100° C, la résistance de la
sonde doit étre de : 13511 Q.

Si l'appareil ne satisfait pas & ces conditions,
il faut le remplacer.

CONTROLE D'UN THERMO.CONTACT D'AVERTIS.
SEMENT DE TEMPERATURE CRITIQUE DE L'EAU
DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR.

NOTA: Cet appareil est place sur le couvercle du
boltier de réqulateur thermostatique.
(repere : 93/103).

3. Relier la borne du themmo- contact @ la borne posi
tive d'une batterie et le corps @ la borne négative
en intercalant une lampe témoin. Procéder ensuite
comme indiqué au paragraphe 4.

La lampe doit s allumer pour une température
comprise entre 102 et 104,5° C et elle doit 5 &-
teindre pour une température comprise entre 95

et 91,5° C.

Si I'appareil ne satisfait pas qux conditions ci-des-

sus, il faut le remplacer.
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OPERATION N° S. 234.0 : Controles sur circuitl de refroidissement. Op. $. 234.0

CONTROLE D'UN THERMO-CONTACT DE COM-
MANDE DES MOTO-VENTILATEURS.

NOTA : Cet appareil est placé sur le coté gauche

du radiateur, au-dessus de la durite d' eaqu.
(repere B2/82)

4. Relier les bornes du themo-contact aux bornes
d une batterie, en intercalant une lampe témoin.
Respecter les polarités. Plonger le thermo-con-
tact dans de | huile moteur neuve et la chauf-
fer progressivement.

Lorsque | huile atteint une température compri-
se entre 91 et 93,5° C, lo lampe doit s'allumer.

Laisser [ huile se refroidir. La lampe doit
s eteindre pour une température comprise
entre 84 et 80,5- C.

Si I'appareil ne satisfait pas qux conditions
ci-dessus, il faut le remplacer.

CONTROLE D'UN MANO-CONTACT DE COM.
MANDE DES MOTO-YENTILATEURS.

(Yehicules option climatiseur).

NOTA: Cet appareil est placé contre le longeron
PP p 9
gauche, @ hauteur de la traverse avant sup-

port de boite de vitesses (repere: 105/115).

Relier l'un des orifices de la pompe du banc
d'essais hydrauliques 3654-T ( peint en vert)
au mano-contact, I'autre orifice étant relié

@ un manometre gradué de 0 a 200 bars.

Relier la borne du mano-contact a la borne
positive d une batterie et le corps (meétallique )
a la borne négative, en intercalant une lampe
témoin.

La lampe doit s allumer pour une pression
comprise entre 105 et 115 bars. Sinon, il

faut remplacer | appareil.
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OPERATION N° §.236-0 : Contrdles et reglages sur poulies ¢t courrofes. Op. 5. 236-0 1

5. 23-1.¢

CONTROLE ET REGLAGE DE LA TENSION DES
COURROIES.

REMARQUE : Pour effectuer cette opération, il est
indispensable d'employer le tensiométre GATES 150,
vendu sous le numéro 1688-T.

1. Contrdler la tension de la courroie d'entrainement
de l'aherna?eur 5

a) Placer 1'appareil sur la courroie comme indiqué
sur la figure ci-contre, l'index « b » étant contre
le levier « a ».

8689

8482

p

Sans toucher au corps de 1'appareil, appuyer sur
I'extrémité du levier « a » dans le sens de la flo-
che, jusqu'au moment précis ol la touche « ¢ »

vient au contact de la courroie.

b) A ce moment, reldcher la pression exercée sur
le levier « @ » et lire la tension de la courroie,
sur 1'échelle correspondante. Soit 1'échelle
7M 4 L, pour la courroie de l'alternateur.

c) La tension doit étre comprise entre : 380 et
390 N (38 et 39 kg, soit entre 84 et 86 Ibs ).

d) Si la tension ne correspond pas aqux valeurs don-
nées, desserrer les vis de fixation du palier et
du tirant de 1'alternateur et tendre la courroie.

e) Resserrer les vis et contrdler & nouveau la ten-
sion de la courroie.

t) Si la courrnie est neure, il faut la roder (deux
heures de roulage du véhicule au minimum ) et
procéder comme suit :

- Faire tourner le moteur jusqu'a la mise en route
des ventilateurs de refroidissement.

- Arréter le moteur.

- Régler la tension de la courroie (& chaud) &
la valeur indiquée ci-dessus .

Controler la tension de la courroie d'entrainement du compresseur ( Véhicules équipés d'un climatiseur ) -

a) Placer l'appareil comme indiqué § 1 a), ci-dessus.
b) Lire la tensicon de la courroie, sur l'échelle 11 M 5L, correspendant a la courroie.
c¢) La tension doit étre comprise entre : 270 et 300 N (27 et 30 kg, soit entre 60 et 65 Ibs ).

d) Si la tension ne.correspond pas aux valeurs données, desserrer les vis de fixation des équerres-supports du

compresseur et tendre la courrole,

e ) Resserrer les vis et contrdler @ nouveau la tension de la courroie.
y
- -

?) Sila courroie est nent e, procéder comme indiqué ci-dessus au § 1 alinég 77, apres avoir mis en marche le
systéme de climatisation.



OPERATION N°® 8. 236.0 : Contrales et réglages sur poulies et courroies

CONTROLE ET REGLAGE DE L'ALIGNEMENT
DES POULIES.

3. Contraler I'alignement en hauteur de la poulie
de pompe H.P.

Le véhicule étant sensiblement horizontal, placer
un niveau & bulle A (étzlonné a l'horizontale )
sur l'arbre de commande de pompe H.P.

La bulle du niveau doit étre @ 0 z 1° ( pente de
17,5 mm par métre ). Sinon, placer des cales de
réglage sous les pattes (1) de la traverse-support

d’organes.

REMARQUE. Pour effectuer correctement cette
opération, il est indispensable d'utiliser 1'appa-
reil 3085-T.

Les réglages se font & partir de la poulie de
pompe H.P.

a) Desserrer les vis de fixation de 1'alternateur
et de son tirant. Dégager la courroie.

b) Placer I'appareil 3085-T dans la gorge de la
poulie de pompe H.P. La pige doit se centrer
dans la gorge correspondante de 1'alternateur.

c) Sinon, diminuer ou augmenter |'épaisseur des
rondelles de réglage placées derriere la poulie
de l'alternateur.

d) Tendre la courrcie (voir § 1 méme opération).

5. Contréler I'alignement de la poulie de compresseur
( Véhicules équipés d’un climatiseur) '

a) Desserrer les vis de fixation des équerres-sup-
ports du compresseur sur la traverse et dégager
la courroie.

b) Placer l'appareil 3085-T dans la gorge de la
poulie de pompe H.P. La pige doit se centrer
dans la gorge correspondante du compresseur.

c) Sinon, desserrer les vis de fixation des équer-
res-supports sur le compresseur et déplacer
celui-ci vers l'avant ou 'arriére.

d) Tendre la courroie (voir § 2, méme opération ).

REMARQUE : Si le réglage de |'alignement des
poulies est impossible a réaliser, comme indiqué
ci-dessus, intercaler une rondelle de réglage
entre l'une des pattes du palier de fixation de la
pompe H.P. et son support.

4. Contréler I'alignement de la poulie de I'alternateur:

o~~~ ~ ~

g
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9927

9928

OPERATION N° S, 441-1 : Travaux sur volant el tube de direction

|. DEPOSE ET POSE D'UN SYSTEME DE YERROUILLAGE DE VOLANT, D'UN SUPPORT DE YOLANT,

9929

9933

DES FLASQUES-SUPPORTS, D'UN TUBE OU D'UN ARBRE DE DIRECTION.

DEPOSE.

. Déposer les joncs de finition (2) en les tirant

vers l'arriere, tout en maintenant les couvercles
(1) et (4) 'un contre l'qutre. Dégager le couvercle
supérieur (1) et les deux ressorts (3 ),

. Déposer les vis de fixation en «wa»et « b »du

couvercle inférieur (4). Dégager la partie avant
(5) du couvercle (1).

. Désaccoupler les deux parties des connecteurs

(B) et.{7).

Déconnecter les quatre fils (8) du temporisateur
d'essuie-glace (9) et dégager le couvercle infé-
rieur, sans désaccoupler le faisceau électrique.
Maintenir la vis (11) et déposer 1'écrou (10) de
réglage du verrouillage de volant. Dégager le sys-
téme de verrouillage de volant.

Déposer l'enjoliveur et le volant de directien.
Déposer 1'écrou en nylon (16) et dégager 1l'en-
semble support de volant, tube de direction et com
mutateurs,

Déposer les vis (12) et dégager la tole de fini-

tion (13). Déposer les vis (14) et les flasques-
supports (15),



9934

9937

OPERATION N°® S. 441-1 : Travaux sur volant et tube de direction

[y

7. Déshabiller le support de volant :

a) Déposer les vis (1) et (3) et dégager les com-
mutateurs (2), (4) et (5).

b) Déposer les vis de fixaticn (6) de 'antivel,
aprés avoir exécuté un trait de scie sur la par-
tie conique pour permettre sa prise a l'aide
d'un tournevis,

c} Placer le barillet de la serrure d’antivel en
position « parking » ou « contact ».
Placer la garniture-joint A dans la rainure du
tube de direction, faire tourner celui-ci d'un
demi-tour environ dans le sens inverse des
aiguilles d une montre, jusqu'a obtenir le de-
sengachage du péne de l'antivol. Arréter la
rotation du tube & ce moment.précis.
Dégager l'antivol. Ramener le tube & sa posi-
tion de départ et dégager la garniture-joint A.
IMPORTANT : Ne jamais «forcer» sur I'anti-

vol ou sur le tube de direction.

d) Dévisser 1'écrou ( 9 ) et 1'"écrou-cuvette (10) de
roulement. (Attention & la disposition des
billes des roulements avant et arriére ).

Dégager le tube de direction (7) du support
{8).

Dégager les cuvettes extérieures des roule-
ments (11) et (12), du support (8).

9943

10962
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9932

9943

9937

OPERATION

N° S. 4411 : Traraux syr volant et tube de direction

Op. S, 441.] 3

8. Déposer |"arbre de direction :
Déposer 1'écrou (3 ) et la vis d'accouplement (1)
de l'arbre (6) & la transmission de direction (4 ),

Dégager l'arbre (6) par 'intérieur du véhicule.

NOTA : La bague cannelée (5) peut indifférem~
ment étre déposée avec 1'ensemble tube de direc-
tion et support ou avec l'arbre de direction,

POSE

9. Habiller le support de volant :

a) Mettre en place les cuvettes extérieures des
roulements (7) et (8) dans le support (10).

b) Coller @ la graisse ( TOTAL MULTIS ) seize
billes dans chaque cuvette extérieure de roule-
ment et engager le tube de direction (9) dans
le support (10),

c) Visser 1'écrou-cuvette de roulement (12) sur
le tube (9) pour obtenir une rotation libre mais
sans jeu de celui-ci et bloquer le contre-écrou
(11).

d) Monter 'antivol, S'assurer de son bon fonction-
nement,

NOTA : La vis (13) de fixation de 1’antivol
sera serrég (jusqu'au sectionnement de sa téte)
aprés mise en place sur le véhicule et vérifi-
cation du fonctionnement de la partie électrique.

e) Monter les commutateurs {16),.(17) et { 14).
Serrer leurs vis de fixation (15) et ( 18) (ron-
delle éventail ).,

10. Monter l'arbre de direction (6). Poser la vis (1)
d'accouplement de l'arbre a la transmission de
direction (4), Serrer I'"écrou Nylstop (3).
Vérifier la mise en place de la gaine d'étanchés

té (2).

9914
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OPERATION N°® §, 441-1

t Ararvaux sur volant et tube de direction

12

13

14

15

16

17

18

9926

-

-

11, Poser les flasques-supports (2), Serrer les vis

de fixation (1) (rondelle éventail),

Poser la tole de finition (8). Serrer les vis de
fixation (7).

Présenter l'ensemble support et tube de direc-
tion, l'antivol étant en position « blocage ». S'as-
surer de la présence de la bague cannelée (4),
et mettre en place les extrémités des deux res-
sorts (3) dans les trous du tube de direction.

Le support étant en place entre les deux flasques
(2), la ligne passant par les centres des deux
trous supérieurs de fixation du volant doit &tre
horizontale, Sinon, medifier I'orientation du tube
de direction par rapport & 1’arbre (5).

Poser I'écrou en nylon (8), Le serrer modéré-
ment,

Mettre en place le systéme de verrouillage du
volant et le régler en agissant sur ’écrou (9)
tout en maintenant la vis (10).

Connecter les fils (12) qu temporisateur d’essuie-

glace (]1).

Mettre en place le couvercle inférieur (16) et la
partie avant (17 ) du couvercle supérieur.
Accoupler les deux parties des connecteurs (13)
et (14) et s’assurer du fonctionnement des orga-
nes électriques,

Dégager @ nouveau le couvercle inférieur (16)
et serrer la vis de fixation de ’antivol, jusqu'a
la rupture de la téte,

Poser les vis de fixation du couvercle inférieur
en«an et abn.

Les serrer modérément,

Poser les ressorts (15), le couvercle supérieur
et les joncs latéraux de finition.

Mettre le moteur en marche.

Les circuits étant sous pression, régler la posi-
tion du volant,

Poser 1'enjoliveur de volant,

o
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OPERATION N® S, 441-1 : Travaux sur volant et tube de direction

Op. 5. 441-] 5

Il. DEPOSE ET POSE' D'UN ANTIVOL.

8554

Manuel 581-4

10962

PREMIER CAS

L’antivol est en bon état mécanique et l'on en pos-
sede la clef,

DEPOSE.

Iz

s

Déposer les deux joncs de finition (2) en les
tirant vers l'arriére, tout en maintenant les cou-
vercles (1) et (4) I'un contre "autre,

Dégager le couvercle supérieur (1) et les deux
ressorts (3 ).

Déposer les vis de fixation (5) et (6) du couver-
cle inférieur (4 ). Déconnecter les quatre fils (8)
du temporisatewr (7) d'essuie-glace et dégager

le couvercle inférieur, sans désaccoupler les fais-
ceaqux électrigues,

Déposer la vis de fixation (9) de I'antivol, aprés
avoir exécute un trait de scie sur la partie cont
que, pour permettre sa prise a 1'aide d'un tour-
nevis,

Placer le barillet de la serrure d'antivol en posi-
tion « parking » ou « contact »,

Placer une garniture-joint A pour raccord . hydrau-
lique de ¢ = 6,35 mm dans la rainure du tube de
direction, faire tourner celui-ci d'un demi-tour
environ dans le sens inverse des aiguilles d une
montre et faire o-sc_ilier le volant jusqu'a obtenir
le désengachage du péne de 1'antivol. Arréter la
rotation du tube & ce moment précis.

Dégager l'antivol et ramener le tube de direction
a sa position de départ.

Dégager la garniture-joint A.

IMPORTANT : Ne jamais « forcer » sur 1'antivol
ou le tube de direction.
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CPERATION N° S, 441-1 : Travaux sur volant et tube de direction,

POSE

5. Monter 'antivol, S'asswer de son bon fonction-
nement mécanique et électrigue,

Serrer la vis de fixation (1) de 'antivol, jusqu’a
la rupture de la téte,

6. Connecter les quatre fils (2) au temporisateur (3)
d’essuie-glace et mettre en place le couvercle
inférieur (5). Serrer modérément les vis de fixa-
tion (6) et (7).

7. Poser les ressorts (4), le couvercle supérieur
(8) et les joncs de finition (9).

DEUXIEME CAS

L’antivol est reste en position « verrouillage » et
l'onn'en posséde pas la clef.

DEPOSE.

8. Déposer 'ensemble support et tube de direction
et déposer les commutateurs ( Voir chapitre I),
9. Forer un trou de ¢ = 6 mm environ, qu travers du
tube de direction. Ce trou sera centré par rapport

au trou « a » du support.

A l'aide d’un tournevis, appuyer sur le péne de

'antivol et dégager celui-ci.

10. Déposer le tube de direction, du support ( voir

chapitre I).
TRES IMPORTANT :
Il faut impérativement remplacer le tube de direc-
tion percé, par un tube neuf,

PCSE

11. Opérer dans l'ordre inverse,

9936
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Manuel 581-4

OPERATION N° s. 510 -

00 : Vontave de Ulinstallution ffftfrhﬂfr

fpremicre possibilite jusqu'en Septembre 197] )

0

p. S. 510 - 00

TABLEAU DES FUSIBLES

Commutateur

d'éclairage

Inverseur des feux Commutateur

de stationnement d'éclairage

Relds de commande
des anti-brouillard

. . Commutateur Commutateur de
+ batterie d'éclairage signalisation
L e R ———Ts |

-

. [

w
0
<
@
Q
=
<

—
1 3 4 ) 6
16 16 10 10 10
A A A A A

priariiee A Al

10 11 12

16 16 16 16

A A A A
N
Ve Ve R Mv

-~ |

e ”]T]

Voyant de frein & main - Indicateurs de
direction - Chauffage de lunette arridre -
Plafonnier - Eclairage de coffre

Feu de croisement gauche & iode

+ | [ T ]

L

Thermometre d'eau - Thermométre d'huile
Jauge a essence - Voyant mini d'essence
Voyant d'usure des freins - Voyamnt de charge -
Voyants rouges de contrdle - Essuie - glace -
Lave - glace - Relais de climatiseur -
Eclairage sous capot - Eclaireur de boite &
gants - Lecteur de carte - Allume - cigare -
Bomne d'accessoires - Feux de stop -

Montre - Feux de recul -

Feu de croisement droit & iode

L

Feu de route gauche 4 icde

= | [ ]

Feux directionnels a iode

- | |

Feu de route droit @ iode

Lanternes avant et arriere droit

L

-~ |

Lanternes avant et arriere gauche

Feu mti-brouillard droit 4 iode

-~

Eclairage de la plague de police - Voyant
des lanternes - Eclairage du cendrier -
Eclairage du tableau de bord - Eclairage

du climatiseur -

Feu anti-brouillard gauche a iode
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OPERATION N® 5. 510 - 00 : Vontage d

(premicre possibilité jusqu'en Septembre 1971 )

yr .
Ultnstallation ol elrigtie

TABLEAU DES LAMPES

de climatiseur

I

Norme Norme in-
Utilisation Quantite Culot Type Tension | Puissance
francoise |ternationale

Projecteurs Code 2 Pl4,5s H1 icde 12v 55 W R. 136-18
Projecteurs route 2 Pl4,5s H 1 iode 12 W 55 W R. 136-16
Pigs .
i 2 Pla5s | Hliede | 12V 55W | R 136-16
irectionnels
Frojeetelns 2 X511 | H2iode | 12V 5sW | R 136-17
anti-brouillard
Clignotants avant 2
Clignotants arriere 2 P. 25/1 W )
Feux de stop 2 BA 155/ 19 Pisivaite 12v 21 R. 136-12 | P. 25/1
Feux de recul 2
Lanternes avant 2
Lanternes arriére 2 BA15s/19| R 19/5 12v SW R. 136-13 | R 19/5
Eclairage plagque 2
Eclairage moteur 1 ;

. BA15s/18| R 19/10 12v ow R. 136-13 | R 19/10
Eclairage coffre 1
Eclai /0 1
cclaizage b.& gants BAYs T8/2 12V 2W | R.136-34 | Ts/2
Eclairage clé de contact 1
Plafonnier 3 . L =233
Lecteur de carte 1 Novete  J=Tng | 12V 7w | R136-05

; . L =38
Eclairage cendrier 1 Navette A e 12v 4 W R. 136-05

¢ = 10,5
Voyant «STOP » 1 BA.9s T84 12v 4w
Eclairage compteur 2
Eclairage compte-tours 2 Wedge base ¢ = 10 12V 2W
“clairage montre 1
Eclairage bloc de :
thermométre d'equ )
Wed h=10 2

thermometre d'huile 2 fesge base o v o
réceptemr de jauge
Voyants de :
pression huile freins 1
pression huile moteur 1
charge batterie 1
rappel clignotant G. 1
lanternes )
frein @ main ] Wedge base ¢ = 10 12V 2W
lunette chauffante 1
mini-d'essence 1
phares. 1
reppel clignotant D. 1
usure de {reins 1
temperature d'eaqu 1
v 5 )
Eclairage commandes 1 CS 14 AW 12V

/"“\.‘_
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Manuel 581-4

OPERATION N° §. 510-00 ¢ :

Montage de Uinstallation électrigue
(depuis Septembre 1971 jusqu’en Novembre 1971 )

Op. S. 51000 ¢

Tourner S.V.P.

TABLEAU DES FUSIBLES
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= bctterie}—_

Commutateur R
d'éclairage

Ve

Inverseur des feux
de stationnement

R

Commutateur Ve
d'éclairage

Commutateur de [Mr

signalisation l

<. batterie L

il

L m Interrupteur de plafon:

Commutateur G
d'éclairage

TABLEAU

™ Eclaireur de coffre

F——s Interrupteurs de feuill

Contacteur d'allumage

Contdcteur d'allumage

des an!i - brouiilar

d

L]

Feux directionnels & iode ¢

Lanternes avant et arriére

Lanternes avant et arriere «

Eclairage de la plaque de p
Voyant de lanternes
Eclairage du cendrier
Eclairage du climatiseur
Rhéostat d'éclairage —s=¢

Feu de croisement gauche &
Feu de croisement droit & ic

Feu de route gauche & iode

Feu de route droit & iode

Eclairage 'sous capot

Eclairage de la boite & gant:
Interrupteur de lecteur de ca
Relais de commande d'anten
Allume-cigare

Borne accessoires —s= radi
Contacteur de stop —a= feux

Montre

Feux anti-brouillard droit et



FUSIBLES

}——-» Plafonnier

> Contacteur de frein @ main —am centrale clignotante de frein & main —g= voyant

; 5, o : . feux cligno
™ Centrale clignotante des feux indicateurs de direction l ux clign tu:.xts
—m voyants de clignotants

——== Contacteur des feux de recul —=feux de recul

lunette chauffante
voyant de lunette chauffante

| s [nterrupteur de lunette chauffante
[ ™ Voyant de charge

— Thermométre d eau

——==— Thermomeétre d'huile

Voyant de mini d'essence ) ) .
Indicateut d'essence Rhéostat de jauge a essence

—= Voyant d'usure des plaquettes de frein
—®——== Voyants rouges de contrdle

== temporisateur
——==Interrupteur d'essuie-glace

~J—== moteur d'essuie-glace

= Interrupteur de lave - glace e—a-pompe de lave-glace
= Relais de climatiseur

¢t gauche

‘age de tableau de bord
bloc contréle : température d'huile, d'eau, indicateur d'essence

compte-tours
moentre

== lecteur de carte

-=moteur d'antenne

e q iode




OPERATION N® S. 510.00 ¢ :

Mauntage de Uinstallation élec trique

Cdepruis Septembre 1971 nsgn v Nopembre 1971 )

TABLEAU DES LAMPES

Utilisation

Quantite

Culot

Tension

Puissance

Norme

francaise

ternationale

Norme in-

Projecteurs Code

P145s

12V

55 W

R. 136-16

Projecteurs route

Pl45s

12v

S35 W

R. 136-16

Projecteurs
directionnels

P14,5s

H 1 icde

12V

55 W

R. 136-16

Projecteurs
anti-brouillard

X 511

H 2 icde

12V

55 W

R. 136-17

Clignotants avant

Clignotants arriére
Feux de stop
sux de recul

BA 15s/19

P 2541

Poirette

12 v

21 W

R.136-12

B. 2541

Lanternes avant
Lanternes arriere
Eclairage plaque

b bO DO [SS I O T NG B 6 |

BA 15s/18

R 19/5

12V

SW

R. 136-13

R18/5

Eclairage moteur
Eclairage coffre

pas

BA 15s/19

R 19/10

12V

10W

R. 136-13

R 19/10

Eclairage b. @ gants
Eclairage clé de contact

—t

BA 9s

T8/2

12V

2W

R. 136-34

T8/2

Plafonnier
Lecteur de carte

(98]

[

Navette

= 39

7W

R. 136-05

Eclairage cendrier

Navette

L
& =10,5
L

=39
& =10,5

12 v

4w

R. 136-05

Voyant « STOP »

BA 9s

T 8/4

12V

4w

Eclairage compteur
‘clairage compte-tours
—clairage montre

[SS RN ]

st

Wedge base & = 10

12V

2W

Eclairage bloc de :
thermometre d'eau
thermomeétre d'huile
recepteur de jauge

Wedge base & = 10

12V

2W

Voyants de :
pression huile freins
pression huile moteur
charge batterie
rappel clignotant G.
lanternes

frein a main

lunette chautffante
mini d'essence
phares
rappel
usure de freins
tampérature d'eau

clignetant D.

bt s et it bt Pt et e

Wedge base & = 10

12V

Eclairage commandes
de climatiseur

Cs 14/ AW

12V

-~
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Manuel 581-4

OPERATION N? 8. 510-00 ¢ : Mowutage de Dinstallation dlectrigque

Op. S. 510-00 ¢

(depuis Septenbre 1971 jusqu’en Novembre 1971 )

U b W~

00 ~I O~

13-
14.
15,

16.
17

18.
19.
20.
21,
22,
23.
24,
25.
26.
27,
28.
29.

30.
31.
32.
33.

34,
35,
36.
37.
38.
39.
40.

41,
42,
43.
44,
45,
48,
47,

REPERE DES PIECES

. Premier avertisseur sonore

. Deuxiéme avertisseur sonore

. Phare anti-brouillard droit

. Phare anti-brouillard gauche

. Feu indicateur de direction et lanterne avant

droit

. Feu de croisement a iode,droit

. Feu de route a iode, droit

. Feu de longue portée & iode, droit

. Feu de longue portée @ iode, gauche
10.
11
12.

Feu de route & iode, gauche

Feu de croisement & iods, gauche

Feu indicateur de directicn et lanterne avant
gauche

Batterie

Ventilateur droit de radiateur

Condensateur de déparasitage du ventilateur
droit

Contacteur des feux de recul

Condensateur de déparasitage du ventilateur
gauche

Ventilateur gauche de radiateur
Thermo-contact d'eau de radiateur

Moteur de ['avertisseur & compresseur
Mano-contact d'huile de direction
Connecteur ( noir ) des phares gauche
Connecteur (neir ) des phares droit
Régqulateur-relais

Electro-compresseur

Alternateur

Condensateur de déparasitage d'alternateur
Relais de commande des anti-brouillard
Relais de commande de |'avertisseur &
compresseur

Relais de commande des feux de route
Disjoncteur des ventilateurs de radiateur
Disjoncteur de climatiseur et de léve-glace
Relais de commande des ventilateurs de
radiateur

Relais de commande de climatiseur et de léve-glace

Connecteur (jaune ) d'aile avant gauche
Connecteur ( blanc ) d'aile avant gauche
Connecteur ( blanc ) d'aile avant droit
Connecteur (jaune ) d'aile avant droit
Ventilateur de climatiseur

Condensateur de déparasitage du ventilateur
de climatiseur

Connecteur ( noir ) de faisceau d'antenne
Relais de commande d antenne

Relais de commande d'antenns

Moteur de commande d'antenne

Démarreur

Bobine d allumage des cylindres n® 1, 2 et 3
Condensateur de déparasitage de bobine

48.
49,
50.
51.
52.

53
54,
HE.
56.
57.
58.
o
60.
61.
62.
63.
64.

65.
66.
é7.
8.
69.
70.

71
72.
73;
74.
75,
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.

88.
89.
90.
93
92.
93
94,
95.
94.
97.

Bobine d'allumage des cylindres n® 4, Set 6
Condensateur de déparasitage de bobine
Moteur d'essuie-glace

Allumeur

Thermo-contact de température critique d'eaqu de
refroidissement moteur

Sonde thermométrique d'huile moteur

Bloc de freinage droit

Bloc de freinage gauche

Pompe de lave-glace

Relais sur mano-contact d'huile de direction
Mano-contact sur vanne de prierité
Interrupteur de feuillure droit

Moteur de leve-glace dreit

Eclaireur bolte a gants
Lecteur de cartes
Interrupteur de lecteur de cartes

Bloc de contréle (température d'huile et d'eau du
moteur et indicateur d'essence)

Interrupteur de plafonnier

Interrupteur de lunette chaufiante
Inverseur des feux de stationnement
Interrupteur des phares anti-brouillard

Mano-contact d'huile moteur
Sonde thermométrique d'eau de refroidissement du
moteur

Contacteur de stop

Mano-contact d'huile des freins arriere

Bofte a fusibles droite
Bofte a fusibles gauche
Eclaireur de capot
Connecteur ( blanc ) de jonction faisceau arriére
Connecteur {noir) de jonction faisceau arriére
Allume-cigare

Connecteur ( blanc) de jonction console
Connecteur (jaune ) de jonction console
Eclaireur des commandes de climatiseur
Montre

Bloc de contréle des voyants

Compte-tours

Compteur de vitesse

Centrale clignotante de frein & main

Centrale clignotante des feux indicateurs de
direction

Interrupteur de feuillure gauche

Borne accessoires

Thermostat d'embiance

Eclaireur de clef de contact

Rhéostat d'éclairage du tableau de bord
Temporisateur d'essuie-glace

Moteur de leve-glace gauche

Haut parleur droit

Filtre d'alimentation du poste de radio
Fusible d'alimentation du poste de rad‘»



4 OPERATION N° 8, 51000 ¢ : Montage de "installation électrigue
(depuls Septembre 1971 jusqu’en Novembre 1971 )
98. Interrupteur de léve-glace gauche (ruban adhésif 111. Pompe & essence
rouge sur faisceau) 112. Rhéostat de jauge & essence
99. Interrupteur de lave-glace droit (ruban adhésif 113. Récepteur radio
blanc sur faisceau ) 114. Contacteur de frein @ main
100. Rhéostat de commande de climatiseur 115. Eclaireur de cendrier
101. Connecteur (blanc ) du contacteur d'allumage 116. Résistance de commande de vitesse du ventilatsur
102. Contacteur d'allumage et de démarrage avec de climatiseur
: anti-vol 117. Plafonnier
103, Connecteur ( noir ) du commutateur d'éclairage 118. Lunette chauffante
104, Commutateur d'éclairage 119. Haut-parleur arriére gauche
105. Connecteur (vert) du commutateur de 120. Ecldireur de coffre
signalisation 121. Lanterne arriére droit
106. Commutateur de signalisation 122, Feu indicateur de direction arriére droit
107. Connecteur (jaune ) du commutateur d'essuie- 123. Feu de stop droit
. glace et de lave-glace 124. Feu de recul droit
J8. Commutateur d'essuie-glace et de lave-glace 125. Eclaireurs de plaque de police
109. Haut-parleur avant gauche 126, Feu de revul gauche
110. Condensateur de déparasitage de la pompe & :Ilgg Feu de stop gauche

Feu indicateur de direction arriére gauche
essence. e
129. Lanterne arriére gauche.

REPERE DES FAISCEAUX

A - Faisceau de phares droit

B - Faisceau de phares gauche

C - Faisceau alternateur -régulateur
D - Faisceau anti - brouillard

E - Faisceau d'cile droite

F - Faisceau d'aile gauche

G - Fuaisceau d'antenne

H - Faisceau avant

I - Faisceau de thermo -détecteur
J - Faisceau de pédalier

K - Faisceau de console

- Faisceau qrriere

-
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Manuel 581-4

OPERATION N° S. 510-00 ¢ : Montage de installation electrique Op. S. 510-00 ¢ 5
(depuis Septembre 197] jusqu’vn Novewhre 1971)
Couleur des
Faiscen N° dy [embouts ou des ) )
isceau . fils ou N° Nomenclature des fils
o autc -collant
C 1 Noir Batterie (13) (borne « + »)
Noir a alternateur (26 ) { borne « + ») et & condensateur de déparasi -
tage (27)
Noir a barrette sur disjoncteurs (31 ) et (32)
C 5 Jaune Alternateur (26) (borne « EXC »)
Jaune a réqulateur -relais (24 ) (borne « EXC »)
(@) 3 Rouge Alternateur (26) (borne « R ») _
Blanc a réqulateur -relais (24) (borne « R »)
G 4 Blanc Relais (33 ) des ventilateurs de radiateur
Rouge a ventilateur droit (14) et & condensateur de déparasitage (15)
Rouge @ ventilateur gauche (18 ) et & condensateur de déparasitage (17)
c 5 Mauve Relais {33) des ventilateurs de radiateur
Mauve a jonction faisceaqu F
Mauve a thermo-contact (19) d'eau de radiateur
G 6 Alternateur (26 ) (borne « M » masse )
a thermo-contact (19) d'eau de radiateur
Marren a ventilateur droit (14)
Marron a ventilateur gauche (18)
G 7 Noir Contacteur (16 ) des feux de recul
Noir a jonction faisceau E
G 12 Mauve Contacteur (16 ) des feux de recul
13 a jonction faisceau E (connecteur jaune 38)
H 1 Noir Barrette sur disjoncteurs (31) et (32)
Bleu G bolte a fusibles (73) (fusible N° 1)
Jaune a boite a fusibles (73) (fusible N° 2)
Rouge a boite a fusibles (74) (fusible N° 11)
Fil noir @ commutateur (106 ) de signalisation ( connecteur vert 105)
Rouge a contacteur (102) d'allumage et de démarrage (connecteur
blanc 101)
Blane a contacteur (102) d'allumage et de démarrage
Noir - a inverseur (67) des feux de stationnement
Rouge a commutateur d'éclairage (104) (connecteur noir 103 )
H 5 Noir Relais (57 ) sur mane-contact de pression d'huile de direction
Mauve a jonction faisceau F (connecteur jaune 35)
H 7 16 Jonction faisceau E (connecteur jaune 38)
Gris a jenction faisceau arriére L (connecteur blanc 76 )
H 8 Bleu Contacteur (102) d'allumage et de démarrage
a bobine d'allumage (46)
a condensateur (47 ) de déparasitage
a bobine d'allumage (48)
@ condensateur (49) de déparasitage
Bleu @ jonction faisceau F (connecteur jaune 35)
Rouge d jonction faisceau arriére L
12 @ jonction faisceau E (connecteur jaune 38)




[e3]

OPERATION N° S. 510-00 ¢ : Montage de 'installation éle clrique

(depuis Seprembre 1971 jusgu'en Novembre 1971 )

Couleur des
Faisceau H® S embouts o e N Vatur fils
£l fils ou N© omenclature des fils
auto -collant
H 9 Bleu Bofte a fusibles (73 ) (fusible N° 1)
Vert a contacteur (102) d'allumage et de démarrage (connecteur
blanc 101)
Noir a interrupteur de feuillure droit (59)
Noir a interrupteur de feuillure gauche (88)
Noir & interrupteur (65) de plafonnier
Fil noir @ joncticn faisceau arriére L (connecteur blanc 76)
H 10 Jaune Bolte g fusibles (73) (fusible N° 2)
Fil noir & contacteur (102 ) d'allumage et de démarrage
( connecteur blanc 101)
H 11 Gris Contacteur (102) d'allumage et de démarrage
Rouge a fil d'alimentation de solénoide du démarreur (45)
H 12 Mauve Contacteur {102) d'allumage et de démarrage
Noir a centrale clignotante (87 )
Gris @ interrupteur (66 ) de lunette chauffante
2 a jonction faisceau K ( connecteur blanc 79)
13 @ jonction faisceau E (connecteur jaune 38)
H 13 Jaune Contacteur (102) d'allumage et de démarrage
Noir a commutateur (108 ) d'essuie-glace et de lave-glace
( connecteur jaune 107)
Jaune a jonction faisceau F (connecteur jaune 35)
Jaune a blec de contréle (83 ) ( connecteur blanc) { alimentation voyants )
Fil noir a bloc de controle (64 ) ( connecteur sur circuit imprimé )
(alimentation générale )
Noir a moteur d'essuie-glace (50) {arrét automatique )
H 14 Vert Bloc de contrdle (83 ) ( connecteur blanc) ( voyant de charge)
15 a jonction faisceau E { connecteur jaune 38)
H 15 Rouge Centrale clignotante (86 ) de voyant de frein & main
4 a jonction faisceau K ( connecteur blanc 79)
H 16 Blane Centrale clignotante (86 ) de voyant de frein a main
Vert a bloc de contrdle (83) ( voyant de frein @ main)
H 17 Mauve Centrale clignotante (87 ) des feux indicateurs de direction
Rouge & commutateur (106 ) de signalisation (connecteur vert 105)
H 18 Jaune Commutateur (106 ) de signalisation ( connecteur vert 105)
Blanc a jonction faisceau F ( connecteur blanc 36)
Blanc @ jonction faisceau arriére L ( connecteur noir 77)
Blanc a bloc de contrdle (83) (connecteur blanc) (rappel de clignotants
gauche )
Jaune a jonction signal de détresse
H 19 Vert Commutateur (106 ) de signalisation ( connecteur vert 105)
2 @ jonction faisceau E ( connecteur blanc 37)
Bleu a jonction faisceau arriere L ( connecteur noir 77)
Bleu & bloc de contrdle (83 ) { connecteur vert) (rappel de clignotants
droit )
Vert a jonction signal de détresse
H 20 Blanc Commutateur {106 ) de signalisation ( connecteur vert 105)
11 a jonction faisceau E ( connecteur jaune 38)
Blanc & jonction faisceau F { connectisur jaune 35)
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OPERATION N° S. 510-00 ¢ : Montage de I'installation electrique Op. §. 510-00 ¢ 7
(depuis Septembre 1971 jusqu'en Novembre 1971 )
Couleur des
Q
_ N du embouts ou des
Faisceau _ £i1 fils ou N° Nomenclature des fils
auto -collant
H 21 Bleu Commutateur (106 ) de signalisation (connecteur vert 105)
14 a jonction faisceau E (connecteur jaune 38)
H 22 Marron Interrupteur (65) de plafonnier
Rouge a éclaireur (90 ) de clé de contact
Marron @ interrupteur (88 ) de feuillure gauche
Marron a interrupteur (59) de feuillure droit
Vert a jonction faisceau arriére L ( connecteur blanc 76)
H 23 Gris Interrupteur (66 ) de lunette chauffante
Gris a bloc de contréle (83) (connecteur blanc) ( voyant de lunette
arriére chauffante )
Fil jaune a jonction faisceau arriére L { connecteur blanc 76)
H 24 Gris Interrupteur (63 ) de lecteur de carte
Gris a lecteur de carte (62)
H 25 Blanc Bloc de contrdle (64 ) ( thermometre d'eau )
Blanc ¢ jonction faisceau I
H 26 Jaune Bloc de contréle (64) (thermometre d'huile)
Jaune @ jonction faisceau I
H 27 Vert Bloc de contréle (83) ( voyant mini d'essence)
Mauve a jonction faisceau arriére L ( connecteur blanc 76)
H 28 Bleu Bloc de controle (64) (récepteur de jauge a essence )
Blanc a jonction faisceau arriere L ( connecteur blanc 76 )
H 29 Fil noir Bloc de contréle (83) ( connecteur vert ) (voyant plaquettes de frein)
Fil noir a jonction faiscean F (connecteur blanc 36 )
H 30 Rouge Compte-tours (84)
Rouge a bobine d'allumage (48 ) ( borne « RUP »)
H 31 Marron Bloc de contréle (83) ( connecteur vert) (voyant de pression de frein
Marron a mano-contact ( 58 ) de freins avant
Marron a jonction sur faiscequ J
H 3z Mauve Bloc de contrdle (83 ) (connecteur blanc) voyant de pression
d'huile moteur
Bleu a jonction faisceau I
H 33 Rouge Bloc de contrdle (83 ) ( connecteur vert) voyant de température
d'eau
Rouge @ jonction faisceau |
H 34 Mauve Commutateur (108 ) d'essuie-glace et de lave-glace (connecteur
jaune 107 )
Bleu a pompe de lave-glace (56)
H 35 Rouge Commutateur (108 ) d'essuie-glace (connecteur jaune 107)
Rouge a temporisateur (93 ) d'essuie-glace
H 36 Bleu Commutateur {108 ) d'essuie-glace { connecteur jaune 107 )
Bleu a temporisateur (83 ) d'essuie-glace
H 37 Rouge Temporisateur (S3) d'essuie-glace
Rouge a moteur d'essuie-glace {50) (deuxiéme vitesse)
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OPERATION N° S. 510.00 ¢ :

Montage de Uinstallation electrique

(depuis Septembre 1971 jisqu'en Novembre 1971 )

Couleur des
® du |embouts ou des
Faisceau il fils ou N° Nomenclature des {ils
auto - collant
H 38 Mauve Temporisateur (93 ) d'essule-glace
Bleu a moteur d'essuie-glace (50) ( premiére vitesse )
H 39 Gris Commutateur (108 ) d'essuie-glace et de lave-glace { connecteur
jaune 107)
Blanc a moteur d'essuie-glace (50) (retour arrét qutomatique )
Blanc a temporisateur ( 93 ) d'essuie-glace
H 40 Bleu Relais (42 ) de commande d'antenne (montée) ( connecteur noir 41)
6 a jonction faisceau K ( connecteur blanc 79)
H 41 Blanc Relais (43 ) de commande d'antenne (descente ) ( connecteur noir 41)
5 a jonction faisceau K (connecteur blanc 79)
H 42 Blanc Commutateur d'éclairage (104 ) ( connecteur noir 103)
Blanc @ boite & fusibles (73) (fusible N° 3)
H 43 Blane Boite a fusibles (73) (fusible N° 3)
Mauve a jonction faisceau F ( connecteur blanc 36 )
6 a jonction faisceau E (connecteur blanc 37)
H 44 Marron Commutateur d'éclairage (104 ) ( connecteur noir 103)
Mauve a boite & fusibles (73) ( fusible N° &)
Bleu a inverseur (67 ) des feux de stationnement
Bleu @ interrupteur (68 ) des feux anti-brouillard
H 45 Vert Inverseur (67 ) des feux de stationnement
Vert & boite a fusibles (73) (fusible N° 4)
H ) Rouge Inverseur (67 ) des feux de stationnement
Rouge a bolte a fusibles (73) (fusible N° §)
H 47 Vert Boite & fusibles (73) (fusible N° 4)
5 a jonction faisceau E { connecteur blane 37 )
Fil marron a jonction faisceau arriére L (connecteur noir 77)
H 48 Rouge Boite q fusibles (73) (fusible N° 5)
Rouge @ jonction faisceau F (connecteur blanc 36 )
Vert a jonction faisceau arriére L (connecteur noir 77)
H 49 Mauve Bofte & fusibles (73 ) (fusible N° 6)
Mauve a jonction faisceau arrigre L
Rouge a rheostat (92) d'éclairage du tableau de bord
Noir @ bloc de contréle (83) { connecteur blanc ) ( voyants lanternes )
Rouge a éclaireur (81 ) de commande de climatiseur
1 a jonction faisceau K ( connecteur blanc 79)
H 50 Vert Commutateur d'éclairage (104)
Bleu a bofte a fusibles (74 ) (fusible N° 7)
Jaune a bolte & fusibles (74) (fusible N> 8)
Jaune a jonction faisceau D
H 51 Cris Commutateur d'éclairage (104 ) (connecteur noir 103 )
GCris a jonction faisceau F {connecteur blanc 36)
H 52 Bleu Boite a fusibles (74) (fusible N* 7)
Vert a jonction faisceau F (connecteur blanc 35)
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Manuel 581-4

OPERATION N° S. 510.00 ¢

s Montage de 'installation electrique
tdepuis Septembre 1971 jusqu’en Novembre 1971)

Op. S. 510-00 ¢

Couleur des

embouts ou des

Bleu

ise 1 NO d - :
= eisreny fil ! fils ou N° Nomenclature des fils
auto -collant
H 53 Jaune Boite q fusibles (74) (fusible N° 8)
1 a jonction faisceaqu E (connecteur blanc 37)
H 54 Marron Commutateur de signalisation (106 )
Blanc a boite & fusibles (74) (fusible N° §)
Fil vert a bloc de contrdle (83) (connecteur vert ) voyant de phares
Bleu a jonction faiscequ F (connecteur blanc 36 )
Vert a boite a fusibles (74) (fusible N° 10)
H 55 Blanc Boite a fusibles (74) (fusible N° 9)
Jaune a jonction faisceau F (connecteur blanc 36 )
H 56 Vert Boite & fusibles (74) (fusible N° 10)
4 a jonction faisceau E ( connecteur blanc 37)
H 57 Jaune Rhéostat (92 ) d'éclairage tableau de bord
Rouge @ jonction fil d'éclairage du compte-tours (84) et du compteur (85)
@ bloc de contréle (64) (éclairage )
Rouge a montre (82) ( éclairage )
H S8 Rouge Jonction faisceau J (contacteur de stop 71)
Rouge @ jonction faisceau arrigre L ( connecteur blanc 76)
H 59 Rouge Boite & fusibles (74) (fusible N° 11)
Mauve @ jonction faisceau J
Noir a éclaireur sous capot {75)
Noir & montre (82 ) (alimentation)
3 a jonction faisceau K (connecteur blanc 79)
Noir a éclaireur (61 ) de boite & gants (par fusible volant)
Rouge @ interrupteur { 63) de lecteur de carte
Fil noir @ jonction faisceau d'antenne G (connecteur noir 41)
H 60 14 Jonction faisceau K ( connecteur jaune 80)
Rouge a moteur de léve-glace gauche (94)
H 61 15 Jonction faisceau K ( connecteur jaune 80)
Bleu a moteur de leve-glace gauche (94)
H 62 12 Jonction faisceau K (connecteur jaune 80)
Rouge a moteur de léve-glace droit (60)
H 63 14 Jonction faisceau K ( connecteur jaune 80)
Bleu @ moteur de léve-glace droit (50)
H 64 Blanc Jonction faisceau F (connecteur jaune 35)
Blanc a rhéostat (100) de commande de climatiseur
13 a jonction faisceau K (connecteur jaune (80)
H 65 Jaune Rhéostat (100} de commande de climatiseur
Marron a themostat d'ambiance {90 )
Jaune a résistance (116 ) de commande de vitesse de ventilateur
H £6 Rouge Rhéostat (100) de commande du climatiseur
Noir & ventilateur du climatiseur (39)
Rouge a condensateur (40) de déparasitage
Rouge a resistance (116 ) de commande de vitesse de ventilateur du
climatiseur
H 67 Mauve Thermostat d ambiance (90)
Jaune a relais (57 ) sur mano-<contact pression'd'huile de direction

a électro-compresseur { 25)
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OPERATION N° S. 510-00 ¢ : Montace de Uinstallation électrique

[depuis Septembre 1971 jusgu’'en Novewhre 1971)

Couleur des
Faisce: N° du  [embouts cu des )
Talsceau 6l fils ou N° Nomenclature des fils
) auto - collant
H 68 Mauve Relais (57 ) sur mano-contact d'huile de direction
Marron a jonction faisceau F (connecteur jaune 35)
H 69 3 Jonction faisceau E (connecteur blanc 37 ) (masse )
16 @ jonction faisceau K (connecteur joune 80)
Fil noir a jonction faisceau F ( connecteur jaune 35)
a relais (57 ) sur mano-contact de pressicn d'huile de direction
a pompe de lave-glace (56 )
a eclaireur (91) de clé de contact
Marron a montre (82 ) (masse)
Fil marron a bloc de contrdle (64) (masse )
Marron & éclaireur (61) de bofte & gants
a lecteur de carte (62 )
Marron a bloc de contréle (83) (masse )
Marron a compte-tours (84 ) [masse )
Marron a compteur (85) (masse )
a centrale clignotante (86 ) de frein & main (masse)
a moteur d'essuie-glace (50) (masse )
Marron @ jonction faisceau I
Marron a jonction faisceau G (connecteur noir 41 )
Fil volant 30 Rouge Bobine d'allumage (48) (borne « RUP »)
Rouge a allumeur (51)
Fil volant 70 Bleu Bobine d'allumage (46 ) (borne « RUP »)
Bleu a allumeur (51 )
Fil volant 71 Sans Ventilateur (39) du climatiseur
Sans @ masse
Fil volant 72 Marron Eclaireur (81 ) des commandes de climatiseur
Sans a masse
K 12 2 Jonction faisceau H (connecteur blanc 79)
Noir a interrupteur (114 ) de frein & main
K 15 4 Jonction faisceau H (connecteur blanc 79)
Jaune a interrupteur (114) de frein @ main
K 40 6 Jonction faisceau H (connecteur blanc 79)
Bleu a poste de radio {113) (commande d'antenne )
K 4] 5 Jonction faisceau H (connecteur blane 79)
Blanc a poste de radio (113) (commande d'antenne )
K 49 1 Jonctien faisceau H ( connecteur blanc 79)
Rouge a eclaireur de cendrier (115)
K 59 3 Jonction faisceau H (connecteur blanc 79)
Noir a borne d'accessoires (89)
Noir a allume-cigare (78 )
K 60 14 Jonction faisceau H (connecteur jaune 80)
Rouge a interrupteur (98 ) de léve-glace gauche
K 51 15 Jonction faisceau H (connecteur jqune 80)
Bleu a interrupteur (98 ) de léve-glace gauche
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Manuel 581-4

OPERATION N*S . 510-00c :

Montage de {Tinstallation électrique

Op. 5. 510-00¢

(depuis Septembre 1971 jusqu'en Novembre 1971)

11

Couleur des

. N® du lembouts ou des
Faisceau 0 . fils o N° Nomenclature des fils
1
auto-collant
K 62 12 Jonction faisceau H { connecteur jaune 80)
Rouge a interrupteur (99) de léve-glace droit
K 63 1 Jonction faisceau H (connecteur jaune 80)
Bleu a interrupteur (89) de l&ve-glace droit
K- 64 13 Jonction faisceaqu H ( connecteur jaune 80)
Noir a interrupteur ( 98) de leve-glace gauche
Noir @ interrupteur (99) de laéve-glace droit
K 69 16 Jonction faisceau H (connecteur jaune 80)
Sans & éclaireur de cendrier (115)
Sans a interrupteur (98 ) de léve-glace gauche
Sans & interrupteur (99) de léve-glace droit
Sans a allume-cigare (78 ) masse
Fil volant 59 Noir Borne d'accessoires (89)
Sans a filtre d'alimentation ( 96 ) de poste radio et fusible (97)
Fil volant 74 Noir Poste radio (113)
Neir @ haut-parleur arriére droit (95)
Noir a haut-parleur arriére gauche (118)
Noir a haut-parleur avant gauche (109)
Fil volant 75 Jaune Poste radio (113)
Jaune & heut-parleur avant gauche (109)
Fil volant 76 Rouge Poste radio (113)
Rouge & haut-parleur arriére droit (95)
Rouge @ haut-parleur arriére gauche {119)
Fil volant 89 Sans Poste radio (113)
Sans @ masse
F 1 Noir Barrette sur disjoncteur (31 ) et (32)
Noir a relais (29) de commande d'avertisseur @ compresseur
Noir a relais (30) de commande des feux de route
F g Mauve Jonction faisceau H (connecteur jaune 35)
Mauve @ jonction sur faisceau C
F 8 Bleu Jonction faisceau H { connecteur jaune 35)
Jaune a relais (33 ) de commande des ventilateurs
F 13 Jaune Jonction faisceau H (connecteur jaune 35)
Jaune a relais (34 ) de commande de climatiseur
F 18 Blane Jonction faisceau H { connecteur blanc 36
Bleu a feu indicateur (12 ) de direction avant gauche
F 20 Blanc Jonction faisceau H (connecteur jaune 35)
Jaune a relais (29) de commande d'avertisseur @ compresseur
= 79 Fil noir Jonction faisceau H ( connecteur blanc 36)
Gris a bloc de freinage gauche (355) et droit (54)




12 OPERATION N* 5.510-00¢ :

Mowtage de Uinstallation ¢lectrigue

(depuis Septembre 1971 jusqu'en Novembre 1971)

Faisceau

Couleur des

embouts ou des

Nomenclature des fils

fils ou N°
auto-collant
F 43 Mauve Jonction faisceau H ( connectsur blanc 36)
Mauve a jonction faisceau B (connecteur noir 22 )
F 48 Rouge Jonction faisceau H (connecteur blanc 36)
Rouge a lanterne (12 ) avant gauche
F 51 Gris Jonction faisceau H {connecteur blanc 36)
Jaune a relais (30) de commande des feux de route
F 52 Vert Jonction faisceau H (connecteur blanc 36)
Vert a jonction faisceau B (connecteur noir 22)
F 54 Bleu Jonction faisceau H {connecteur blanc 36)
Blanc @ relais (30) de commande des feux de route
F 55 Jaune Jonction faisceau H (connecteur blanc 36)
Jaune & jonction faisceau B (connecteur noir 22 )
F 59 Jaune Disjoncteur (32)
Noir a relais (34 ) de commande du climatiseur
F 64 Blane Jonction faisceau H ( connecteur jaune 35)
Blanc a relais (34 ) de commande du climatiseur
F 68 Marren Jonction faisceau H (connecteur jaune 35)
Marron @ manc-contact d'huile de direction 21 )
F 69 Fil noir Jonction faisceau H (connecteur 35)
Mauve a relais (29) de commande d'avertisseur @ compresseur
Mauve a relais (30) de commande des feux de route
Mauve @ relais (34) de commande du climatiseur
a moteur (20) d'avertisseur @ compresseur { masse )
a jonction faisceau B (masse) (connecteur noir 22)
F 77 Blanc Relais (29) de commande d'avertisseur @ compresseur
Blanc a moteur (20) d'avertisseur @ compresseur
F 78 Rouge Disjoncteur (31)
Noir a relais (33 ) de commande des ventilateurs
E 7 16 Jonction faisceaqu H (connecteur jaune 38)
Noir a jonction faisceau C
E 8 12 Jonction faisceau H ( connecteur jaune 38)
Mauve a régulateur-relais (24 ) { borne « BOB »)
E 12 13 Jonction faisceau H ( connecteur jaune 38)
Mauve a jonction faisceau C
E 14 15 Jonction faisceau H { connecteur jaune 38)
Rouge a réqulateur-relais {24 ) (borne « L »)
B 19 2 Jonction faisceaqu H ( connecteur blanc 37)
Bleu a feu indicateur (5) de direction avant droit
E 20 1 Jonction faiscequ H (connecteur jaune 38)
Blanc a premier avertisseur de route (1).

[ N N T U N N A T a T o o T = T e - - T U S

a

e



NAA A A A AN A AN A A AN A A

o0 A A A

r

Manuel 581-.4

OPERATION N 5. 510-00¢ :

Montage de "installation électrique

(depuis Septembre 197] jusqu'en Norembre 1971 )

Op. 5, 570-00¢

13

Couleur des

N® du : p
Faisceau £i1 SHIoRLs wu des Nomenclature des fils
o fils ou N°
E 21 14 Jonction faisceau H (connecteur jaune 38 )
Bleu ¢ deuxiéme avertisseur de route (2)
E 43 6 Jonction faisceau H ( connecteur blanc 37 )
Mauve a jonction faisceau A ( connecteur 23 )
E 47 5 Jonction faisceau H ( connecteur blanc 37
Rouge a lanterne avant droit (5)
E 53 1 Jonction faisceau H ( connecteur blanc 37 )
Vert a jonction faisceau A ( connecteur noir 23 )
E 56 4 Jonction faisceau H ( connecteur blanc 37 )
Jaune @ jonction faisceau A { connecteur noir 23 )
E 69 3 Jonction faisceau H (connecteur blane 37)
a jonction faisceau A (connecteur noir 23 )
a batterie (13) (borne «=»)
Fil volant 69 Sans Batterie (13) (borne «- »)
Sans a requlateur-relais (24) (masse)
A 43 Mauve Jonction faisceau E (connecteur noir 23 )
Mauve a phare (8) (feu de longue portée )
A 53 Vert Jonction faisceau E (connecteur noir 233
Vert a phare (6) (feu de croisement )
A 56 Jaune Jonction faisceau E (connecteur noir 23 )
Jaune a phare (7) (feu de route )
A 69 Marron Jonction faisceau E (connecteur noir 23 )
Marron a phare (6) (feu de croisement ) ( masse )
Marron a phare (7) (feu de route ) (masse)
Marron a phare (8) (feu de longue portée ) (masse)
B 43 Mauve Jonction faisceau F (connecteur noir 22)
Mauve a phare (9) (feu de longue portée )
B 52 Vert Jonction faisceau F (connecteur noir 22 )
Vert a phare (11) (feu de croisement)
B 55 Jaune Jonction faiscequ F (connecteur noir 22 )
Jaune @ phare {10) (feu de route)
B 69 Marron Jenction faisceau F ( connecteur noir 22 )
Marron a phare (9) (feu de longue portée ) (masse )
Marron @ phare (10) (feu de route ) (masse)
Masse a phare (11) (feu de croisement) ( masse )
G 40 Bleu Jonction faiscequ H (connecteur noir 41 )
Mauve @ relais (42 ) de commande d'antenne
G 41 Blanc Jonction faisceau H ( connecteur noir 41 )
Mauve a relais (43 ) de commande d'antenne
G 59 Fil noir Jonction faisceau H ( connecteur noir 41 )
Noir arelais (42) de commande d'antenne
Noir a relais (43 ) de commande d'antenne
G 59 Marron Jonction faisceau H (connecteur noir 41 )

@ moteur (44 ) de commande 4'antenne




'

]

i

|

1

'

vt i
‘

'

i " !

oW W W W W W N U W W N N Y Y U D)

noieur

t

B ()

i

- .

I

54 L = ;

- % B

T o == g
—mi Y=y o " 5 5
fry &,

: = = %)

enr

o
C
E:

L8]

teur

uz d'equ mo

e

re critigue d equ moteur (mass

iere

r

1Ns ar

fhve s
huile de fre

a

Gel

ont

g o

-

c¢tinn

B o)
: o
‘ o
Y w5

. < .
o Lo
& )
h: 52 ok
i I
3 oS

i T =D
—

J

: foux anti-l

A



el N N e e e

NAA A A A

CCC 0NN A A

Manuel 581 4

OPERATION N° S. 510-00¢ - Maontage de installatiog électrigue Op. S. 510-00 ¢ 15
(depuis Septembre 1971 fusqu’en Norembre 1971)
Couleur des
Faisceau N* du [embouts ouhdes Nomenclature des fils
£l fils ou N°
) auto-collant
L 9 Fil noir Jonction faisceau avant H ( connecteur blanc 76)
Noir a eclaireur de coffre (120)
L 18 Blanc Jonction faiscequ avant H ( connecteur noir 77)
Bleu a feu indicateur (128 de direction arriere gauche
L 15 Bleu Jonction faisceau avant H { connecteur noir 77
Bleu a feu indicateur (122) de direction arriere droit
L 22 Fil vert Jonction faisceau avant H (connecteur blanc 76)
Noir a jonction plafonnier (117) (alimentation )
1, 23 Fil jaune Jonction faisceau avant H ( connecteur blanc 76)
Noir @ lunette chauffante (118)
L 29 Mauve Jonction faisceau avant H (connecteur blanc 76)
Gris a transmetteur (112 ) de jauge a essence (prise mini d’essence)
L 28 Blanc Jonction faisceau avant H ( connecteur blanc 76)
Jaune a transmetteur (112 ) de jauge a essence
E; 47 Fil marron Jonction faisceau avant H ( connecteur noir 77)
Vert @ lanterne (121) arriére droit
[ 48 Vert Jonction faisceau avant H (connecteur noir 77)
Vert a lanterne (129) arriére gauche
L 49 Mauve Jonction faisceau avant H
Mauve a éclaireur (119) de plaque de police { par jonction sur fil
¢lastique )
Iy 58 Rouge Jonction faisceau avant H ( connecteur blanc 76)
Rouge a feu de stop (123) arriére droit
Rouge a feu de stop (127) arriére gauche
L 86 Sans Masse sur caisse
Sans a bloc des feux arriére droit (masse)
Sans @ bloc des feux arriére gauche (masse)
Marron a transmetteur (112 ) de jauge & essence (masse)
Sans a pompe @ essence (110) ( masse)
Fil volant 89 Noir Lunette chauffante (118)
Sans g masse
Climatiseur 90 Marron Rhéostat (100) de commande du climatiseur
Marren a résistance (116) de commande de vitesse du ventilateur de
climatiseur
Climatiseur 91 Vert Rhéostat (100) de eommande du climatiseur
Vert a résistance (116) de commande de vitesse du ventilateur de
climatiseur
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Manuel 581-4

OPERATION N° $. 510.00 c : Montage de I'installation electrique Op. 5. 510-00 ¢
(depuis Septembre 197] jusqu'en Novenbre 1971 )

SCHEMA DU MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE

Tourner S.V.P
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Manuel 581-4

Code des couleurs
Blane Be
Bleu Bl
Gris Gr
Jaune J
Marron Mr
Mauve My
Noir N
Rouge R
Vert Ve

LT 777727777777

L7777 777
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Manuel 581.4

OPERATION N° S, 510.004 : Montage de l'installation électrigue Op. §. 510-004
(depuis Novembre 1971 )

YEHICULES SM
p——m—  Novembre 1971

MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE

Nouvelle présentation des Opérations « Montage de !'installation électrique » :

Dorénavant ces opérations se composeront de deux parties :

- un schéma de principe et une nomenclature des pidces remplagant la nomen-
clature des fils,précédemment utilisée,

- un schéma d'installation identique au schéma d'électrification précédent.

Avantages du schéma de principe :

- Il indique clairement les circuits constituant les différentes fonctions de 1'ins-
tallation.
- I facilite la recherche des pannes,
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OPERATION N? §. 510.004 : Montage de installation ¢le ctrigue
(depuis Norembre 19771 ),

1.

PRESENTATION DES SCHEMAS.

. SCHEMA DE PRINCIPE.

1°) Porticularité : Les différents circuits sont représentés d'une maniére fonctionnelle. Certains organes,
participant @ plusieurs circuits, sont donc « éclatés » en plusieurs parties placées sur des lignes
différentes.

2°) Mode de repérage : Plusieurs sortes de repéres sont utilisés. Ils se divisent en deux groupes :
a) Les repéres arbitraires, choisis uniquement pour permettre 'utilisation des schémas. Ce sont :
- les chiffres en gros caractéres reperent seulement les piéces (et non pas les fils) :
Exemple : 1,2, 3....
- les lettres majuscules simples, placées au milieu d'un fil, repérent les faiscequx :
Exemple : A, B, C.
b) Les repéres réels qui sont les seuls repéres utilisés pratiquement sur les [ils constituant 'instal-
lation électrique du vébicule, Ce sont :
- les chiffres en petits caractéres placés aux extrémités des fils indiquent les numéros des repéres

autocollants.
NOTA : Les repéres autocollants sont utilisés uniquement sur les fils de connecteur.
- les autres lettres ( Be, Mr, FN. ....) indiquent la couleur des embouts et des fils.

REMARQUE : Pour ces derniers repéres, trois cas sont possibles :
- Embout de couleur sur un fil dont la couleur ne sert pas de repére :
- repéres sur schémas : Be, Bl, Ve, Gr.....
- Pas d'embout sur un fil dont la couleur seule sert de repére :
- reperes sur schémas : FGr, Fve, FMr.....
- Fil sans repére : c'est un fil dont la position ne risque pas de préter & confusion.

SCHEMA D'INSTALLATION.

Il schématise 1'installation réelle du véhicule. Il indique la disposition des fils et i'emplacement approxi-
matif des pieces,

Le mode de repérage est identique & celui utilisé pour le schéma de principe.

EXEMPLE D'UTILISATION.

Incident constate ; Les feux de route ne fonctionnent pas avec le commutateur d'éclairage, mais fonc-

tionnent avec le commutateur de signalisation { Appel optique ).

Utilisation :

a) Chercher les repéres des feux de route sur le schéma d'installation et sur la nomenclature :
repéres : (7) et (10).

b) Lire sur la nomenclature la position des feux de route (7) et (10) : position = 98 et 97.

c) Sur le schéma de principe, repérer les lignes verticales 98 et 97 sur lesquelles se trouvent les feux (7)
et (10).
Suivre le circuit de chaque feu de route jusqu'a leur point commun. Repérer les commandes d'éclaira-

e (104) et l'appel optique (106) Suivre le circuit d'alimentation des feux de route : le fil @ embout

bleu du connecteur blanc (36) passant par le faisceau F (aile avant gauche ) est connecté au relais (30
par la fiche a embout blanc. L'alimentation («=» batterie ) du relais {30) s'effectue par le fil (em-
bout noir ) du faisceau F a partir du disjoncteur (31 ) ( position : 39)
Le relais (30) est excité par le fil (embout jaune) du faisceau F branché au connecteur blanc (36)
( embout gris ). Ce fil du connecteur blanc (36) (embout gris) vient du connecteur noir {103) { embout
gris ) du commutateur d'éclairage { 104)
I. excitation du relais {30) est reliée a la masse par le fil & embout mauve provenant du faisceau F,

L'avertisseur optique fonctionnant, il faut donc vérifier le relais (30), le commutateur d'éclairage (104)
et les differentes connexions du circuit en se reportant au schéma d'installation.
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OPERATION N° S. 510004 : Montage de "installation electriqgue Op. 5. 510-004 3

( depuis Novembre 1971 ),

Y

( NOMENCLATURE DES PIECES.
( NOTA : Rep. = repére de la piédce sur les schémas de Principe et d'Installation.
Position = numeéro de la ligne verticale sur laquelle se trouve la pigce sur le schéma de Principe
Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position
{ 1 Premier avertisseur.__......... 101 | 64 Bloc indicateur : temp. huile._59 118 | Lunette arriare chouffante .. 11
% Deuxieme avertisseur __.___ 102 temp. eau ... 61 | 119 | Haut-parleur AR. G. e 12
Phare ti-brouil | i i i
1 [Phare snbromiilard Seitie 83 Eelatagencegl | 12 [Eclairaur de coffrs ...........16
( 5 Clignatant avant droit ... 65 nterrup. de plafonnier.......... 14 12 Lc.nrerne rriere dm”_ e B2
. R 2 |[Clignotant arrigre droit .. __ 9
Lanterne avant droit 66 Interrup. lunette chauffante. . 10 123 | Féu de fre D. (5
6 Feu de croisement droit 67 Inverseur de stationnement..., 62 124 Fe:‘J :: r;zl?afrz.f' CSep | ""'82
{ 7 Feu de route droit ... 68 Interrup. anti-brouillard ...._.. 94 125 |Eclair plcuu, deﬂ p.;{;.;;-,.__a..s_.aé
8 Feu longue portee droit 69 Mano-contect huile moteur. ... 51 126 |Feu d; rﬂcjl ) iy = e
. & re gauche .. ____.... 4
9 |Feu longue portés gauche ... 70 Thermo-sonde d'eau..........60 | 127 [Fey de freing e G. {Stop) 79
10 Feu de route gauche ... 71 Contacteur de freinage ......... 80 128 e #ingge L, Pliass
: ; 32 gnotent arriere gouche ___. 7
( 11 Feu de croisement gauche . 72 Mano-contact freins arriere ... 50 129 | Lantsiie amitie anuche 84
12 |Clignotant avant gauche ... 73 | Boite fusibles D. . 8.54.99.82.83.87 [ 130 [Relois de pompe & oecemns 23
Lanterne avant gauche 74 Boite fusibles G...94.95.97.98.73.93 [ 131 |Boltier sécurité de pompe 22
R 13 Batterie . .wesmsvnmmmmssiasis 75 Eclaiteur de capot ... 71 PE. e
‘k 14 Ventilateur D. de radiateur . 27 76 Connect. AR...5.11.15.16.55.5.80
15 Condensateur AP, de w14y __ 26 | 77 Connecteur noir AR___.7.9.82,84
16 Contacteur feux de recul .......5 | 78 Allume-cigare ..., .72 FAISCEAUX
17" [Condensateur A.P de « 185......25 | 79 | Conn. console...11.12.73.74.75, 85
{ 18 Ventilateur G. radicteur ..... 24 | 80 Conn. console ............39.37 a 41
19- | Thermo-contact d'eau TR .. 81 Eclair. cde ciimuh'seur SRR - v A ...Phares (droit)
20 Compresseur de trompe ......104 | 82 Montre et eclaireyr .. ~.......68. 88 B smmmsmnnenn.. Phares (gouche)
21 Manoecontact huile direcr. ... 30 | 83 Voyants bloc contrale : C s, Charge
( 22 Conn. noir phares G...92,94,97, 99 = Clignotants G. et D. ._......7.8 D . Anti-brouillard
23 | Cenn. noir phares D. 89.95.98..100 « Lunette chauffante .___.... 10 E Aile droite
24 Regulateur relois \mwwan... 45.46 s Frein @main oo, 12 F . Aile gauche
( 25 Electro de compresseur ....._.. 31 v CHEPGE  oncavwenunes et 47 G Antenne
- 25 Alternateur oo, 46 s Usure de freins oo, 48 H Principal (Avant)
2 27 Condensateur A.P de « 26 ., 45 « Press, hydroulique ........ 49 I Detection
2 28 Relais antiebrouillard ..__. 93.94 = Press, huile moteur .muuu... 51 J Pedalier
( 5 29 Relais avertisseur ..._..... 103,104 « Arret d'urgence oo, 52 K D T Ty, Con‘so]e
2 30 Relais feux de route ..... §7.98 » Temp. critique €CU ,nnuina. 33 L e nn, Arriere
E" 31 Disjoncteur des ventilateurs..39 = Mini essence . oconenn. 595 M - . Climatiseur
32 Disj. elimat, & leve=glace ...... 42 + Lanterne de route ...... 92.96 N i Pompe
( 3 Relais des ventilateurs ..., 27.28 - Bouton de contrale.. .. 50.52,54 FY | eeeoersamnns Fil volant
34 Relcis climat, levesglace . .42 | 84 Comptes=tours + eclair, (2L )_,19.90
35 Conn. aile AV, G, 365 Eclair. compteur (2 lampes).. 91
e 28.29. 30 40 48 8] ]03 Centrale clign. frein @ mainl12.13
{ 3% Coeri. mile F_ 0" R R —— 87 Centrale clign. direction .........8 SYMBOLES
e, 008839407 97 98 99 88 Contact porte gaouche ..
37 Cenn. aile AV. D, v | 89 Borne-accessoires ...,
e, 8,14.81,95.98,100 | 90 Thermo-contact régul. climat. 30
38 Conn. aile AV. G. ... 91 Eclaireur cle de contact.......14

comrens oo IS RUETL AT 10] 102 92 Rheostat d'éclairage .............90 Fl1 J b Eiche
39 Ventilateur de climatiseur ... 35 | 93 Tempor. d'essuvicsglace ......05 E PRELIEN par LEhes
Condensateur A.P de « 39, ., 34 4 Moteur de leve-glcce G........... 37 Connecteur

Conn. d'antenne ....74.75.76.77 95 Hautparleur AR. D..v, $ Fusible

42 Relais d'ontenne { Desc,)74a76 | 96 Filtre de poste radio ........ 73 °* :‘ Contoct interrupteur manuel
43 Relais d'antenne (Mont. )77 a 79 97 Fusible de poste radio ......... 73 | o

Contact mecanique

SN
ha

44 Moteur de lavesantenne .wuwa. 77 | 98 Inverseur leve-gloce G. (R)...37
45 Demarreur a solenoide _...._....34 ]gg lnverseur [Zve—glcce D. (Be) 41 :Ie Contact de température
46 Bobine d'allumage D. ... S Commande de climatiseur,.....32 | ° )
{ 47 Condensateur A?: de « 46 » ... 25 |101 Connecteur antivel ..., 8.22.54 Ju Contact de PITESSIOD
- 43 Bobine d'allumage G. .......19.20 102 Contacteur antivel ... 4.8.22.54 % % Electro, Bobinage
49 Condensateur AP de « 484 ... 20 }83 Connecteyr de « 104, 91-98-29 % % Résistance
50 Moteur d'essule-glece......62a 66 Commutateur d'eclairage .....95 i ;
[ 5T | Allumeur —g_ 206 25105 | Conn. de«106» ... 7.8.101.102 |, er%/ Résistance variable
L— 52 Thermo=contact critique eau 53 | 106 Commut. signalisation ... 7. 100 | T Condensateur
53 Thermo sonde huile moteur,.,.,.58 | 107 Conn. de « 108 » ,..... 63.65.66.67 # Diode (Redresseur‘)
/ ‘24 Bloc freinage avant droit, ..50 [ 108 Commut. essuie & love-glace 65 é Matiie
5 Bloc freinage avant gouche .. 48 1109 Haut-parleur AV. G. .........72 , )
\. ) Pompe de lavesglage . uun...b7 110 Condensateur A.P. pompe ... 18 $ Lampe eclairage
57 Relais de s 21 » vuwinewwnnsd? 30 | 11 Pompe @ essenceiiiusawaan: 1F $ Lampe témoin (voycnr)
i 58 Manoscontact freins avant ... 49| 112 Rheostat de jouge essence ... 56 Indicateur
‘x\_ 59 Contact de porte drort .ovmenn. 151113 Poste radio ..vwuwatwa: 73073
60 Moteur leve=glace droit ... 40| 114 Contact frein @ main . .._._....12
61 Eclcir. boite gonts & fusible 69115 Eclaireur de cendrier, .......... 86 TT. 511
; 62 Lecteur de cartes ....coecwn. 70 H? Resistance moteur :Elmg'-i”‘ . .?é
'\_ 63 Interrupteur dea 62 0 ... 70 ;iofannicr R Y-




clrigue

(depuis Norewmbre 1971 )

TABLEAU DES FUSIBLES

OPERATION N°® §. 510-00 d : Mantage de I'installation
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OPERATION N° S, 510.00d :

(depuis Novembre 1971).

Mowntage de installation electriqgue

Op. S. 510-00 4 5

TABLEAU DES LAMPES

Utilisation

Quantite

Culot Type

Tension

Puissance

Norme

frangaise

Norme in--

ternationale

Projec

teurs code

P.14,5s H 1 iode

12 v

35 W

R. 136-16

Projecteurs route

P.145s H 1 iode

12V

35 W

R. 136-16

Projecteurs

‘directionnels

P.14,5s H1 iode

12v

S W

R. 136-16

Projecteurs
anti-brouillard

X. 511 H 2 icde

12v

55 W

R. 136-17

Clignotants avant
Clignotants arriére
Feux de stop
Feux de recul

[ S T 6 B NG Y

P, 25/1

BA 1 19
o Poirette

12v

21 W

R. 136-12

P..2971

Lanternes avant
Lanternes arriére
Eclairage plaque

BAl15s/19 | R.19/5

12V

SW

R. 136-13

R.19/5

Eclairage moteur
Eclairage coffre

L SN

BA 15s/19 | R.19/10

12v

10w

R. 136-13

R. 19/10

Eclairage bolte & gants
Eclairage clé de contact

[ E—

BA9s T.8/2

12V

ZW

R. 136-34

T.8/2

Plafonnier
Lecteur de carte

= W

i
— W

9
0.5

Navette

12V

7W

R. 136-05

Eclairage cendrier

Navette

Il
H(..d

12V

4 W

R. 136-05

Voyant « STOP »

L
@
L
b
T

BA.Ss 8/4

12 v

4 W

Eclairage compteur
Eclairage compte-tours
Eclairage montre

Wedge base ¢ = 10

12V

2w

Eclairage bloc de :
thermomatre d'eaqu
thermometre d'huile
récepteur de jauge

Wedge base ¢ = 10

12v

2w

Voyants de :

pression huile freins
oression huile moteur
charge batterie

rappel clignotant gauche
lanternes

frein & main

lunette chauffante
mini d'essence
phares

rappel clignotant droit
usure de freins
température d'eau

e e e T S S G

Wedge base ¢ = 10

12V

2 W

Eclairage commandes

de climatiseur

CS. 14/AW

12V
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Code des couleurs

Blanc
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Gris
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Marron
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Noir
Rouge
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Manuel 581-4

OPERATION N°® 5. 515.00 : Modification de "installation €lectrigue sur un 1éhicule Op. 5. 515.00 1

fractant une remorgue,

|. MODIFICATION DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE
SUR UN YEHICULE TRACTANT UNE REMORQUE.

(Equipement fourniture SCINTEX )

Se procurer cu Service des Picces de Rechange :

- 1 Centrale clignotante SCINTEX .....co.cooiuioiueiocoicee et ss e oo Z2C. 9858104 U
@ L BRIIES cocccnsmumessssonsnmn i s i ittt sorsase neamte e oA A T P EBEA AT FS SoeS eSO 1D5413301 D
- 1 Collier de fixation de relaIS  ......cievciuieieeeeeeeceeeeeeee e s eee s e oo oo AM. 9175272 A
= 1 Portefusible BEG. oo i i ame s ms e e s et sensasseses 5421172

= L FUSible 10 A e e et esese et st s e e s e PR 5405434 T

- 2 Fiches plates @ ergot { pour CoONMECIEUT) © oooveeeeeeeeee s e se e DX. 511-99

el en quantité a la demande : -

- Fiche Gelbey femelle @ = & MM oo e e A S512-3 R

- Fiche Gelbey Male @ = 4 MM ..o et et et S AS512-4 A

- Fiche Gelbey femelle & = 3 MM .ocooiieee e oot eeseessses s AZ 512-3
<Piche/Gelbey male = 3 MM v i s S At i T o ens s esastonsssnaesas AZ 512-4

- Bague caoutchouc pour fiche @ = 4 MM ... oo, A 512-5B

- Bagque caoutchouc pour FIche @ = 3 MM .ooooiuiee e AZ 512-5

o - LR e L o N 511-99

- Isolant plat de COUIBUL ...o.oieieee e DT — DX. 511-152 A
=lsalant rond de COUMSW i mms s erampepassassrmssssemrepemssesmesmpimsaere s soriussanees DX. 511-151 A
- Cable 12/10 mm (GU MEIE ) oottt s ceee e et e ee et eeeeseees e eseeeee e Z2C. 8003733 U
W R ZC. 9614542 U
= C0SS8 & = 6,20 MM oottt cseet e seesetst s e et st es st e s s s s emssees s et asenenaos ZC. 9614543 U
- Gaine

I. FEUX INDICATEURS DE DIRECTION :

REMARQUES :

- La commande des feux indicateurs de direction de 1'équipement d'origine est insuffisante pour alimenter les feux

de la remorque.
- De plus, le Code de la Route prévoit un voyant de controle du fonctionnement des feux de la remorque.

1. Déconnecter le cable de masse de la batterie.

2. Dégoser :
- le tableau de bord,
- la centrale clignotante.
Conserver le commutateur des feux indicateurs de direction.
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OPERATION N° s,

515-00 : Modification de l'installation electrique sur un véhicule

tractant une re MOrque.

MONTAGE DE LA CENTRALE CLIGNOTANTE SCINTEX.

S.514
g 1
Faisceau existant
cou O
Branchement @ réqliSel msvem—m—mmm—
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lraclantl nwe YUMOreH e

3. Fixer la centrale clignotante SCINTEX & la place de I'ancienne centrale.

4. Realiser le branchement indiqué sur le schéma ci-contre :

AN AN A A A A A

TN A A A A A A A

Maonuel 581. 4

- Connecter le fil (repéré noir) du faisceau avant, alimentant initialement la centrale clignotante,a la fiche « + »
de la centrale SCINTEX.

- Connecter le fil (repéré mauve ) du commutateur des feux indicateurs de direction, initialement connecté a la
borne « ¢ » de la centrale clignotante, & la fiche « COM » de la centrale SCINTEX.

- Utiliser les voyants de clignotants droit et gauche du tableau de bord pour réaliser les témoins V 1 et V 2.
Pour cela ( voir figure ci-dessous) : '
Sortir les fiches plates des connecteurs blanc et vert six voies reperées
- Mauve (voyant de clignotant gauche ),
- Blanc (voyant de clignotant droit ).
Isoler les deny fiches de la masse.
Relier la fiche T 1 de la centrale SCINTEX, au logement A du connecteur blanc six voies, qui correspond au
voyant de clignotant gauche ( par exemple ), a 1'aide d'un fil.
Relier la fiche T 2 de la centrale SCINTEX, au logement B du connecteur vert six voies, qui correspond au
voyant de clignotant droit ( par exemple ), a 1'aide d un fil.

8.51-5

= T
Mauve (A) i Blanc { B) ‘_4_‘_/'
= =
q C
B LP ; V

|
L detrompeur Ldetrompeur

{

Connecter les feux indicateurs de direction arriere gauche et arriére droit @ la prise multiple, @ 1'aide de deux
fils. Ces deux fils seront protégés par des gaines et suivront le méme parcours que le faisceau arriére du

vehicule
NCOTA: ~ - - e

a) Vébicules utilisés sans remorque :
La lampe témoin V 1 connectée & la fiche T 1 contrdle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du
véhicule.
Elle ne clignote plus si une lampe est détériorée.
La lampe témoin V 2, connectée a la fiche T 2, ne clignote pas.

b) Véhicules aicc remorque attelec :
La lampe témoin V 2 controle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du tchicule ¢t de la remorgi

Elle ne clignote plus si une lampe du véhicule ou de la remorque est détériorée.

TRES IMPORTANT :

La puissance de la, ou des lampes de la remorque pour un méme cdté, doit atre de 15 a 21 watts.



4 OPERATION N°® 8. 515.00 : Modification de I"installation electrique sur un véhicule

fractant wie remorgie.

Il. FEUX D'ECLAIRAGE (lanterne, plaque de police, gabarits) :

Connecter, en dérivation, la prise multiple au fil d’alimentation de l'éclairage de la plague de police arriére

(repere noir ).

Ill. FEUX DE STOP.

1. Connecter en dérivation la prise multiple, au fil d'alimentation d’un feu de stop (repéré rouge ) @ l'aide d'un

fil.
REMARQUE :

Il est indispensable d’alimenter la totalité des feux de stop par l'intermédiaire d'un relais, afin d'éviter la

détérioration des contacts de !'interrupteur de stop.

2, Réaliser le branchement indiqué sur le schéma ci-dessous.

5.51-5

Fusible 10 Amp.

LEGENDE

Faisceau existant
Branchement a réaiiser

Faisceau AR

A=

A
2
|
-
U'—~ Jonction AV - AR

Mv

Faisceaqu AV

- Fixer le relais sur le faisceau a l'aide du collier,

- Connecter la fiche du relais (repere noir) a la borne « + » de la batterie & travers le porte-fusible R.K.G.
- Connecter @ la masse (commune sur tablette d'auvent ), la fiche du relais (repére mauve }.,
~ Relier le fil repéré mauve du faiscequ avant (alimentation des feux de stop sur jonction faisceau arriére),

@ la fiche du relais (repere jaune) a l'aide d'un fil.

- Relier le fil repéré mauve du faisceau arriére (jonction faisceau avant) @ la fiche du relais (repére blanc)

a l'aide d'un fil.

3. Poser le tableau de bord.
Connecter le cable de masse a la batterie.

'
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OPERATION N° §. 515.00 : Modification de U'installation électrique sur un vehicule Op. 5. 515-00 5

tractant une remorque.

Il. TRANSFORMATION DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE SUR UN VEHICULE
TRACTANT UNE REMORQUE.

(Equipement fourniture CARTIER)

En premier liev : Vérifier si le véhicule & transformer est équipé d'une centrale clignotante du type « Warning ».
Moyen d'identification de ces centrales :

- Centrale SCINTEX : elle est marquée « Warning ».

- Centrale CARTIER : elle est de forme cylindrique et marquée « CT.4 » ou « Warning ».

Se procurer au Service des Piéces de Rechange :
- 1 Centrale clignotante CARTIER (référence 165, type « Warning ») si le véhicule n'en est pas
QEJE BQUIPE ..ottt ettt sse s ebs s st sttt eea e en e ee e s s e s ea e s s e s e s en et s e s s seee s e s eeeees DX. 8575240 A

<1 Relais: CARTIER ¢ CARAVANEX 8 i isiiisismmmmemmsesarmsasarssmsenmsmessssessommmmmmenes. B Cs 9858111 A
= LROIOIE i s messamesr s spasasessssssssmssasresmssassens emsssmramsasesmonssasesscovenssevs sevssmsssosessonsonegs DALS 301 )

- 1 Collier de fixation de relais .........occeiiiiieeiiieeieesseesseseeeees e esessessessessessesesseseseesee oo, 5413303 A

= 1 PortEfuiBle: RKuGe i mmmmmmronserasssasssmmasatessss amscsmsssrermtss e etes oo seesessseeeea e esenses csm asss 5421172 H

= L FUSIBIE 10 A ettt e eeee e s e see s ses et s st ee s e eeeeeeeeee oo, 5405434 T

- 2 Fiches plates @ ergot ( pour CONNECIEUT ) .....oooooeiveeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeennn. DX 511299

el en quantité a la demande :

. - Fiche Gelbey femelle & = 4 MM ooooioos oo e 5420487 M
- Fiche Gelbey m@le @ = 4 MM oooovieeieoeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e ettt ettt 5412276 M
- Fiche Gelbey femelle ¢ =3 mm ...ococcooo O AZ. 512-3
- Fiche Gelbey MAle @ = 3 MM oo et eee oo et e et AZ. 512-4
- Bague caoutchouc pour fiche ¢ = 4 MM .ooeiuieiiie oo 5420488 Y
- Bugue caoutchouc pour fiche @ = 3 MM ..o et AZ. 512-5
- Fiche femelle plate ..., ettt e e st ae et e et te et e e ae et 5412142 F
= Isolant plat de COUIBUL .o e et DX. 511-152 A
- Isolant rond de COULEUT ..ot eereererenseesessseseesem oo, DX 5112151 A
- Cable 12/10 MM (QUMBLIE ) ooovovooces e e eeseseeees s eesesesense s e oeseeeeseseseses ZC. 9003733 U
R T . ZC. 9614542 U
= C0SS8 B T B,25 MM oottt ettt ettt ee e ZC. 9614543 U
- Gaine :

. FEUX INDICATEURS DE DIRECTION.

REMARQUES :

- Lo commande des feux indicateurs de direction de 1'équipement d'origine est insuffisante pour alimenter les feux

de la remorque. ;
- De plus, le Code de la Route prévoit un voyant de contréle du fonctionnement des feux de la remorque.

1. Déconnecter le cdble de masse de la batterie.

2. Dépaser :
- le tableau de bord,
- la centrale clignotante (si celle-ci n'est pas du type « Warning »).
Conserver le commutateur des feux indicateurs de direction.



) OPERATION N° $. 515-00 : Modification de Uinstallation Electrique sur un véhicule

tractan! une remorgue.
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3X21wW
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de direction
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OPERATION N° S. 515.00 . Modification de Uinstallation electrigue sur un véhicule Op. S. 515.00 7
fractant une remorque.

3. Fixer la nouvelle centrale clignotante « Warning » et le relais « CARAVANEX » & la place de la centrale d'origine

du véhicule.

4. Réaliser le branchement indiqué sur le schéma de lq figure 1 :

a) Connecter le fil (repére noir) du faisceau avant (alimentant initialement la centrale clignotante d'origine) &
la fiche «+ » de la nouvelle centrale clignotante « Warning ».

b) Connecter le fil (repére mauve ) du commutateur des feux indicateurs de direction (initiclement connecté a la
borne « C » de la centrale clignotante d'origine ) & la fiche « C » du relais « CARAVANEX ».

c) A l'aide d'un fil, relier la fiche « C » de la nouvelle centrale clignotante « Warning » & la fiche «= » du relais
« CARAVANEX ».

d) Pour réaliser les témoins V1 et V2, utiliser les voyants des clignotants droit et gauche existant dans le bloc-
contrdle des voyants. Pour réaliser les branchements, dégager les connecteurs « six voies » de ce bloc ( fi-
gure 2 ). .

- sur le connecteur blanc, sortir la fiche plate A (voyants des clignotants gauche) : elle est repérée :
mauve (véhicules —md 9/ 1971 ), ou blanc (vébiculesf—m9/1971),

- sur le connecteur vert, sortir la fiche plate B (voyants des clignotants droit ) : elle est repérée :
blanc (vébicules ——wd 9/1971), ou bleu (véhiculesh—w9/1971).

NOTA : Isoler soigneusement ces deux fiches de la masse.

e) A l'aide d'un fil, relier la fiche « R » de la nouvelle centrale clignotante « Warning » au logement A du connsc-
teur « six voies » blanc .qui correspond au voyant des clignotants gauche ( par exemple ).

f) A l'aide d'un fil, relier la fiche « R » du relais « CARAVANEX » qu logement B du connecteur « six voies » vert
qui correspond au voyant de clignotant droit ( par exemple ).

Fiche A Z Fiche B gﬂ

(Mauve ou Blanc) # ” ({ Blanc ou Bleu) yﬁ
i :
UJ B L2 : Vv

L detrompeur L detrompeur

25

Sp—

Figure 2

Connecter les feux indicateurs de direction arrisre gauche et arriere droit @ la prise multiple, & I'aide de deux fils.

Ces deux fils seront protégés par des gaines et suivront le méme parcours que le faisceau arriére du véhicule.

NOTA : -

a) Véhicule utilisé sans remorque :
La lampe témoin V1 contréle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du véhicule.
Elle ne clignote plus si une lampe est détériorée.
La lampe témoin V2, ne clignote pas.

b) Véhicule arec remorque attviée :

La lampe témoin V2 contrdle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du véhicule et de la remorque,

Elle ne clignote plus si une lampe du véhicule ou de la remorque est détériorée,

TRES IMPORTANT :

La puissance de la, ou des lampes de la remorque pour un méme cote, doit etre de 2] watts.



{1, FEUX D'ECLAIRAGE nterne, plague de police, gabarits} :
Connzcter, en derivation, la prise multiple au fil d'alimentaticn de 1'éclairage do plague de police arriar
(repéré noir )
T
I, FEUX DE STOP.
1. A T'cide d'un fil, connecter en dérivation la prise multiple au fil d'alimentation d'un feu de stop (repéré rou
REMARQUE :

1l est indispensable d'alimenter la totalité des feux de stop par l'intermédiaire d'un relais, afin d'éviter lg

détérioration des contacts de l'interrupteur de stop.

2. Réaliser le branchement indiqué sur le schéma de la figure 3.

5. 51.5

Fusible 10 Amp.

LEGENDE

Faisceau existant
— — — — Branchement a réaliser

|
I
|
Batterie l
I
l
|

e

Relais 5413301 D =

(ou

Faiscequ AR. ]

s et —cccﬂf;V//////////A

\

I}_. ___Jonction AV - AR

Mv {ou R)

Faisceau AV

P

our cela :

Figure 3

a) Fixer le relais sur le faiscequ a 1'aide du collier.

b) A l'aide d'un fil, connecter la fiche repérée noir du relais & la borne «+ » de la batterie, & travers le _porte-

fusible R.K.G.
c) A la jonction des faisceaux avant et arriére, déconnecter le fil d'alimentation des feux de stop. Ce fil est

reperé :

- mauve sur un véhicule —amy 9/1971,

- rouge sur un véhicule }—= 9/1971 (dans le connecteur blanc).
d) A 'aide d'un fil, relier :

- la fiche repérée mauve, ou rouge, du faiscecu avant @ la fiche repérée jaune du relais,

- la fiche repérée mauve, ou rouge, du faisceau arriere a la fiche repérée blanc du relais.

lequ de tor

(3]

ahle de masse & la batterie.

o
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1. Pour déposer une planche de bord, placer le vo-
lant en position hasseet arriére {vers le conduc-
teur ).

2. Déconnecter la borne négative de la batzerie.

3. Déposer :

- les deux vis (2) et (7) et la facade de finition,

- la tablette de planche de bord (6 JTde parf et~
d'autre du volcmt)mqintenue par les vis (8,

- le bloc contrdle (5), aprés avoir déconnecté
les fils de cablerie électrique avant (12 ),

- les vis supérieures de fixation du tableau de
bord (3) et le dégager suffisamment vers 1'ar-
riére pour désaccoupler le cable de compteur,

- le tablequ de bord (3 ), aprés avoir déconnects
_les fils de la cablerie électrique avant {12 ).
‘4. Déposer les deux écrous (9) et (10) et la vis (1

de fixation de la planche de bord (4).
- Dégager la planche de bord (4) vers 1'arrizre et
la déposer.
REMARQUES :
-~ Pour remplacer une cablerie électrique avant (12)
il suffit de déposer le tablequ de bord (3 ) et
la bolte & gants. )

"= La dépose et la"pose de la bofte & gantsne -

nécessitent pas la dépose de la planche de

bord (4).

1)
4/




10 589

POSE;

5. Placer le volant en pusition basse et arriere.
Présenter la planche de bord (11) et engager les
deux pattes de fixation sur les goujons (1) et (2).
Serrer les écrous (rondelle contact ) et la vis (3 ).

6. Présenter le tableau de bord (6) et :

- Accoupler le cable de compteur. Serrer I'écrou
du cable de compteur a la main.

'~ Connecter les différents fils de la cablerie élec-
trique avant (4) en se reportant qu schéma d'é-
lectrification.

- Fixer le tableau de bord @ l'aide des vis supé-
rieures.

7. Fixer le bloc controle (12 ).

8. Fixer la tole inférieure (7)
volant, & l'aide des vis {9

9. Fixer la fagade de finition,
et (10).

10. Connecter le cable de masse @ la borne négative
de la batterie.

(de part et d'qutre du
)).
a

'aide des vis (8)

aadice.

coa oo~~~



N

NN

AN AN A

O A N A A A A A

o~

Manuel 581-4

YOoits
ALTERNATEUR,

CARACTERISTIQUES.
- Alternateur triphasé - Pon
- Sens de rotation & ..o oo I
- Courroie d'entrafnement : AT
- Démultiplication alternateur/ moteur — teerreeneesine e aee 1,79
Vebicules sortis jusqu en 9/ 1971 : Vehicules sortis depuis 9/ 1971 :

U3
Référence : ... PARIS-RHONE A 13 R 92 Référence : ... PARIS-RHONE A 13 R 116
Puissance maxi : 780 W @ partir de 8000t:/ mn glter- Puissance max: : 940 W & partir de 8000 tr/ mn alter-
nateur. nateur.
Puissance mécanique maxi absorbée : ........ 2500 W Puissance mécanique maxi absorbée & ... 2700 W
Debut de charge : .occovoveeeen. 670 tr/ mn moteur Début de charge : 780 tt/ mn moteur

.............. 1200 tr/ mn alternateur - .. 1400 tr/ mn alternateur

Résistance des inducteurs : oo 4,6 0 Resistance des inducteurs : oo 4.6 0
Balais : longueur mini aprés usure : ... 10 mm Balais : longueur mini aprés usure : ... 10 mm

Force des ressorts sur balais neufs : ... 29 N

Force des ressorts sur balais neufs :

CIRCUIT DE CHARGE

(TRIPHASE)
DEMARREUR

|l | BATTERE ’I::’
_~— BOBINES 1

EXCr
5 =
| =
1= R
i E R
1 g 4
] g = M
:-1 E Mr
¥ % A P %
i E} e e i
al 21 o ™) :
= |
" =1
=4
H| ©
0 i




lectrivmnes.

NOTA : Le débit de 'alternateur doit tre mesuré en
foenctionnement @ excitation maximale, & chaud.

Le contréle du débit de l'alternateur doit s'effectuer
avec une batterie bien chargée. '

1. Branchement des appareils de contréle :
a) Déconnecter la cosse de la borne negative de
la batterie.

- Déconnecter le fil d'excitation (embout jqune )
de la borne « EXC » (2) et le fil de charge
(embout noir) de la borne «+» (1) de I'alter-
nateur (isoler les deux fils de la masse ).

- Relier,a l'aide d'un fil de diamétre 1210 mm
minimum,la borne «+ » (1) @ la borne « EXC »
(2) de 'alternateur.

b) Connecter un ampéremétre en série et un rhéos-

tat en paralléle dans le circuit de charge,

Pour cela connecter : _

- La borne « + » (1) de l'alternateur a la pin-
ce « + »de l'ampérematre.

- La pince « - » de 'ampéremetre a la cosse
du fil de charge ( embout noir ) déconnects.

- Le rhéostat entre la borne « — » de 'ampére-
metre et la masse.

c) Connector un voltmétre en derivation dans le
circuit de charge.
Pour cela connecter :

g pince « + » du voltmétre a la borne « + »

—

de la batterie.

2.

e s s S, I A L AT

MESURE DU DEBIT :
A-Alternateur PARIS-RHONE A 13 R 92:

(Véhicules —=] 9/1971)

a) Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner au ralenti. Accélérer lentement /e moteur
jusqu'a 925 tr/ mn (1650 tr/ mn alternateur)
et manceuvrer le rhéostat pour cbtenir une
tension de 14 volts.

Le courant débité doit &tre égala : 20 ampéres.

b) Amener le régime du moteur @ 2000 tr/ mn
(3600 tr/ mn alternateur ) et manceuvrer le
rhéostat pour maintenir /a tension & 14 rolts.
Le courant débité doit étre éqal a : 48 ampéres.
Si ces débits ne sont pas obtenus, vérifier
la courroie et sa tension. Sinon, l'alternateur -
sera & réviser. Arréter le moteur.

B - Alternateur PARIS-RHONE A 13 R 115 :

(Vébicules p—= 9/1971)

a) Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner au ralenti. Accélérer lentement le moteur
jusqu’a 1060 tr/ mn (1900 tr/ mn clternateur)
et manceuvrer le rhéostat pour obtenir une
tension de 14 rolts.

Le courant débité doit etre égal & : 26 ampéres.

b) Amener le régime du morcur @ 2350 tr/ m
(4200 tr/ mn alternateur) et manceuvrer le
rhéostat pour maintenir /a tension @ 14 rolts.
Le courant débité doit &tre egal a : 60 ampéres,
Si ces débits ne sont pas obtenus, vérifier
la courroie et sa tension. Sinon, l'alternateur
sera a reviser. Arréter le moteur.

D 3

econnecter la cosse de lg borne negative de la
‘3

borne négative de la batterie,

oy A

#
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S. 53.3

CARACTE
CAaRAL |

VOIlr schema):

ui commcmde ‘ex
du voyant témoin de charge de !'alterna

b) Un relais simple

e tenston a deux dlages qu

xtinction

teur.

‘J;_'"‘

TEMPERATURE 20°C
T ™1 IREEESEEESNI
i H l"li“
1 T
M m——; ‘fuTr‘r;
T T 1 3 I3 F i
EEEEEEE) EEEEE NN
rrHT EumEE
EEENEENE
T T
REEa T
T J— 1 I
. e 1 H]
! T R EE! w \T;
I 1 1] - -
10 F S Eaae
e !
‘I.[‘T‘l 1 HI[ i T ;
5 Ll } Ll i
-!‘r'l m .r i i
8 O O O O O I IRRERS.!
¢ A “T.-[.

i LIl ! i Tt
B 1“- [1: J\J i’j‘t )!:L
BREEE RS LT ! 11 ;"‘, -

T 1 11 1 i i
| B ) 11 |-
T+ NS N e ‘
i - : i mEm:
ot :. T ;,;; Volts
o] 12 13 14 | 1
13.4 14,2

NTROLE DE LA REGULATION DE TENSION.

{ sur vehicule)

b)Connecter un ampsremétre en et un

rhéosta? en paralicle dans le circuit de

charge. Pour celq,

- la borne « - » de l'mpéremétre au fil de
charge {repére noir déconnecté ).
- les bornes du rhéostat entre la borne « - »
de I'ampéremétre et la masse.
c) Connecter un toltmétre de dérivation sur le
circait d'excitation. Pour cela connecter :

- la borne « + » du voltmétre & la borne « BOB »
(repére violet) du réguicteur.

- la borne « - » du voltmétre @ la masse, -~

2. Mesure de la tension de régulation:

Connecter la cosse @ la borne négative de la
batterie, et mettre le moteur en marche, au
ralenti.

Couper le contact pendant un temps court pour
obtenir la démagnétisation du réqulateur.

Accelérer le moteur jusqu' & obtenir up régime
de 2250 tr/mn environ (4000 tr/mn alternateur)

Agir sur le rthéostat pour augmenter le courant
débité par 'alternateur, sans jamais revenir en
arriére, et lire la tension correspondante.

Effectuer plusieurs mesures ot les reporter sur
le graphique correspondant. Celles-ci doivent

étre comprises dans la partie ombrée, sinon le
réqulateur doit atre réviss.

NOTA : Le graphique ci-contre correspond &
des mesures relevées & la température de
20° C. Dans le cas oi la femps.ncu_:re am

biante est différente, il faut medifier les
valeurs indiquées sur cs g aphigques.

La tension varie & l'inverse de la tempéra
ture de 0,15 volts en moyenne par 10° C.

L3 1 ™ 13 -
Arreter le moteur.




CARACTERISTIQUES.

Démarreur . Voits soienolide commande posi-
tive.

Référence
Balais
Inducteurs:

o™

Lanceur:
Référence: DUCELLIER 608 358

Réglage : Le pignon du lanceur doit occuper les

)
; positions indiquées sur le dessin.

] Soléncide au repos: ..,. A = 22 mm maxi
: Solénoide excité:........ B= 36,2 mm maxi
1

} Soléencide

Référence : DUCELLIER 608 81¢
Résistance de !"enroulement d'appel (1):0,250Q
(enroulement en gros fil branché en série
avec les inducteurs du démarreur ).

‘\-\\‘ A NOTA: Le courant de l'enroulement d'appel s'é-
236 tablit par l'intermédiaire des inducteurs,
e e de l'induit et des balds.
B i
e e

Résistance de ["enroulement de maintien (2):
1,02 Q (enrculement en fil fin branché en
parallele ).

CONTROLE D'UN DEMARREUR.

1. Essai sur véhicule:

G. 53.1

S'assurer que la batterie est correctement char-
gée et mesurer:
Batterie a) I'intensit% ahsorbe:e Piqnon bl?qué: 560 A.
+Exc o b) l'intensité absorbée & vide, démar-
z-// reur déposé: ..ooviiiiiiiiiiiiinnin.., 60 A.
TEAT c) l'intensité absorbée au lencement
B D : du moteur, démarreur actionné: ... 300 A. env.
N |
'/ 77 l 2. Essai au banc: B
3 SNVINES +DEM a) Couple moyen & 1000 tr/mn: 10 mAN (1 m.kg)
AN AAA R ca Intensité absorbée par ce couple: 360 A.
[Z - b) Puissance maximale : .........., 1,5¢ch
1 Couple correspondant a la puissance
maximale: ..., 7 mAN (0,7m kqg)

Intensité absorbée par ce couple: 300 A.

PN

FooN
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elant sans

mais il est nécessaire

5,

e Sson (¢

fond vers la gauche,

1. Dépo

2. Déco s négative =t posi-

tive

3. Déposer le tirant gauche {2). Pour cela :
Maintenir le ti gauche (2) et déposer 'écrou
(4),les rondelles {5) avec le ressort (6). Déga-
ger le crochet «c» du trou d'accrochage «an et le
descendre dans la lumiére «b» pour le dégager du
guide du cadre supérieur (7).

4. Desserrer I'écrou et dégager le tirant droit (3) du

trou d’acerochage,

Faire pivoter ’ensemble batterie (8) cedre {
(9) pour le sortir par la trappe d’accés. D D
tirent droit (3 ) dés qu'il arrive au niveau arridre
de la tole inférieure d'habillage (10)
Deposer l'ensemble batterie (8}, cadie (7 ) et bac (9

POSE

Presenter 'ensemble batterie (8),cadre supérieur
(7), etbac (9) par la trappe d'accés (1 ). L'enga-
ger jusqu'a ce que la partie droite, du cadre (7 )
arrive qu niveau arriére de la tdle inférieure d’ha-
billage (10),

Erngager le tirant droit {3) (le plus long) dans le
guide du cadre (7). Placer une rondelle (5), le
ressort (6) une rondelle (5) et visser 1"écrou (4)
provisoirement,

Faire pivoter cet ensemble pour le mettre en place.
Fixer le tirant gauche (2 ). Pour cele :

Le quider dans son logement du cadre supérieur(7)
et engager le crochet «c» dans le trou d’'acerochage
«wa», Placer une rondelle (5), le ressort (6 ), une
rondelle (5) et serrer 1'écrou (4) pour comprimer
le ressort (6) sans étre & spires jointives,

Fixer le tirant droit (3) de la méme facon,

Graisser la base des bornes de la batterie et con-
necter les cosses des bornes positive et négative
de la batterie,

10, Poser la trappe d’acceés (1),
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de protection {1l )

. Déposer le porte-balais {8):

Pour cela, déposer :

-1'écrou (7),

- les deux vis (9),

- la barrette de masse ua
4 e g

- le porte-balais (8)

3. Déposer le support des diodes (5)
Pour cela, déposer :
- l'écrou (2), de la borne positive,

Degager le support des diodes (5), des bornes-
relais.

4. Déposer le palier arrigre (11) Pour celc

- Dégager les trois cosses ab» de 1'induit, des
bornes-relais.

Béposer :

- le bouchon en, plastique (10),du trou de décom-
pression,

- les quatre vis d'assemblage (4),

- la patte arriere (6),

Déposer le palier arrigre (11 ) aprés avoir repéré

sa position par rapport & 1'induit (22 ) et qu palier

avant (19).

b

Déposer I'induit (22).

. Deposer la poulie (16), Pour cela :

Immobiliser la poulie a 'aide d'une courroie usagée
placee dans sa gorge. Serrer dans un étau la partie
de la courroie ne ceinturant pas la poulie et des-
serrer "écrou (12).

Déposer :

- la rondelle « Onduflex » {13),

- les deux rondelles de réglage (14),
- la poulie (16),

- le ventilateur (17),

- la clavette (15),

- l'entretoise (18),

. Dégager 1'inducteur (20), du palier avant (19).

9. Déposer le roulement (21) de I'arbre d'inducteur.

21 22 11
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c) Dep Pour cela, ds-
poser :
- les trois écrous (7),
- les trois rondelles isclantes {8 ),
- les trois bornes-relais {15),
- les trois canons isolants (14,
11. Deshabiller le palier avant (18) :
Deposer :
- les quatres vis {19),
- la plaguette (18),
- le roulement (17%).
12. Contréler les diodes « directes » (20):

a) A l'aide d'un contréleur de diodes : se reporter
& 1a notice d'utilisation de 1'appareil.

b) A I'aide d'une lampe-témoin 12 volts. (Utiliser
une batterie 12 volts ). Dans’ce cas :

- Connecter la borne ¢—» sur le support positif (23).

- Connecter la borne «+3» de la hatterie sucessi-
vement sur chaque tresse de sortie des trois
diodes (20), apres avoir intercalé la lampe-
témoin en série :

La lampe doit s'allumer pour ¢ hagque diode.

- Procéder de la méme facon, mais en inversant
le branchement sur la batterie :
La lampe ne doit pas s allumer.

Si ces conditions ne sont pas obtenues , il
faut remplacer le support des diodes (23 ).

13. Contrdler les diodes « inverses » (22):
a) A 1'aide d'un contrdleur de diodes : se reporter
a la notice d'utilisation de I'appareil.
b) A l'aide d'une lampe-témoin 12 volts. Dans ce
cas :

- Connecter la borne «4-» sur le support negatif (21),

- Connecter la borne w—n de la batterie sucessi-
vement sur chaque tresse de sorties des trois
diodes (22), aprés avoir intercalé la lampe-
témoin en série :

La lampe doit s'allumer pour chague diode.

- Procéder de 1a méme facon, mais en inversant
le branchement @ lz batterie -
La lampe ne doit pas s allumer.

Si ces conditions ne sont pas obtenues, il
faut remplacer le support des diodes (21 ).

14. Controler le stator (ou induit) :

a) Veérifier l'isolement du bobinage. Appliquer une
tension alternative de 110 ou 220 volts aprés
aveir intercale une lampe-témoin en série, enire
I'un des trois fils de sortie du bobinage et la
carcasse du stator : La lampe we dait pas s allu-
mer, Sinon, le bobinage est a la masse et il fqut
remplacer le stator.

b) Vérifier la résistance des ph s. Les valeurs
des resistances mesurées =ntre deux fils guel-
conques parmi les sorties de phases, duis vt
Clre egales eutre ¢lles @ =35 7 ¢t de ordre do
0,10
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c) Vérifier l'aspect des bagues. Les nettoyer avec
un chiffon imbibé de trichloréthyléne. Si néces-
saire, les polir avec un papier abrasif & grain
trés fin ( papier 600 ).

d) Verifier 'usire des balais. Leur longueur mini
male ne doit pas étre inférieure a 10 mm.

MONTAGE.

16. Habiller le palier avant :
Placer le roulement (2 ) dans le palier avant (1)
et le maintenir @ 'aide de la plaquette (3 ).

Serrer les vis (4) (rondelle «Onduflex » sous téte).

17. Habiller le palier arridre
a ) Monter la borne positive :
Placer le canon isolant (8) sur la vis (10) et
les engager dans le palier arrigre (8 ).

Centrer la rondelle iseclante (7) sur le canon(9)

Placer larondelle « Onduflex » (6) a2t serrer 1'é-
crou (5)a 6 mAN (0,6 m.kg) .

b) Monter la borne négative :
Placer le canon isolant (14) sur la vis (13)
et les engager dans le palier arriére (8).
Centrer la rondelle isolante (15) sur la canon{14)

Placer la rondelle « Onduflex » (16) et serrer
I'écrou (17)a 4 mAN (0,4 m.kg).

¢ ) Monter les trois bornes-relais :

__Placer le canon isolant (18 ) sur la partie la
plus courte de la borne (19), et les engager
dans le palier arriére (8 ).

Centrer la rondelle isolante {12) sur lecanon (18
Serrer l'écrou épaulé (11)a 4 mAN (0,4 m.kq)
Laborne (19) la plus longue est a monter qu
centre des deux autres : elle réalise la borne

«“ R n.

d) Remplacer le joint torique du logement de rou-
lement,

(]

n butée sur 'épaule-
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19. Engager le roter (9) dans le palier (8],
Placer sur |'arbre du rotor :
- l'entretoise (7)(la partie épaulée dirigée vers la
oulie ),
- la clavette (4],
- le ventilateur (6),
- la poulie (5},
- les deux rondelles de réglage (3),
- la rondelle « Onduflex » (2).
Serrer I'écrou (1) @ 45 mAN (4,5 m.kg) en immo-
bilisant la poulie comme indiqué au § 6.

20. Monter le stator (10) suivant les repéres tracés
au déemontage.

21. Monter le palier arrigre (11 ) en quidant les trois
cosses wa», Le positionner sur le stater (10)
'suivant les repéres tracés au démontage.

- Placer les trois cosses «a» de sortie des phases
sur les trois bornes-relais.

- Assembler le palier arriére (11) au palier avant
(8) @ 'aide des quatre vis d'assemblage (13).

Interposer la patte arriére de fixation (13),

comme indiqué sur la figure ci-contre.

Placer une rondelle plate sous les tétes des deux

autres vis d'assemblage.

Visser les quatre vis d'assemblage (13 ) freindes

par une goutte de LOCTITE GX 01.459.01 A. Les

serrer @ & mAN (0,6 m.kq)

Mettre en place le bouchon (12)

22. Monter le support des dicdes (14) .
Engager 1es supports des diodes (14 ) sur les bor-
nes «=» et «=» et sur les bornes-relais : k
- Sur la borne «+» placer une rondelle « Onduflex »
- et serrer 1'écrou (17) a 6 mAN (0,6 m.kq).
- Sur les bornes-relais, serrer les écrous épaulés (18)

a4 mAN (0,4 m.kg).

23. Monter le porte-balais (16) :
- Sur la borne «e=», placer la barrette de masse (21),
une rondelle « Onduflex'» et serrer l'écrou (20) &
4 mAN (0,4 m.kqg).
- Fixer le porte-balais (16) @ l'aide des vis (22)
(rondelle « Onduflex » sous téte ) aprés avoir in-
terposé la barrette (21 ).

24, Poser l= capot de protection (19) & |
deux écrous « Pal » (24) et de 1'écrou {
(borne « R »).

A A A A A A A A A e

r a r
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aliment

sole

{

Faire passer le cable d alimentation {1 ) du démar-
e

t 'écran (10), de
fagcon a conserver le passage de la vis de fixa-

reur entre le solénoide (11)
4 - . - dalwa \ 4

tion supérieure.
} y
Connecter le cable (1) & la borne «+» du sole -

neide (11 ).

. Présenter le démarréur (8) sur le carter - moteur

en faisant suivre le cable d'alimentation (1).

- Engager a fond le nez du démarreur dans son

logement du carter - moteus.

Visser les deux vis de fixation (9) (rondelles

grower et plate sous téte ) ¢ 1'qide de ! embout

3008- T. Serrer les vis (9) & 65 m\N (6,5 mkq ).

Mettre en place :

- la tole de protection (5),

- la tubulure d'échappement (6) avec son joint
d'étancheite,

- les écrous (7) (rondelle grower sous tate ),

-la bride (4)

a:imenta

démarreur
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I. Déposer le démarreur.

2. Yerifier le solénaide :
] 1 od

a) Vérifier 'enroulement d'appel & 'aide d'un

L - WU dll
ohmmétre connecté entre la borne d'alimen:a-
tion du soiénoide et la borne de connexion des

inducteurs : la résistance doit étre de 0,25 ¢

Vérifier 'enroul

d'un ohmmatre connecté entre la borne d'ali-

o

mentation du so
solénoide ) : /a re

By e

Sinon remplacer le sclénoida.

3. Deconnecter le fil (5) de connexion des induc-
teurs.

4. Déposer :

- les deux écrous de fixation (5) du palier arriére,
- le capot (7).

5. Chasser la goupille (3) d'articulation de four-
chette.

6. Maintenir le pignon de commande (8) & l'aide
d'un tournevis et dévisser la vis (12) (Attenticn
pas & gauche ) avec sa rondelle (11).

7. Déposer :

- la vis (12),

- la rondelle (11),

- la rondelle céleron (13),

- les rondelles de réglage (14) de jeu latéral,

- la rondelle Belleville (15),

- les rondelles de réglage (14) de jeu latéral,

- la rondelle & oreilles (16),

- le palier arrigre (10) aprés avoir dégagé les
deux balais positifs de leurs guides,

- la rondelle a oreilles (16),

- la rondelle de réglage (14),

- la rondelle Belleville (15),

- la rondelle de réglage (14),

- la rondelle céleron (13)

8. Dégager la carcasse (18) avec le caoutchouc
amortisseur (17 ) du solénoide.

9. Déposer les quatre écrous de fixation (2 ) du solé-
noide.

Déposer le capuchon plastique (1).

10. Dégager l'ensemble soléncide (4) et induit {20)
du nez de démarreur.

11. Deposer le soléncide (4) avec sa fourchette (19).

A

~a
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- Déposer le bouchon plastigue (2) du saidasids (2

. Exciter briévement le solénoide (3 ). Pour cela

connecter :

a) La borne positive d'une batterie de 12 volis &
la borne (4 ) d'alimentation du solénside.,

b) La borne négative de la batterie & la borne (5)
du solénoide (alimentation des inducteurs ).

Le pignon de commande (1) étant avancs, mesurer
le jeu «wa » compris entre I'extrémité du pignon de
commande (1) et la butée (7). Ce jeu « a» doir
€tre de 0,5 & I mm. Sinon 1'obtenir en agissant sur
la vis de réglage (6).

Décennecter lo batterie des bornes (4) d’alimen-
tation du solénoide et (5) d’alimentation des in-
ducteurs.

Le pignen de commande (1) recule pour occuper

sa position de repos. Mesurer la cote « b » comprise
entre la face d'appui de la bride dy démarreur sur
le carter moteur et 1'extrémits du pignon de com-
mande (1). Cette cote « b doit Etre de 22 mm an

maxinum, Sinon il faut réviser le démarreur.
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12. Deshabiller le saléneide (1) :

Déposer : A

- les quatre goujens (2),

- la vis (10) en maintenant le noyau du solénoide
par ses deux méplats « a »,

- le ressort (5),

- la rondelle isclante (§),

- le joint « Press-pchn » (4),

- le joint d'étanchéité en téle (3).

REMARQUE : La vis (10) étant freinée par mole-

tage des filets, il faut la remplacer aprés chaque

dépose.

POSE.

13. Préparer le scolénoide :
a) Mettre en place sur le solénoide (1) :
- le joint d'étanchéité en tdle (3),
- le joint « Press-pahn » (4).
Orienter ces deux joints comme indiqué sur la
figure.

b) S'assurer que 1'écrou (8) est orienté convena-
blement dans la fourchette (7) : le c8té le plus
proche de la fente « b » dirigé vers l'avant.

c) Visser provisoirement la vis de réglage (11)
dans 1'écrou (8).

d) Le canon isolant (9) étant placé daas la vis
de réglage (11 ), engager la vis (10) dans le
canon isolant (9).

Mettre en place :
- la rondelle isclante (6 ),
- le ressort de rappel (5).

e) Visser 1'ensemble ainsi préparé. Pour cela ,
maintenir le noyau du solénoide (1) par ses
deux méplats « a» et visser a fond la vis (10)
en comprimant le ressort de rappel (3).

f) Visser les quatre goujons {2 ) dans l= solénoi-
de (1) (I'extrémité filetée la plus courte vissée
dans le soléncide).

14. Engager la fourchette (7) dans le baladeur (13)

et engager l'ensemble solénoide (1) et indui: (12)

dans le nez (14) du démarreur.
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- une rondelle z2leron (5)

- une rondelle de réglage (6 )

- une rondel] lieville (7],
11

- une ronde
Placer une ror
du palier arrigre (9).

19. Maintenir soulevés les deux balais né 1atifs, g
Uaide de leurs ressorts.

[

0
iy

2 @
[o S B s R e TS |
)

- Présenter le palier arriére sur I'ar
engager les deux balais positifs | u
guides et les maintenir soulevés & 1'aide de leurs
ressorts.

- Engager les balais au-dessus du collecteur d'in-
duit, et libérer les balais en plagant correczement
les ressorts en appui sur les balais. Engager le
palier arriére (9) jusqu'a ce qu'il soit en appui
sur la carcasse (3 ).

20. Placer sur 'extrémité extérieure de l'arbre d'induit
(préalablement graissées) et dans l'ordre suivant :
- une rondelle & oreilles (8) dans les crans du oa-

lier arrigre (9)

&> o
=
1]
0.
=
.
=
=
bt
[41)
pat

'

- des rondelles de réglage (6)
- une rondelle Belleville (7

- des rondelles de reglage (
- une rondelle céleron (5),
Comprimer ces rondelles et visser & fond la vis (10)
munie de sa rondelle-frein (11 ).

21. Mettre en place le capot (17) du palier arrizre et
serrer les deux écrous (18) & 3 mAN {3 m.kg)
(rondelle Grower).

22. Connecter le fil d'alimentation (16) des inducteurs,

23. Prérégler le pignon de commande (22).

Agir sur lg vis de réglage (21) jusqu'a ce que le
jeu «a» compris entre la collerstte du canon iso-

lant (20) et la vis de maintien (19) soit de 1,5 mum
enriron.

24. Régler le pignon de commande {22) (voir chapitre 1),
25. Mettre en place le bouchon plastigue (13 ).

19 20 21 _4“
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Passer le fil d alimeniation |
leis positifs (8).

masses polaires (10) et
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b) Vérifier les enroulements d'induit sur un contré-
leur « grognard ».

c) Rectifier le collecteur. Ne pas diminuer de plus
de 2 mm le diamétre d origine qui est de 20,5 mm
Apres rectification, dégager les entre-lames du
collecteur g l'aide d'une lame de scie amincie
a la largeur des isolants (0,70 mm ) ou d'un
grattoir.

4. Préparer | induit :

Mettre en place le palier intermédiaire (3),la butée

en bakelite «a» dirigée coté pignon de commeande (2

- Huiler les cannelures « b » (huile trés fluide :

huile de vaseline par exemple ).
Mettre en place le pignon de commande (2 ).

- Engager la butée (1) sur l'arbre d'induit et pla-

cer le jonc d'arrst (5) dans la gorge « ¢ ». Amener
la butée (1) en appui sur le jone (5).

5. Préparer la carcasse :

a) Vérifier 'usure des balais positifs :
des balais ne doit pas étre inférienre & 7 mm.
b) Vérifier la résistance des inducteurs (9). Elle

doit éire de 6.5 & 6.6 Q a 20° C.

Déshabiller la carcasse :

- Dessouder & 'gide d'un fer & souder les deux
balais positifs (8) et le fil d'alimentation (12)
des inducteurs.

- Déposer le fil d'alimentation (12) avec son gui-
de (11). . :

- Desserrer les quatre vis de fixation (15) des
masses polaires (10). Utiliser un tournevis
court, maintenu en appui a l'aide d'une presse
d'établi. ;

Déposer :

- les masses polaires (10) et les inducteurs (9),

- les deux isolants « Press-pahn » {7) et 1'isolant
« Press-pchn » (13 ).

la longueur

o~

MONTAGE.

7. Habiller la carcasse :

Placer les inducteurs {9) cdans la carcosse (14)
et présenter les masses pelaires (10) a 'aide des
vis (15).

Placer les isolants « Press-pahn » {7) sous |
connexions (6) des balais positifs, et 'iso
« Press-pehn » (13 ) sous la connexicn du fi
d'alimentation (12 ) pour éviter ua court-circuit,

oguer les vis de maintien (15) & 'aide d'un :ournavis
e |

nir un entrefer de J,5 mm. Cette condition est facilitée

“

5 )
er & ['étain le fil d alimentation (12) et les deux ba-
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OPERATION N® S, 533-3 : Traraux sur démarreur,

10.

a) Vérifier ['usure des balais negatifs : I a fuwonen

b) Verifier |'isolement des porte-bal

c) Vérifier la force des resserts (2) sur les balai

. Controler le palier arriere ;

des balais ne doil pas Ctrc foicricare & = p

. SepeE f

a
par rapport a la masse du palier (3

utiliser une lampe témoin alimentée sous 110 ou

220 volts : si la lampe ='allume, le porte-balai

positif est mal isolé. Il fzut y remedier, ou rem-

placer le palier arriere.

neufs : elle doit étre de 1,5 kq.

. Préparer le palier arrigre :

I3

- Démonter a I'aide d'un fer @ souder, les deux

balais négatifs (1).

- Déposer les ressorts (2).
- Serrer les pattes « a » sur les fils des balais né-

gatifs (1) et souder g 1'étain.

- Mettre en place les ressorts (2 ).
Régler le jeu latéral de I'induit :

a) Monter provisoirement le palier arriere (3 ) sur

o

I'induit {5).
Placer sur la partie arriére de I'axe d'induit et
dans ['ordre suivant :

une rondelle en céleron (8],
une rondelle en acier (9),
une rondelle Belleville (11 ),
une rondelle en acier (9),
une rondelle q oreilles (10 ),
le palier arriere (3),

- une rondelle a oreilles (10),
- des rondelles en acier (9),

- une rondelle Belleville (11 )
- des rondelles en acier (9},

- une rondelle en céleron (8 ).

Comprimer ces rondelles et visser & fond la

¥

vis (7) munie de sa rondelle-irein (6 ).
Mesurer le jeu latéral de |'induit & l'aide d'un

jeu de cales et déterminer le nombre de rondelles

en acier (9) de fagen que I'induit (5) tourne

librement et sans jeu dans le palier arrigre (3).
11. Poser le solénoide ( voir chapitre II).

10 9 1"

—
————©
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S. 54-1

OPERATION N® S. 540.0 : Controles et reglages des commandes de phares Os. S. 540.0

l. COMMANDE DYNAMIQUE DES PHARES

A - SCH

M

MA DE FONCTIONNEMENT

La commande dynamique agit sur le boftier (10) des phares droits st par ['intermédiaire de la barre de liqi-
son (11) sur le boftier (12)des phares gauches, Ces deux boftiers (10) et (12) comportent

les deux feux de route (& iode), les deux feux de croisement (& iode) et les deux feux longue portée (& iode)

24

Légende

1. Capteur arrisre 8. Récepteur

2. Tige de commande dynamique arriére 9. Barre anti-roulis avant

3. Barre anti-roulis arriére 10. Boitier des phares droit
4. Tube de liaison hydraulique 11. Barre de liaison

5. Capteur avant 12, Boitier des phares gauche
6. Tige de commande dynamique avant 13. Temporisateur

7. Ressort de rappel ‘

des capteurs

REMARQUE ! La commande dynamique est hydrauligue . Elle est constituée du tube de liaison (4
(5

cas de defectuosité

, et du récepteur (8). Cet ensemble solidaire ne PeLl pas etre réparg. I] faut le 1emplacer en
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OPERATION N' 5. 540-0 : Controles et réglages des commandes de phares

EGLAGE (ou CONTROLE) DE LA COMMANDE

NOTA : Dans le cdas d'un remplacement de la
commande dynamique (1)1l est impératif : -
a) D'utiliser exclusivement une commande con-
ditionnée avec une pincette {5) -
b) De contrdler le commande avant de la mon-
ter. ‘
Pour cela :
- La pincette (5) étant en place sur le ré
cepteur {8), exercer simultanément, §
la main, une pression sur les pistons
des capteurs arriere {2) et avant (4, jus-
qu'a ce qu'ils se trouvent au milieu de leurs
courses respectives. Dans cette position, le
piston du récepteur (6) (sous la contrainte

de son ressort maintenu par la pincette)
doit se trouver qu milieu de sa course (&

2 mm prés)Sinon la commande mangue

d'huile et il ne faut pas I'utiliser.

Les pistens «e» des capteurs arriére (2)

ou gvant (4), et du récepteur (6) sont qu
milieu de leurs courses respectives quand les
extrémités «bn des treis rainures (@ 120°)

de ces pistons affleurent le bord «a» des
cylindres correspondants.

c) Aprés montage, s'assurer que les passe-tubes
arriére (3) et avant (7 ) sont placés correc- -
tement,

Vérifier le cheminement du tube (1)
Laisser la pincette (5) en place jusqu'a
la fin de l'opération de réglage.

1. Preporer le véhicule :
IMPORTANT :
a) S'assurer que le véhicule est en ordre de

. ; . marche : hauteurs réglées, pneus gonflés

R e e e et A correctement
A S b) La commande menuelle de hauteur étant

: ERESy en position route , et le circuit sous

-pression, laisser /e moteur tourner au ra-
lenti durant tontes les opérations.

2, Reégler la position de la tige (10) de com--
mande arriere sur la barre anti-roulis (9) :
a) Déposer la tole de protection de la barre

anti-roulis
b) Position latérale :

Déplacer le collier de réglage (8) de la
tige (10) sur la barre anti-roulis (9) jus-
qu'a ce que la tige (11) du capteur arriere
(2) se trouve dans l'axe du piston «en.
c) Position angulaire :
Tourner le collier (8) jusqu'a ce que le
piston we» se trouve au milieu de saq
course : c'est a dire que les extrémités
wb» des rainures affleurent le bord «a»
du cylindre du capteur (2).
Serrer 1'écrou du collier (B) & 9 m\*,
(0,9 m.kqj
d) Graisser :
-l'extremité «cn de la tige (10) dans le
support (12} du capteur.
- I'extremite de la tige (11) dans le le-
vier «d» de commande.

A5 A~

C A A A A A A, m e,

(



f_’ OPERATION N S. 5400 : Canrrdles et reglages des commandes de phares Op, 5. 540-0 3

3. Régler la position de la tige (5) de commande
avant sur la berre anti-roulis (6) :

a) Déposer :
- la roue gvant droite,
- la téle de protection de la barre anti-roulis
avant, coté droit.

b) Placer le véhicule sur un élévateur (laisser
le moteur tourner qu ralenti) o

c) Régler la position latérale :
Par le dessous du véhicule et & travers le
trou «d», tourner le collier (7) de fixation de
la tige (2) sur la barre (6) jusqu'a ce que lo
tige (2) du capteur (1) se trouve dans l'axe
du piston dan.

d) Régler la position angulaire :
Tourner le collier (7) jusqu'é ce que le pis-
ton «an» se trouve qu milieu de sa course :
c'est a dire que les extrémités «fn des rai-
nures affleurent le bord «e» du cylindre du

p

( capteur (1)
Serrer la vis du collier (7) a 14 mAN ( l,4m.kg)
( e) Graisser :
- l'extrémité «c» de la tige (5) dans le palier
supérieur (3) de la barre anti-roulis. S'as-
( surer de la présence du feutre (4)
| - I'extrémité de la tige (2) du capteur dans
@ .
o le levier «b» de commande
( s
2
]
= ™
IMPORTANT ;
( La tige de commande dynamique avant étant
- réglée , il faut contréler @ nouvean le réglage de
= la tige de commande dynamique arridre et s'as-
@ . e
_( surer que le piston du capteur arriere est tou-
jours aw milieu de sa course.
g) Poser :
- la tole de protection de la barre anti-roulis
( arriére,
- la tole de protection de la barre anti-roulis
avant, coté droit,
( - la roue avant droite.
e
e
A NOTA : Dans !s cas du remplacement da la
commande dyncmique, déposer la pincetts
_ 2 placée sur le récepteur (1)
| o
N~
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OPERATION N

> S, 540.

: . .
P Controles et re

es des commandes de phares

g ] ';’L’:ﬁ_
e Cagrr TR

e e

tier des phares droit,
S'assurer ;

4. Controler la position de la tige de réglage du boi-

- que 1'écrou moleté (7) de réglage est vissé
de 10 mm sur la demi-biellette ¢oté récepteur
(8)

- que la boucle de la biellette (6) coté boltier
est dans son logement «a» (et non au
dessus)

5. Contrdler la position de la barre de ligison (3)

a) Réglage du jeu latéral des boitiers de phares :

S'assurer que la barre de ligison (3) est posi-
tionnée sur l'ergot (5) du boitier droit des
phares.

Le jeu latéral de la barre (3 ) doit étre de 2 mm
sinon desserrer les écrous (1) et faire jouer
la barre de ligison dans ses lumisres.

Serrer les écrous (1).

b) Reglage de la hauteur des phares :

Déposer les glaces (9) des phares droits et

gauches.

~ Moteur tournant, braguer a fond & droite ot
mesurer la cote «b» comprise entre le bord
inférieur du support (10) du phare longue
portée droit et ["embouti de la téle (11) de la
plage de phares.
Cette cote « by doil etre de 9 a4 9.5 mm
Sinon régler la hauteur du palier droit (4)
Il existe deux cales de 1 mm d'épaisseur a
interposer eventuellement entre palier (4 )
et tdle de fixation.

™ N AN A A A A

AN A

il
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OPERATION N* S, 540.0 : Contrgles ot réglages des commandes de phares Op. $. 540-0

Il. COMMANDE DIRECTIONNELLE DES PHARES.

SCHEMA DE FONCTIONNEMENT.

La commande directionnelle agit sur chacun des deux phares (5) et (8). Ceux-ci sont :
- soit des feux de longue portée ( Véhicules —] 11/ 1970 ).

- soit des feux de route ( Véhicales f—swm 11/ 1970 ).

Sl 3

14 I a =
7
13 |

b
8 k
VIRAGE j
A :
GAUCHE

O O B W N -

Légende
1. Levier de commende fixé sur le levier supérieur 8. Phare droit lengue portée ou route
du relais gauche de direction 9. Tube de liaison hydrauligue droit
2. Capteur droit 10. Direction
3. Capteur gauche 11. Tube de compensation thermique gauche
4. Tube de liaison hydraulique gauche 12. Ressort de rappel gauche
3. Phare gauche longue portée ou route 13. Ressort de rappel droit
é. Récepteur gauche 14, Tube de compensation thermique droit
7. Récepteur droit

REMAFQUE : La commande dirsctionnellz est hydraulique . Elle est constituée des capteurs droit {2 ) et
gauche (3}, des tubes de liaison hydraulique gauche (4) et droit {9), des récepteurs gauche (6) et droit (7
des tubes de compensation thermique gauche {1l ) et droit (14).Ces ensembles droit ou gauche ne peuvent

1

etre réparés . I] faut les remplacer en cas de défectuosité.

8

)
P

et

as
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) OPERATION N® S. 540.0 : Contr

e 2
s et "é’é"{”é’i’s des commandes dvo phares.

B. REGLAGE (ou COCNTROLE ) DE LA COMMAN

.

8549

8614

CTIONNELLE

DE DIRE

Dans le cas d'un remplacement d une com-

NOTA ;
manede il est impératif de la controler avant moatage.
Pour cela :

Exercer simultanément, & la main, une légére
pression sur les pistons du ccp:eu: et du ré-
cepteur. Déplacer aussi le pisto

{ou du récepteur ) pour que les re
mités des trois rainures & ‘23‘ a'flehunt ‘.e
bord «a» du eylindre : sur le ré-
cepteur (ou le capteur) on doit voir les repares uen
(bords des crevés pratiqués dans le fond des rai-
nures du piston) affleurer (& 2 mm prés ) le bord way
du cylindre.

Sinon la commande mangue d'buile et il ne jaut pas

dans cette position

lutiliser.

1. Repérer la position exacte de la direction,lorsque
les roues sont en position de marche en ligne
droite : «point zéro»

1l est IMPERATIF de connaitre exactement cette

position pour pouvoir régler correctement la com-

mande directionnelle des phares

a) Placer les roues exactement en position de
marche en ligne droite . { voir | opération corres-
pondante )

b) Placer la pige MR. 630-51/63 ( voir figure )
Coller un papier adhésif sur la jante du volant
et faire un repére en face de l'extrémité de la
pige upoint zéron.

2. Pré-régler la longueur des biellettes de commande
des capteurs et recepteurs :

a) Prérégler les biellettes des capteurs (3) -
Visser chaque tige (2) dans le manchon de la
rotule plastique (1) correspondante jusqu'da ce
que la cote comprise entre le centre we» de la
rotule (1) et 'extrémité de la tige (2) soit
égale @ = v, 215 mm

h) Pré-régler les biellettes des réceptenrs :
Bloquer la tige (6) dans l'écrou plastique (5),
Visser la bielle (4) dans 1'écrou (5) jusqu &

ce que la cote «g» comprise entre |'axe de
I'extrémité repliée «f» et 'extrémi
(6 }/soit : g = 2057 mm

té de la tige

o

(A S N A Y S T ¢ T o N N N N N . Y S
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RATION N: S. 540.0 . Controles 1ff'ng;C5 des commandes de ﬁﬁﬂrVS OP- S 540'C

3. Preparer le véhicule

{

e,

et laisser
Popération.
4. Plocer |a direction au «point zéron (voir § 1)
5. Regler les capteurs (5) :
Sur chaque capteur (5) vérifier la position du pis-
on (e 1

. e e s .y
ton {4) : les repéres ub» du piston (extrémité des
trois rainures a 120° )doivent affleurer le bord wa)

du cylindre (

gueur de la biell

Pour celea :

- A l'aide d'un tournevis, désaccoupler le
manchon plastigue (2),de la rotule sur le
levier de commande (1).

- Visser , ou devisser, la tige
chon (2}, jusqu'a obtenir 1
du piston (4) .

- Accoupler le manchon (2) & la rotule sur le

_ levier (1)
8. Regler les récepteurs (9) :

a) Déposer la calandre (10).

b) Sur chaque récepteur (9), vérifier la position
du piston (8) : les repéres «c» du piston
(bords des crevés pratiqués dans le fond des
rainures ) doivent affleurer le-bord wav du cylindre
(&1 mm prés ). :

c) Sinen, vérifier le réglage du capteur correspon-
dant ( voir § 5). Aprés avoir retouché eventuel-
lement le réglage du capteur, si la condition b)
n'est plus réalisée, la commande directionnelis
marque de liquide et il faut la remplacer et la
régler.

d) Poser la calandre (10).

osition correcte

{3) dans le man-
ap

8572
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OPERATION N°® S. 540-0 : Conrrdles ot réplaves des commandes de phares.
ial

¢

Ill. REGLAGE DES

1

(&N ]

PHARES.

riliser un appareil genre « Régloscopes nu « Réglo
lux

. ; oy .
Placer fe vébicule of Uapparcil dv réglage sur vn

méme plan horizontal.

CONDITIONS PREALABLE

Stassurer que le v€hicule ¢st en ordre de marche,

(bauteurs réglées, puens gonflés correctement ),

Mettre la commande manunelle des banteurs en posilion
route » et laisser tourner le moteur au ralenti pen-

fant tout le réglage.

Desserrer, sans les déposer, les denx écrons (1)

fixant le temporisatenr (2). et s’assurer que pendant

le réglage. le temporisateur (2) ne limite pas le moure«

ment des boi'tiers des phares.

. Réglage des phares @ commande directionnelle :

(feux de longue portée ——a=={ 11/1970

ou feux de route p—a= [i/1970).

IMPORTANT : Ce réglage doit s'e[fectuer a tempe-
rature stabilisée, correspondant a I'état de marche
du vebicule sur route. Il faut donc procéder & ce ré-
glage le plus rapidement possible aprés la miss en
température du veéhicule.

NOTA : Il est nécessaire de commencer par ce ré-
glage de fagon & conserver le montage de 1'opti-
que (9) dans son boitier (10). Le cadre chromé de
I"optique doit affleurer le bord du beitier direction-
nel.

a) Placer la direction au « point zéro » (voir § 1).
b) Reglage en direction :

Agir sur l'écrou moleté (7) jusqu'a ce que la
tache lumineuse de l'image soit centrée sur le
cadran de |'appareil.

Réglage en hauteur :

Agir' sur l'écrou moleté {11) de la tige de régla-
ge jusqu'd ce que la tache lumineuse de I'image
se trouve & une distance de :

- 20 mm pour des feux de longue portée,

- 5 mm pour des feux de route,

au dessus du « repére phare » sur 1'écran de 1'ap-
pareil.

Ajuster le réglage en hauteur du deuxidme phare
en agissant érentuellement sur la vis {8).

a,

. Reglage des phares @ commande dynamique :

(feux de route ——awd 11/1970

ou feux de longue porte |——a11/1970)

a) Réglage en direction :
Agir uniquement sur le bouton (3) jusqu'a ce
que la tache lumineuse de l'image soit centrée
sur le cadran de |'appareil.

b) Reglage en hauteur :
Agir uniquement sur le bouton (6) jusqu'a ce
que la tache lumineuse de l'image se trouve a
une distance de :
- 3 mm pour des feux de route,
- 20 mm pour des feux de longue portée,
an-dessus du « repére phare » sur 1'écran de 1'ap-
pareil.

Réglage des feux de croisement :

a) Réglage en direction :
Agir sur le bouton (4), et éventuellement sur le
bouton (5), jusqu'a ce que la zone de décroche-
ment des deux parties horizontales de l'image
soit centrée sur le cadran de |'appareil.

b) Réglage en hauteur :
Agir uniquement sur le bouton (5), jusqu'd ce
que la ligne horizontale la plus basse de 1'image
coincide avec celle de |'écran de l'appareil (ré-
glage sans tolérance, ligne horizontale supérieu-
re de [a zone code eurcpeen ).

ter

Régler la position du temporisateur (2) :

Avec le pouce et |'index, maintenir les deux cou-
pelles «a » & fleur des deux bagues « b » et serrer
les deux écrous (1.

= A
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OPERATION N° 8. 540-1 : Travanx sur phares. Op. 5. 5401 1

| . DEPOSE ET POSE D'UN BOITIER DE PHARES

s

- la tdle de protection (1) ( maintenir en place
les vis (2) et les paliers (4) ),

- la glace (3).

2. Désaccoupler la barre de ligison (35 ),du bo
(6) de phares @ déposer,

3. Désaccoupler le connecteur (7) de phares.

'axe d'articulation (8),

4. Dégager le boitier (6 ) de
1 ) dans l2 sens de la

I'a
et faire pivoter le boltier (&
fleche, pour le dégager.
5. Déposer :
- le ressort de rappel (12},
- les deux vis de fixation (9) du récepteur (10),
- le boltier (6) de phares.

POSE.

6. Engager la-tige (11 ) dans le piston du récep-
teur (10) et fixer le récepteur @ l'aide des deux
vis (9) (rondelles plais et éventail sous téte ).

7. Mettre en place le boftier (6) de phares en I'en-
gageant en sens inverse de la dépose.

8. Engager le balier «a» du boitier, sur l'axe d'arti-
culation (8 ) ( préalablement graissé ).

9. Accoupler la barre de ligison (5) sur le boitier,
de fagon que le jeu latéral de la barre soit égal
@ 2 mm. i

10. Accoupler le connecteur (7} de phares,

11. Mettre en place :- la glace {3 ),
- la tdle de protection (1 ).

s

'l:n?-.‘-s 05
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OPERATION N° S, 54C-1 : Travaux sur pharcs,

Il - DEPOSE ET POSE DES BLOCS OPTIQUES DE PHARES

5 pour la pose.

DEPOSE.

Pour cela déposer :
- I"écrou (8),

commande;

inférieur,

POSE.

9298

de sa course,

plots plastiques.

9423

de croisement :

agrafes (18).

REMARQUE : Dans le cas du remplacement d'un bloc
2 3 4 S optique seul, ne pas déposer le boitier de phares, mai
seulement la glace correspondante, Opérer ensuite

comme indiqué au § 1 pour la dépose, et qux § § 4:

1. Déposer les blocs optigues :
Dégager les blocs optiques de feu de croisement (1)
de feu de route (2 ) et de feu directionnel (3},
Utiliser I’outil MR. 630-24/ 2 pour ne pas détsriorer
le boftier de phares ou le boftier directionnel (5).

2. .Déposer le boftier directionnel (5) :

- le levier directionnel (10) avec sa biellette de

Lever le ressort (4) pour dégager 1'axe d'articula-
tion supérieur du boitier directionnel (5).

Dégager le guide inférieur (8 ) du boftier de phares
et dégager le boltier directionnzl (5) avec son axe

3. Poser le boitier directionnel :

a) Présenter le boltier directionnel (5) dans le
boltier de phares. Engager d’abord 1'axe infé -
rieur muni de son quide (8) dans le boftier de
phares en maintenant levé le ressort (4),
Positionner 'ergot du guide (8) dans l'encoche
du boitier de fagon que la collerette du quide
(8) vienne en appui sur le boftier de phares.
Engager l'axe d'articulation supérieur dans le
trou correspondant du boftier directionnel (5).

b) Mettre en place le levier directionnel (10) sur
'axe inférieur et le maintenir & I'aide de
"écrou (9) (rondelles plate et éventail ),

4. Poser le bloc optique du feu directionnel :

a) Visser a fond les vis supérieures (6) et (7).
Visser la vis inférieure (11 ) jusqu'au milieu

b) Embofter & fond le bloc optigue (3) en enga-
geant les trois vis (6}, (7) et (11) dans leurs

A ce moment, le bord extérieur du cadre chromé
du bloc optique (3 ) doit affleurer le bord du
bottier directionnel (5 ).

Sinon agir sur les vis (6), (7) et (11),
jusgu'a ce que cette condition soit obtenue,
5. Poser les blocs optiques des feux de route et

a) Visser a fond les vis fixes (12) et (14).
Visser les vis réglables (13), (15), (16) et
(17) jusqu’au milieu de leurs courses,
b) Embofter & fond les blocs optigues |
en engageant les vis dans lews plots plastiques,
6. Mettre en place le faiscequ (19) comme indigué
ci-contre et le maintenir en place & ['aide des
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OPERATION N*S. 560-0 : Contrife ot reglage de lessuie-place. Op. 5. 560-0

CONTROLE ET REGLAGE DE L'ESSUIE-GLACE
| - MOTEUR D'ESSUIE-GLACE
CARACTERISTIQUES.

Type : Inducteurs & ferrite.
Marque : BOSCH.
Reference : 0.390.346.093.
Induit : Résistance 06 + 0,06 0
Diametre nominal du collecteur = 23 mm
Diamétre minimal du collecteur aprés rectification = 22,2 mm
Balais : Réference : 1.394.320.014
Longueur minimale aprés usure = 7,5 mm
Demultiplication : 1/49

CONTROLE DU MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

1. Premiere allure :
@) Couple, moteur bloqué, sous 13,5 volts = 18 mAN mini - Intensité correspondante = 18,7 A.maxi

b) Couple & 20 tr/ mn sous 13,5 volts = 9,5 mAN mini - Intensité correspondante = 11,4 A.maxi
c) Couple @ 40 tr/mn sous 13,5 volts = 1 mAN mini - Intensité correspondente = 4 A.maxi

2. Deuxieme allure : 7
a) Couple, moteur bloqué, sous 13,5 volts = 15 mAN mini - Intensité correspondante = 20,8 A maxi
b) Couple & 30 tr/ mn sous 13,5 volts = 7,8 mAN, mini - Intensits correspondante = 12,8 A maxi
c) Couple & 57 tr/mn sous 13,5 volts = 1 mAN minj - Intensité correspondante = 5,5 A.maxi

REGLAGE DES RACLETTES D'ESSUIE-GLACE
S. 5641

Le moteur d'essuie-glace étant en position «arrat automatique » , régler les raclettes pour obtenir les cotes in-

diquées sur le dessin ci-dessus.

Ces cotes sont mesurdes entre les gqxes d'articulation des raclettes et le bord supérieur du joint d'étanchéits
du pare-brise. Sinon, desserrer 1'écrou de fixation du porte-raclette et changer sa position sur |'axe, jusqu'a
obtenir un réglege correct



OPERATION N 8. 580-0 . Contrale ot réglage de Messuiesplace,

TEMPORISATEUR D'ESSUIE-GLACE.
CARACTERISTIQUES

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
NOTA : Les reperes des organes et des fils du schéma de principe ci-conire correspondent & ceuk du schéma
d'électrification.

50 - Moteur d'essuie-glace

103 - Temporisateur d'essuie-gl

104 - Commutateur d'essuie-glace

1. Premiere allure non temporisée ( voir figure 2) :
Tourner le bouton de commande du temporisateur @ fond vers la gauche et va'r'- re le point dur.
Le contact wa» est fermé et shunte le systéme de tempomsutlon Lors de la s¢lection de la premiere allure
a l'aide du commutateur, le courant circule suivant les fléches en trait continu.
Arrét autanatique . (voir figure 1) :
Le commutateur étant ramené a sa position de repos, le moteur est alimenté jusqu'a ce que les raclettes
s'arréetent dans une position désirée ( arrét automatique ) par la came. Le courant circule suivant les fleches
en trait discontinu.
2. Premiere allure temporisée  (voir figures 3 et 4):
a) Période des battements :
Tourner le bouton de commande du temporisateur vers la droite. Le contact wa» est ouvert. Lors de lo
selection de la premiére allure & I'aide du commutateur, la palette P occupe la position de la figure 3
(le contact «bw est fermé ), et le courant circule suivant les fléches en trait continu.
La masse magnétique «en» (fil résistant enroulé en forme de spirale) attire 1'aimant N-$ solidaire de la
palette P pour recevoir le maximum de champ magnétique. Le courant circule dans le fil résistant «enr et
I'échauffe jusqu'a ce qu'il atteigne son point de Curie. Le point de Curie correspond & 1'élévation de la
température du fil résistant «e» pour laguelle sa perméabilité magnétique devient nulle.
A ce moment, 'attraction exercée par la masse magnétique réglable «f» devient prédominante et attire de
son coté l'aimant N-S. La palette P bascule et occupe la position de la figure 4 (contact «b» ouvert,
contact «c» fermé ). \
Le temps de passage du courant (voir figure 3) correspond & un ou deux battements des raclettes d'essuie-
glace. Ce temps est déterminé par 1'échauffement du fil résistant «e» qui dépend lui-méme du courant
variable qui le traverse (courant dont la valeur dépend de l'opposit_ion due au frottement variable des
raclettes sur le pare-brise. _
Arrét automatique : 11 permet d'obtenir un ou deux battements complets. Dés que le contact «bs s'ouvre, le
contact «c» se ferme et le courant circule suivant les fléches en trait discontinu de la figure 4 jusqu'a ce
que la came de l'arrét automatique ( voir figure 1) interrompt le circuit.
Période de repos temporiseé :
Le temporisateur se trouve dans la position de la figure 4. La palette P vient de basculer (contact «b»
ouvert, contact «c» fermé ). La circulation du courant est interrompue, Le fil résistant «e» se refroidit et
accroit sa perméabilité magnétique jusqu'a ce que son attraction de l'aimant N-S redevienne prédominante
par rapport @ celle exercée par la masse magnétigue réglable «f». Le temporisateur se trouve de nouveau

o

dans la position indiguée figure 3 , et le cycle recommence.

Selon la position choisie du bouton de réglage, cette période de repos ( temporisation) peut atteindre 12

secondes au maximum ( bouton de réglage tourné & fond vers la droite). La masse magnétique «f» est

rapprochée au maximum de !'aimant N-§ pour diminuer 1'entrefer.

Arrét automatique (voir figures 1, 3 et d):

Le commutateur étant ramené & sa position de repos (veir figure 1), I'arrét qutomatique s'effectue selon la

position du temporisateur des figures 3 ou 4 : Le courant circule suivant les fleches en trait discontinuy,
3. Deuxieme allure.

La deuxieme allure n'est pas temporisée. Lors de la sélection de la deuxiéme allure @ 1'cide du commuta-

teur, le courant circule dans le temporisateur suivant les fléches en trait continu de la figure 5. Le courant

circule dans l'enroulement «g» et attire la palette pour cuvrir le contact «d». Lors du passage de la pre-
Ty

ée a la deuxiéme allure, le temporisateur occupant éventuellement la position de
I 1

2 5
reves (voir figure 4), le contact «d» ouvert empéche le courant de circuler par le circuit d’arrét automatique
(voir figure 4) suivant les {léches en trait discontinu, et empéche d'alimenter simultanément le moteur en
premiere et en deuxieme vitesses,

e
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OPERATION N° 8, 560-0 : Contrile et réglage de I’ essuie-glace, Op. 5. 560-0

Arrct automatique ( voir figures 1, 3 et 4) :

Le commutateur €tant ramené & sa position de repos { voir figure 1), 1'arrét automatique s'effectue
au temporisateur indiquée qux figures 1,30u 4. Le courant circule suivant les fléches en trait discontin

Fig. 1

(vi)mv 38

| |
S —— ) (vi)my 38 | i — 5)
: Dd—-t—\®® = 1103 === Q14 < ® 103
@ ©) I

R35 | O]

= |
| l@ @

7 |z




2T e T T N e

P

OO A A AN A A A A A

O

-~

Manuel 581-4

9028

S

9027

OPERATION N° S. 580-1 . lraraux sur essuie-glace.

Op. S. 560-1 1

~

oo

| - DEPOSE ET POSE D'UN MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

DEPOSE

1. Déconnecter le cable de masse de la borne né-
gative de la batterie.

2. Déposer la téle (1) en aluminium et son joint

(2).

- Déconnecter tous les fils du faisceau sortant
de la téle et débrancher les tuyaux caocutchoug
de la soufflerie du climatiseur.

- Dégager le faisceau de la téle (1) tout en dé-
gageant celle-ci. Attention de ne pas blesser
les fils.

3. Déposer l'écrou (4) de fixation de la manivelle

du moteur d'essuie-glace.

4. Déposer les sept vis (3) de fixation de l'en-

semble moteur et platine. Dégager cet ensemble

5. Déposer les trois vis (5) de fixation du moteur
. d'essuie-glace sur sa platine.

POSE

6. S'assurer que le moteur d'essuie-glace est en

position « Arrét automatique». Pour cela, & l'aide
d' une batterie de 12 volts, alimenter pendant
quelques-secondes le moteur: le «+» batterie

a la fiche repérée noire et le «=» & la fiche plate
repérée marron.

Fixer le moteur sur sa platine & 1'aide des trois
vis (5) (rondelle contact).

Poser |'ensemble moteur-platine sur le support
de la planche de bord en interposant les cacut-
choucs anti - bruit.

Serrer les sept vis de fixation (3) (rondelle
contact) a Sm A N (0,5 m kqg).

9. Mettre en place la manivelle (7) sur l'axe du

moteur.

Serrer 1'écrou (4) (rondelle contact).@ 3 mAN
(0,9 m kq), aprés avoir positionné la manivelle
en superposition avec la bielle (6) (voir figurse).

10. Poser la tole (1) et son joint (2).

a) Passerle faiscequ et les tuyaux caoutchouc,
préalablement enrubannés de papier adhésif
( pour ne pas oublier des fils dermriere latdle),
dans le trou de la tdle (1), tout en position -
nant celle-ci,

b) Fixer la tdle; dégager le papier adhésif et
mettre en place le protecteur mousse cutour
du faisceau au passage du trou.

11. Connecter tous les fils du faisceaqu et Brancher

les tuyoux caoutchouc & la soufflerie duclima-
tiseur.

12. Connecterle cable de masse 4 la berne néga-

tive de la batterie.

13. Contréler le fonctionnement de 'essuiz-glace.
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OPERATION N® §. 50-1

/

Csur essuie-glace.

9029

- DEPOSE ET POSE D'UN MECANISME D'ESSUIE - GLACE

DEPQSE
]

(B

Déconnecter le cable de masse de la borne n
gative de la batterie.

2. Déposer la tole en aluminium cdte droit { voir
chapitre [ § 2).

3. Déposer 1'écrou de fixation de la manivelle
(12) du moteur d’essuie -glace.

4. Ecarter la tdle centrale (1) et la tdle (2) cité
gauche, aprés avoir déposé les vis necessitant
cette opération.

Dégager également la nourrice d'eau (3) sans
désaccoupler les tuyaux.

wn
h

Déposer les balais d’essuie-glace. Pow cela
déposer :

- le cache-écrou (9) I'écrou (8) et le balal,

- le cache-écrou (6) et 1'écrou (5).

6. Déposer les vis de fixation des coussinets
d'essuie-glace (utiliser une clé g il A
¢ = 11 mm préalablement coudée ).

7. Degag=r I'ensemble mécanisme d'essuie-glace.

POSE

8. Présenter l'ensemble mécanisme avec la mani-
velle du moteur sous la doublure inférieure du
pare - brise, .

Placer la rondelle d'étanchéité en la glissant
sous la tole d"enjolivement (10 )..

Poser la rondelle acier (4) et serrer 1'écrou {5)
& la main.

9. Mettre en place et serrer les trois vis de fixation
de chaque coussinet d'essuie-glace, (rondelle
contact ).

10. Serrer 'écrou (5) @ 5 mAN (0,5 mkg) et placer
"le cache -écrou (B). '

11. Mettre en place la manivellesmoteur (12) e¢n supers
position avec la bielle (11)

Serrer l'écrou de fixationa 9 mAN (0,9 mkg)
(rondelle contact ).

12, Fixer:_
< les tdles centrale (1) et gauche (2),
= la nourrice d'eau (3).

13. Poser la téle en aluminium c3té droit ( voir cha-
pire [ § 10).

14. Connecter le cible de masse & la batterie,
15. Essayer ["essuie - glace sans les balais. L'ar-
reter en position d'arrét automatique.

16. Poser les balais d' ﬂssum-ql ace: po
raclette le plus coudé du coté
tionner comme indiqué sur le d
Mettre en place lc rondelle (7}
(S\GelD:Mﬂ\‘\:( m

la
Poser le cache -écrou (9).

_~,
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OPERATION N° §. 580.1 : Travaux sur essuie-glace.

B554

2. Mettre en place le temporisateur (4).

Il - REMPLACEMENT D'UN TEMPORISATEUR D'ESSUIE - GLACE

A

Présenter le couvercle (3) et le maintenir en
appui sur le support (1) des appareils électri-
ques.

Faire glisser les joncs (2) vers l'avant en s'as-

' A

surant qu'ils s'smbdltent correctement sur les
glissiéres du couvercle {3) et du support (1},

9147
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OPERATION N° S. é40-00 : Caractdristiques et points particulicrs du Op. $. 640.00

svsteme de climatisation

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS DU SYSTEME DE CLIMATISATION









ot la
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2 OPERATION N°® S. 640.00 . Caractéristiques et points particuliers du

systeme de climatisation

I. CARACTERISTIQUES

Le systéme de climatisation groupe en un ensemble les dispositifs de chauffage et de refrigération de |'qir péns-

1 est du type classique : 1'air circule & travers les eléments d'un
du circuit de refroidissement du moteur.

r .3

- La refrigération : Elle permet de refroidir 1'air de 'habitacle tout en lui retirant une partie de son humidits
(diminution de I'embuage )

1. Caractéristiques des éléments constitutifs du systeme de réfrigerction :
Compresseur : YORK
Réservoir déshydrateur : s s e s s sessesssvmesmennesns. MITCHELL { Mark IV )

Condenseur [ ..o oo oo e e e GHAUSSON
Bloc évaporateur : e e et e SOFICA
BIOE PULSBUE £ oot 505005055 34455555545553 s sy sy s et e st st SOFICA

Tuyux SOUPLES = oiviuiciccisisisininsrmesessssmsmssoess sessssse s sests s os 85 st e STRATOFLEX 256-8
Fluide réfrigrant 1 ......ooooivviieciieveirmseeessoeeees oot oo R. 12

Poids de la charge de réfrigérant : ... 1 kg
Huile de graissage du compresSeur i ... oo ierees oo TOTAL «LUNARIA 25,
T N 1/2

2. Principe de fonctionnement du systame de réfrigération :

-~

f

i
[

TR LT T

At

T

D A B

. Compresseur B ot s
Condenseur
Réservoir déshydrateur G Pulseur diair

. Dé*endeur

O N o p
-
=M

(”Q“(\('\(’\f\ﬂ\(‘\f‘\f‘\f'\f‘\f\/‘\f\f‘\/‘\f\r\f“\ﬁ
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5.64-3

OPERATION N°.5. 640-00 :

Caractéristigues et points particuliers du Jo. 5. 640.00
7 f f

systeme de climatisation

~

3. Description des principaux £léments du systeme de réfrigération :

a) Le compresseur A : 1l est entrainé p
; urroie et

8695

par l'intermédiaire d'une co
brayage électromagnétique H. Sa marc
termittente : elle est commendée par 1
tat d'ambiance F (roir schéma page 2
Scn role est de comprimer le fluide & 1'état de
vapeur pour gugmenter sa pression et la faire cir_
culer dans !'installation.

{1): vanne de refoulement

(2) : capuchon de protection

(3) : vanne d'aspiration

e thermos-
)
1

b)Le condenseur B : 1l est placé devant le radiateur

d'eau du moteur : l'air de refroidissement le tra.
verse et abaisse la température du fluide réfrigé-

rant (@ l'état de vapeur saturante ) pour le conden-

ser.

c) Le réservoir déshydrateur C: 1] est fixé sur le con~

denseur. C'est une capacité dont le but est de pu-

ritier et de déshydrater le fluide réfrigérant (a
I'état liquide ) @ travers un élément deshydratant

(genre SILICAGEL ). Il sert également de réserve

de fluide
Un voyant transparent «a» permet de vérifier la
présence et ]'état du fluide.

d)Le détendeur D :11 est situé avant 1'évaporateur.
Son role est d'abaisser la pression du fluide ra-
frigérant et d'en controler le débit dans 1'évapo-
rateur, en fonction de la température du fluide &
la sortie de 1'évaporateur . Les varictions de tem-
pérature provoquent une variation de la pression
du liguide contenu dans le bulbe {4) et la capsul
(8) : le diaphragme ( 7) se déforme et agit sur la
valve (5) par 'intermédiaire de la tige (6).

e) L 'évaporateur E : 1l est situé sous la planche de
bord, coté droit. A l'entrée de 1'évaporateur, le
fluide réfrigérant est & 1'état liquide . Il en ressort
sous forme de vapeur : la chaleur nécessaire a
son évaporation est empruntée par |'intermédiaire
des parois, @ |'air pénétrant dans 'habitacle qui
qui est ainsi refroidi.

e




OPERATION N° 5. 640-00 : GCaractéristiques et points particulives du

svsieme de clim atisatinng

4. Circuit de I'air climatiss.

f
/\ @\\S /7 2
Pulseur d'air b -
@ :iﬂ

Evcporcfeur

Radiateur

de chauffage

5..64-5

Prises d'air du pulseur :
ET: Prise d'air extérieur sur le capot-moteur
E2: Prise d'air de recyclage sous la planche de bord ( cété droit)

Sorties de l'air climatisé dans |'habitacle :

§1

: Aérateur de planche de bord ( coté droit et gauche)
$2:
S3 3
S4.
S5

Aérateurs centraux de la console

Sorties avant de la console ( coté droit et gauche)
Sorties arriére de la console ( coté droit et gauche)
Dégivrage , désembuage du pare-brise.

Reépartition ds |'air climatisé :

V]

: Volet de répartition entre prises d'air extérieur et intérieur ( commandé par C3)

)

Y2 : Volet de fermeture des sorties S3,54 §5 (commandé par C3)
Y3 : Volet de répartition entre les sorties $3- 54 et S5 (commandé par C2)

A N A * A o B N o T o T o N N A O N e T
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OPERATION N° S. 440-00 . Caractéristiques ¢t points particulicrs du Op. S. 640.-00

systeme de climatisation

5. Commandes de la température et de la répartition de |'air climatiss,

Manette C1 : Cing positions

)

1iére pesition (extréme gauche) : arrét

—
“n
Q
o |
=
<l
o
i
1%}
a
o
5
o
9,
i
w
a.

0
£ -
=
iy
o
o
2
=
o
fam }
0

1 débit de I'air climatisé ( quatre
\
/

dés la premiére position, mise sous tension:
- du circuit de commande de 1'embrayage du
compresseur (sa mise en route n'est alors
conditicnnée que par le thermostat d'ambian
ce)
du circuit de commande des ventilateurs de
refroidissement.

Manette C2 : Répartition de |'air climatisé entre
pare-brise et plancher.

Elle commande le volet V3 :
- Position extréme gauche : tout |'air sort par $3 et S4
- Position extréme droite : tout l'air sort par S5
- Positions intermédiaires : 1'air est partagé entre ces deux directions

Manette C3 : Réglage de la température d= 1'air climatisé
Commande en méme temps les volets V1 et V2. Trois zones

a) zone ronge (vers la gauche ) : Air chaud
- Reglage de la chaleur par cuverture progressive du robinet thermostatique d'alimentation en eau chaude du
- radiateur de chauffage ( maximum & l'extréme gauche) %
NOTA : Dans certains cas (selon la température extérieure ) |'air pénétrant par E 1 peut étre réfrigeéré ( élimi-
nation d'une partie de I'humidité ) dans I'évaporateur avant d'étre réchaufié par le radiateur.
- Fermeture de E 2 par le volet V1 : l'air extérieur péneétre par E 1
- Ouverture du volet V2 : I'air climatisé sort par S3 - S4 et $5 (selon la position de C2)

b) zone blanche (au centre ) : Arrét
- Fermeture du robinet thermostatique
- Fermeture de E 2 par le volet V1 : I'air extérieur peut pénétrer par E 1
- Fermeture du volet V2 : I'air extérieur ne peut pénétrer dans !'habitacle que par S2 (selen la position de C4)

et par S 1

c) zone bleue (vers la droite ) : Air froid
- Réglage du froid par |'intermédiaire du thermostat d'ambiance (maximum & droite )
- Fermeture de E2 par le volet V 1 : I'air extérieur peut pénétrer par E 1.
~ Dans la position extréme droite, fermeture de E 1 par le volet V1 : I'air de I'habitacle est recyclé par E 2
- Quverture du volet V2 : I'air climatisé sort par S3 -S54 et S 5 ( selon la position de C2) ainsi que par

Slet 32 (selon la position de C4).

Menette C4 : Commande 1'cuverture ( position basse ), ou la fermeture (position haute) des adrateurs centraux S2.
NOTA : Les aérateurs S2 et S1 peuvent débiter soit de l'air extérieur, soit de |'air réfrigéré , mais pas d'air

\ :
caaud

Manette C3 : Qrientation de | air sortant de | agrateur central S2,

LAl Laldil
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B OPERATION N° S. 640-00 : Caractéristigues et points particuliors du

systéme de climatisation

6. Principe de la commande des ventilateurs de refroidissement et du systame ds refrigération .

=l
6] 1
L (18
T | ¢ 18
19
Q Q

LI T T 7T 777 77T 77777777777 7777777777, 7T T 1T 77 TT T T 77 T 77777 777777 T 77 77 77 77777 T 7777707

Légende

13. Batterie 34, Relais de commande du systéme de réfrigération
14 et 18, Ventilateurs de refroidissement 39. Pulseur G de climatisation

19. Thermo-contact d'eau du radiateur 60. Relais sur mano-contact {21)

21. Mano-contact sous pression d'huile de direction 95. Interrupteur du systéme de réfrigération

25. Embrayage électro magnétique H 96. Résistances de commande des vitesses du pulseur
31. Disjoncteur des ventilateurs G (39)

32, Disjoncteur de réirigération et de leve-glace 97. Thermostat d'ambiance F (sur évaporateur)

33. Relais de commande des ventilateurs 100. Contact d'allumage.

NOTA : - L'interrupteur-rhéostat (95) est commandé par la manette C1
- Le thermostat d'ambiance F (97) est commandé par la manette C3

Principe du fonctionnement :
Les deux ventilateurs (14) et (18) de refroidissement ont pour but :
1) De refroidir 1'equ de refroidissement du moteur dans le radiateur
2) De refroidir le condenseur, lorsque le compresseur A refoule le fluide réfrigérant sous pression
Alimentation des ventilateurs (14) et (18 ) : Elle s'effectue par le disjoncteur (31) et les contacts du relais (33)
Le passage du courant dans I'enroulement d'excitation du relais (33) conditionne donc la marche des ventilateurs
(14) et (18)
Circuit de "enronlement d'excitation du relais (33) : L'enroulement du relais (33) est alimenté quand :
- le contact d'allumage (100) est établi.
- I'un des contacts du thermo-contact {19) ou du relais (80) est ferms,
(Le thermo-contact (19) est commandé par la température de 1'eau du radiateur )
(Le mano-contact (21 ) est commandé par la pression d'huile de direction (réqulateur centrifuge ),qui dépend elle-
meme de la vitesse du véhicule)
Circuit e ['enroulement dexcitation du relais (60 ) L'enroulement du relais (60) est aliments quand :
- Le contact d'allumage {100) est établi { commande du relais (34))
- Le centact (95) est établi ( manette C 1 sur lg premiére position )
- Le contact du thermostat d'ambiance F (97) est fermé (température suffisante dens | habitacle , selon la posi-
tion d= la manette C3)

- Le contac: du mano-contact (21 ) est fermé ( pression d'huile de direction inférieyre & 110 # 5 bars )
Le courent ci-cule & travers le disjoncteur (32)

N sy
NULA L

L alimentation de | embrayage H est conditionnée par le thermostat d'ambiance
L'alimentation du pulseur G (39) s'effectue par les résistances (96) du rhéostat
Ce rhéostat regle la vitesse du pulseur (quatre vitesses) et par conséquent le volume d'air pulsé.

F(rhhhﬁmﬁﬁﬁﬁﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ
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OPERATION N° S. 640.00 : Cq tracteristiques et points particulicrs du Op. S, 440.00

du systéme de climatisation,

Il. POINTS PARTICULIERS

1. Précautions @ prendre lors d'une intervention sur le systeme de refrigération :

) PorterOBLIGATOIREMENT des lunettes

) Ne pds fumer : le R. 12 en présence d'une flamme, se transforme en gaz toxique.

) Ne jamais chauffer une partie du circuit de réfrigération

) Ne jamais mettre en marche le systeme de réfrigération, si les deux ventilateurs de refroidissement ne
sont pas connectés

e) Ne jamais regarder le niveau d'huile du compresseur , sans avoir vidangé au préalable le circuit de réfri-

gération

f) Ne jamais utiliser d'qutre huile que l'huile TOTAL «LUNARIA 25» pour lubrifier le compresseur.

g) Ne jamais utiliser d'quire réfrigérant que le R, 12

REMARQUE : Le fluide réfrigérant peut étre vendu sous différentes appellations :FORANE «12

FLUGENE «12» cu FREON «12» (le plus important dans ces appellations est le repére «12» qui définit les

qualités du fluide)

a
b
e
d

. Controle du fonctionnement de lo réfrigération :

Un fonctionnement défectueux peut &tre di & :

- une charge insuffisante de R. 12 provoguée par un mauvais remplissage , ou une fuite

- une présence d'eau dans le circuit :

Une charge insuffisante peut-étre décelée’ en observant le voyant transparent wa» du réservoir déshydrateur C
(voir page 3).Elle est caractérisée par l'apparition de bulles en cours de tonctionnement

Une présence d'eau est caractérisée par la formation d'un petlt glagon au niveau du détendeur ce qui entraine
un fonctionnement irréqulier du systéme .

Dans ces deux cas, il faut vidanger, faire le vide d'air dans le cizcuit , (pour éliminer les traces d'equ) et
charger & nouveau le circuit en R. 12.

. Réglages :

Controler , et régler si nécessaire, I'alignement de la poulie et la tensicn de la courroie d'entrainement du com-
presseur.



N\

9878

S I T e R

Manuel 581-4

A N e N N N N A

e

~

OPERATION N° 5. 640-0 : Controles et réglages du systéme de climatisation, Op. 5. 640-0

COMPOSITION DU MATERIEL 5.0.G.E.V, POUR LE REMPLISSAGE DU CIRCUIT DE REFRIGERATION

vendu scus la référence B.01 1406/2

Pieces de Rechange:On peut se procurer les piéces indiquées ci-dessous, directement chez les fournisseurs corres-
pondants, ou par !'intermédiaire de la S.0.G.E.V.

Repere des N?Flbre = 5 . . Nom et adresse
o piéeces par Désignation du matériel ; > .
piéces es fournisseurs
groupe
Pompe @ vide ref: AG. 1300. Rechange de joints,
l ! verrerie de niveau et notice 7. 407. 400 S.0.GE.V
25, rue de Chony
2 2 litres Huile «G» pour pompe a vide 26 - BOURG-LES-VALENCE
Tél. 43-00-83
8 1 Raccord double mdle @ souder : réf : DM. 96
3 1-0,800m Flexible « Dus-test Robinair »réf : CH.36 E 1
ROLESCO
4 1-1800m Flexible « Duo-test Robinair »1réf : CH.72 E | S8 Avenue B Vs Boungier
5 2 Té R.LF. réf : T. 1 1/4 « Flare » 92 - LEVALLOIS
7 5 Raccord double femelle 1éf : FF 1 1/4 « Flare»
8 2 Vanne B.M.L.. 6 BRANCHET 2, rue de Savoie
63 - SAINT.PRIEST
9 1 Adapteur complet pour bombe R.12 PRESTOGAZ| Chez les frigaristes
10 1 Réducteur ref © 8464 31 (l"Z" -1/ 4”] S.E.RS.E.C.
11 l Vacuomeatre (f_’) — 80) rsf - B, 33323 1 COU.‘S Aleft ThO!T!GS
L 69-LYON -3




OPERATION N° S. 640.0 : Controles ef réglages du systéme de climatisation,

REMARQUE IMPORTANTE

Il est impératif de consulter la notice (référence : 7407 400),fournie avec la pompe a vide S.0.G.E.V, avant la

.n . . [ . - v
premiare mise en oeuvre de celle-ci et pour en assurer l'entretien et la réparation,

Le branchement incorrect du moteur électrique , ou la mise en marche de la pompe a vide sans huile « G »
7

entraine la détérioration rapide de ces organes.

"
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QPERATION N° S. 640-0 : Controles et I"L"—:’_\‘:[[f\[“'i"_i du x’};f[_::;gg de climatisation, Dp.. S. 640-0 3

REMPLISSAGE DU CIRCUIT DE REFRIGERATION
a l'aide du matériel SOGEV et
d'une bombe PRESTOGAZ de R. 12

REMARQUE :
Maotériel utilisé pour cette opération :
a) Matériel SOGEV @ - Référence : B.01.1409/ 2
- Fournisseur : Etablissements 5.0.G.E.V, 25 rue de Chony

26 - BOURG-LES-VALENCE { Tél. 43-00-83)

b) Bombes « PRESTOGAZ de R. 12 » : Bombes de 1 kq vendues par notre Service des Pisces de Rechange
sous le numéro : ZC. 9857.108 U

IMPORTANT :
Précautions a prendre au cours de cette opératicn :

a) Porter OBLIGATOIREMENT des lunettes.

b) Ne pas fumer : le R, 12, en présence d'une flamme,se transforme en gaz toxigue.

c) Ne jamais chauffer une partie du circuit de réfrigération.

d) Ne jamais mettre en marche le systdme de réfrigération, si les deux ventilateurs de refroidissement ne sont

pas connectés,

1. Yidanger le circuit :

REMARQUE :

- Cette opération doit se faire dans un local bien
agre. ! ) o

- Il est nécessaire de vidanger le circuit de réfri-
gération avant toute intervention sur celui-ci.

a) Reurer le bouchen (1) de la vanne d'aspiration
du compresseur et brancher @ sa place le tuyau
souple (2),

Plonger les robinets (3) et (4) (repérés
« FREON » et « VIDE ») dans un récipient ou-
vert, pour briser le jet du fluide =t éviter qu'il

b

se transforme en brouillard. Quvrir ces robi-
nets. Les refermer lorsque la vidange est ter-
minée ( arrét du souffle produit par |'échappe-

ment des gaz ).




OPERATION N° S. 640-0 : Comtriles et réglages du systéme de climatisation,

N o

2, Controler le niveau d'huile du compresseur :

REMARQUE : Ce contrdle ne peut étre effectud

< 5 ’ v :
qu'aprés avoir vidange le circuit, Sinon il se pro-
duit des projections dangereuses d'buile ¢t de ré -

frigérant,

a) Retirer le bouchon de remplissage d'huile, en
«a »et engager dans l'orifice la jauge
MR. 630-73/15 jusqu'au fond du carter : le ni-
veau de 1'huile doit se situer entre les deux re-
péres mini et maxi de la jauge (ce qui corres-
pond a une hauteur d’huile de 22 @ 29 mm).

b) Si nécessaire, rétablir le niveau en wtilisant
exclusivement de I"huile :
TOTAL « LUNARIA 25»

c) Retirer la jauge MR. 630-73/15 et metire en
place le bouchon muni de son joint,

3. Faire le vide du circuit :

NOTA : Cette opération consiste a faire le vide le
plus complet possible dans le circuit, pour éliminer
(par évaporation ) toute trace d'eau nuisible qu

bon fonctionnement .du systéme de réfrigération.

a) Le tuyau souple (1) des robinets restant bran.
ché sur la vanne d'aspiration du compresseur,
brancher le tuyau souple (3 ) de la pompe & vide
(4) sur le robinet (2 ), repéré « VIDE ».

b) Ouvrir ce robinet (2) et faire tourner la pompe
a vide, en suivant les prescriptions de la notice
d'utilisation S.0.G.E.V.

c) Faire fonctionner le pompe pendant 45 minutes
au minimum, Fermer le robinet (2) (repéré
« VIDE » ) et débrancher le tuyau (3) de ce ro-
binet.

4, Faire le plein du circuit :

a) Préparer la bombe PRESTOGAZ :
Devisser le raccord « Presto-vanne » (6) du re-
binet (5) (repére «FREON »), et l'accoupler
@ la bombe : pour cela faire coulisser & fond, en
forgant si nécessaire, les griffes du raccord (6)
sous le col de la bombe. Le trou fileté du rac-
cord « Presto-vanne » doit se trouver dans 'axe
de la valve de la bompe.

A G A T AR o S o T o W T T N N T e T e T e T T .
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tisation, Op. 3. 640-0 -

et réglages du systéme de climatisat

b) Brancher la bombe au circuit :
Visser la bombe A munie du raccord « Prestoevanne
sur le robinet (3) (repéré « FREON ») ! ne pas
visser a fond, mais seulement jusqu'a ce que 'ex-
trémité du robinet vienne en contact avec la valve,
mais sans agir sur cellesci,

c) Purger le tuyau (1) : L,

- Ouvrir le robinet (3) (repere « FREON ») et des-
serrer le raccord (2) qui doit étre imperativement
branché sur la vanne d’aspiration du compresseur,
Visser la bombe sur le robinet, jusqu'a ce que le.
gaz s'échappe par le raccord (2) et purge le
tuyau (1), Serrer le raccord (2).

d) Faire le plein du circuit de réfrigération :
Le véhicule étant froid (le plus froid possible),
placer la bombe A « téte en bas » et la maintenir
entre les paumes : cela permet d'élever suffisam-
ment sa température pour remplir le circuit,de ré-
frigérant a 1'état liquide.
L'écoulement du fluide a travers la valve de la
bombe est perceptible en placant l'sreille contre
le fond de la bombe : il cesse lorsqu'elle est vide
de’liquide (on peut s’en assurer qussi, en agitant
la bombe ).

8725

REMARQUE : Dans certains cas,le réchaufiement

de la bombe & 'aide des paumes peut-&ire insuf-

fisant. Il faut alors compléter le remplissage du

circuit avec du réfrigérant a 1’état gazeux, Pour

cela:

= Maintenir la bombe A « téte en haut »,

- Placer les manettes (4) et (5) & fond vers la
droite (froid et ventilation maxi),

"= Metire le moteur en marche et accélérer légere.
ment, jusqu'd ce que la bombe soit vide,

= Arréter le moteur,

e) Dévisser la bombe du robinet (3) et récupérer le
raccord « Presto-vanne », Débrancher le tuyqu (1)
Visser le bouchon (6) sur la vanne d'aspiration
du comprasseur.

8691
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OPERATION N S. 640.1 ¢ Trarauy sur chauffage,

Op. S.

O~

E=

<O
[

DEPOSE ET POSE D'UN ROBINET THERMOSTATIQUE OU D'UN RADIATEUR DE CHAUFFAGE

DEPOSE

REMARQUE IMPORTANTE : Le robinet thermostati-
que {8 )ne peut etre déposé seul, il faut obligctoire-
ment le déposer avec le radiateur de chauffage

1. Déposer
- le siege avant
- le flanc gauche (3 ) de caonsole

gauche (2}

du robi thermostatigue

3. Deposer les quatre vis {5) de fixation du cache

4. Desaccoupler la gaine (6) et le cdble du serre -
cable (7) du robinet thermostatique ( 8 ).

5. Déposer | ensemble robinet thermostatique (8) et
rudiateur (11), en tirant dans /e sens e la Héehe

6. Deposer du radiateur (11 )
l'epingle (14) de maintien de | élément sensible .«
du robinet thermostatique,
les deux vis (15),
le robinet thermostatique (8 ) avec son élément
sensible «dw
le joint caoutchouc d étanchéité du robinet (8 ),
- le cache (4) avec son joint nylon.

POSE
7. S'assurer que les joints (12) et [ 131 sont “orrects
ment positionnes et coiles sur le radigteur (11 ).

8. Présenter sur le radiateur de chauffage (11) :
le cache (4) avec son joint nylon,
le oint caoutchouc 4 etancheite et e robinet
thermostatique {8). Guider | élément sensible «d-
et le maintenir gvec | epingle (14)
Fixer le robinet thermostatique {8 ) ¢ | gide aes

deux vis {15,

9. Mettre en place | ensemble radigteyr (11) et robi
net thermostatique (8 ) et fixer le cache (4
a | gide des quatre vis [ [5}

10. Fixer .a gaine (6!

11. Fixet le cable au serre-cahle (7))

- Placer la manette | ] ia tacace a fond vers la
gauche (zone rouge ) du chauffcge.

Placer le levier .c. du robinet thermostatique ( 8)

en pleine ouvert '
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OPERATION N° S, 640.4 : Travaux sur climatisation.

Op. 5. 640.4 1

10792

REMPLACEMENT D'UN EMBRAYAGE ELECTROMAGNETIQUE DE COMPRESSEUR.

DEPQOSE

—

. Mettre le contact d'allumage. Déplacer la ma-
nette (1) vers la droite pour commander 'embraya

ge eleciromagnétique.

2. Déposer la vis de maintien de la poulie (7) et &
la place, visser la vis extracteur 2
Décoller la poulie (7) et couper |
mage.

(47

(9]

(o]

3

o] -
(9]
.

a

=

;

o

3. Desserrer les quatre vis (6) de fixation du com-
presseur et déposer :
- la courroie (2),
- la poulie (7).

4. Déconnecter le fil (4) d'alimentation de 1'électro-
aimant et déposer :
- les quatre vis (3),
- I'électro-aimant (5).

POSE

S. Presenter 1'électro-aimant (5) sur le compresseur
de fagon que le fil (4) soit dirigé vers le coté droi
Faire passer le fil d alimentation (4) entre le
compresseur et l'électro-aimant (5) comme indigué
sur la photo ci-contre.

6. Visser les quatre vis (3) et les serrer de 10 &
I5mAN (1 al,5mkg).

7. Présenter la poulie (7) sur 'arbre de compresseur
en s'assurant de la propreté des cdnes de contact
et du bon positionnement de la clavette sur 1'arbre
du compresseur. ‘
Commander 'embrayage électromagnétique en met-
tant le contact d'allumage et en déplacant la ma-
nette (1) vers la droite.

Fixer la poulie (7) & I'aide de sa vis de fixation
(rondelle plate sous téte ). La serrer de 22 &

30 mAN (2,2 @ 3 m.kg).

Couper le contact et ramener la manette (1) vers
la gauche, en position « Arrét .

-

8. S'assurer de 1'alignement de la poulie (7} et mettre

en place la courrcie (2 ).
Tendre la courroie, et serrer les vis (6) de fixation
du compresseur.
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OPERATION N°® 5. 640.7 : Travaux sur systéme de chauflage ou de climatisation. Op. S. 640.7

1

MONTAGE D'UN SYSTEME DE CLIMATISATION.

A. Se procurer au Service des Piéces de Rechange :
L'ensemble des pieces nécessaires a cette adaptation, vendu sous le numéro : 6 5. 5420063 D

Cet ensemble comprend :

- 1 Ensemble evaporufeur avec boitier et thermostat d'ambiance : ..o, 2554076561 Z
Tubes pour evaporatear ;
=1 Coude CaoUtCROUC 1 fiuiiiiiieiiiiiiiar et et es e e et es s e s eseenesesnsinens 1554078654 Y
= L TTUDRE METTHIGUE! & fonunits s iRm0 sl b s i acom s st Stomie e 15540765517
- Protection des tubes de | 'évaporateur :
- 1 Bague caoutChoue @ civviisiiiovnisisieeinenennnnsinns e 155407678 J
-1 Bague caoutChoue @ .uiiueeeieiieeiir i e e e e e DX. 9511998 L
o | COMPrESEUTT sovorsmmmvssminmenssisioe ot eiaiss s smhe shnnmmnn s st nnmm e s tme g o 2S5 5407628 R
Fixation du compresseur : :
= 4'Vis de fixation du COMPreSSUT § v isisiuiviiiisiin s bosesinsnssnmsiomenisons s ZC.9621144U
-4 Rondelles plates @ ..ooviiiiiininiiiinii e P T ZD. 9291200 U
= 1 Corniere gauche : ..ovmmisssionins T o S 155407629 B
= 1 COrMIBre ATOILE & teiiiiiiiiiiitiiiireere ettt te et e et s a e e es et eentaae e eaenns 155407630 M
- 4 Vis de fixation de corniére : ..... R Rl o B Bt AL SN S T g ZD. 9345030 W
S 1B 2Tl £ 1= TP . Z2D. 9526100 °Z
<4 Rondelles Plates F v ey s s s Sa s sy Ais e e s msnss ZD.9280400U
- 1 Poulie @ embrayage d'entrainement du compresseur : ............. T — 255400400 A
S B €151 0 i1 L T, R s 255407631 Y
- 1'Tube en caoutchouc armé (évaporateur @ Compresseur) : .ouuvivvusvvnrinn.ns .... 255407643 U
- 1 Tube en caoutchouc armé (compresseur & condensateur): ......ccevueennn...0.. 2 5 5407651 R
- 1 Fil électrigue (embouts jaunes ) (rhéostat face avant & faisceau cwcmt) ... 1 S5418806 R
-1 Ensemble vérin de commande du volef depulseurs iuaaunmmmnannainaays 155405009 Y
Fixation du vérin :
¢ It Pottevde BIROHIBN & v mmnssns e s s v s s v s s g 155418804 U
= I Contre-plaque § oo orisins s sriiiaaianssinm rnmn snnmnrs panes fhasg s s pmrrsvssms s sesnans 155405032 Y
S 3 VIS TCB 4% 18 & titiiiiiiiieiiii et e et e s v e e ZD. 9450100 W
r 3 ECTOUS T vos mmmssssiss i0n sy s D A e s s dh s s st ol e s o s e ZD. 9525800 W
- 3 Rondelles plates : covviiiiiiiiiiiiiiic e S S T ZD. 9276800 U
- 3 Rondelles ventail 1 .ivuviviiiiiiieitie i ierenieinsirenenenns T S ZD. 9228400 U
] 0N S UL £ veer i iei e e et 155407633 V
Fixation du condenseur:
- 1 Patte inférieure droite @ . oiiiiriniinennn... R R S R R R R R 155418812 F
- 1 Patte inférieure gauche : .o 1554188138
- 1 Patte supérieurs gaquehe & ..o 155418814 C
- 1 Patte supérieure drolte : ..iiiuiiieeiiieieiniiiiiiiiii it 155418815 M
T T Réservoir déshydrateur & .oooiiiiiiiiiiii e geine 13, 5407 632 J
Fixation du réservoir : ;
A O] U= 1554076358
- 2 Pattes de fixation des colliers sur condenseur:z ...oivivvviviinsiiniviivninveinenn 155418811V
-1 Tube métallique (T6SeIVOIr @ CONABMSBUL): ..t ieeesree e een e eeeeeeesivnenaans 255407634 F
21 Tube en caoutchoUC GIME @ tiiiiiniiiiiiiiii e r e e e e s eie e 235407650 E
- 1 Mano-contact de pression d'huile de direction 1 .vvereenie e, 1 55409638 N
- 1 Tube Armco (raccord trois voies qu mano-contact ) fvveveeeeerrevrnieerinreeinnenes 555406663 B
=l Ractofd Hols VOIES o mismansi s a8 e s S 1 02050 S EaR S S B a HY. 453134
= 3 GAINIEUIE-JOINE I tavvistiiineeiiesiee et e et s ee et e e et e s e e e e e e eaas ZD. 9188900 U
- 1 Relais de commande du mano-contact : .vuueoveeiieiiniiiiriiieeieniiirieieinenns 1 D5413301 D
- 1 Collier de fixation du rel@is 1 ....oiiiiiiiiniiiiiie e e e e eeaeaens 1M5413303 A
« | Interriplteos o deprassion degid § e oo e s i aime colami s 155405043 T
Fixation de | interruptear
= 2 Vis TFM 3R B & coanen T T T T ZD. 9462000 U
-2 Ecrous HM 3 i, A S e A A AR ZD. 9525700 W
= 2 Tubes. cqolitelCUC IEOPIENE § suvwvramimisinmesssniviss irmasasasnss s danisbenivaro s 2855407637 N
-1 Tube Armeo (4 x3x220) (passage a travers la planche de bord) : ........... 155418706 D.
- 1 « Té» pour tubes caoutchouc néopréne @ ....oicoviviiiiiiiiiiiiiiiiiiia e, 155405047 L
- 2 Celliers « HB» de fixation des tuyaux de radiateur @ ...ooveiviniiiiiiiinann, ZC. 9614081 U
e O o Sl e T 1D 54123505
OO0 Y - S 1 D5413292 F
2, Si necessaire, demander en outre, ( Pour le remplissage du circuit de réfrigération ).
= |. Botuteills a PRESTOGAZ Y § swsvvvarsivinsmssviimisin s eaiiiss aivs s v erinine vevivii 2C. 9857108 U
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OPERATION N° S, 840-7 : Travaux sur sysieme de chauflage on de climatisation.

9968

B. Mode opératoire :

DEPOSE

1. Déposer:

- le capot, l'aile avant droite, la tole de finition
de dessus de radiateur et la barre de comman-

de dynamique des phares,

l'accumulateur principel,

l'ensemble radiateur et ventilateurs,

- l'arbre de commande de pompe HP.

- la tole de finition sous la planche de bord
( évaporateur ),

- le boitier d'évaporateur { fixé par trois vis ),

- le bloc contréle (equ -essence - huile ),

- les deux flancs de console,

- les deux joncs enjoliveurs de fixation des
flancs de console,

- l'enjoliveur de fagade,

- la boite a gants et les toles de fermeture de
passage des tuyaux de |'évaporateur dans la
caisse.

2. Désaccoupler :

- le starter, la vanne thermostatique et le volet
de chauffage-dégivrage,

- les faisceaux électriques coté droit,

- la patte de maintien du tableaqu de commande,
de la niche moteur et déposer la facade.

PREPARATION

3. Preparer le pulseur d'oir:

a ) Désaccoupler, du pulseur, le conduit souple
de liaison pulseur-caisse.

b) Percer les trois rivets (1) (¢ =4 mm ),
Déposer la patte de blocage,

c) Poser la patte-support (3 ) & 1'aide des vis
et écrous (2) (& = 4 mm, rondelles plate et
éventail ).

d) Poser et accoupler 1'ensemble vérin de com-
mande au volet.

Le fixer a I'aide de sa contre-plaque.

4. Préparer la facade du tableau des commandes :
a) Fixer I'interrupteur & dépression (6) (deux
vis a téte fraisée, écrous-et rondelles de

& = 3 mm).

NOTA : Ne pas monter le cable de commande
du thermostat d'ambiance.

o=

Mettre en place les tuyaux caoutchouc comme
indiqué sur la figure ci-contre.

Accoupler le tuyau initiclement monté en wa»
au raccord trois voies (4 ).

NOTA : Le tuyau (5 ) doit avoir une longueur
de 750 mm. (Le couper si nécessaire )

¢ ) Placer le tube rigide (1§ 5418706 D) le
long du faisceau électrigue au passage de la
tole d quvent.
Acccupler le tuyau (5 ) qu tube rigide e: e
placer le long du faisceau electrique.

Accounler un second tuyau ( lonqueur= 250 mm)

entre | aqutre extremite du tube rigide et le vé-
rin de commande du volet de recyclage sur
le pulseur d air.

T AN AN A AN A A A e e e

Al



OPERATION N° S. 6407 : Travaux sur systéme de chanffage oude climatisation, Op. S5. 640.7 ‘

d ) Connecter le {il électrique du thermostat :
- Connecter une des extrémités du fil.
N® 15 5418806 R & la fiche (2) (repérée
jaune ).
- Connecter l'qutr
(repéree jaune !
tenue sur le faisceau par un ruban adhésif.

e) Mettre en place la fagade.
Connecter les fils de commande du pulseur d'dir.

t) Accoupler la commande de starter, La régler.

(Voir Op. S. 142-0).

g) Accoupler la commande du volet de chauffage-
dégivrage. La régler.

5. Préparer Ie compresscur .

8691

Déposer la valve d'alimentation (3 ).
La remettre en place, aprés 'avoir tournée d'un
demi-tour (comme indiqué sur la figure ci-contre ).

6. Mettre en place le condensateur et le réservoir
déshydrateur sur le radiateur :

a) Poser les quatre pattes ae fixation {5) du con-
denseur sur le radiateur. Serrer les vis (ron-
delle contact ).

b) Présenter le condenseur sur ses pattes {5) :
le positionner et repérer 'emplacement des
trous de passage des vis de fixation (6 )(7),
(8) et (9) du condenseur.

Monuel 581-4

ATTENTION : Choisir les emplacements afin
d'éviter la détérioration du faisceau du conden-
seur lors du percage des trous :
- Coté gauche : percer les trous de passage
pour les quatre vis en (8) et (7 ).
- Colé droit : percer les trous de passage seu-
lement pour les deux vis (8) et (9).
Percer en méme temps le trou de passage pour
la vis de fixation (13) de la patte -support (14).

c ) Poser le condenseur sur le radiateur. Serrer les
vis de fixation (rondelle contact ) aprés avoir
interposé la patte - support (12) sous 1'écrou (13).
Fixer la patte-support (14) (rondelle contact ).

Y971

d) Fixer le réservoir (10) & I'aide des deux col-
liers (11) sur les pattes-supports (12) et (14 ).

e) Poser :

- le tuyau de liaison du condenseur au réser-
voir {10 ). Huiler le raccord avec 1'huile de
compresseur et le serrer de 27,5 & 33 mAN
(2,75 a 3,3 m.kg ).

- le tuyau de liaison du réservoir (8) & l'évapo-

rateur a l'aide d'un collier,

l2 tuyau de liaison cu compresseur cu conden-.
seur. Huiler le raccord avec 'huile de com -
presseur et le serrer de 29 a 38 m\N (2,9 5
3,8 m.kg),

9971




OPERATION N* S. 640-7 : Travaux sur svstéme de chan ftage ou de climatisation,

POSE

7. Mettre en place le manoc-contact de commande

des ventilateurs :

a) Remplacer le raccord deux-voies d'origine par
un raccord trois-voies (1 ).

b) Fixer le mano-contact (3).

c¢) Accoupler le tube (2) au mano-contact et qu
raccord trois voies (1).
Cennecter qu mano-contact {3) le fil (repéré
marron ) {ixé d'origine par un ruban adhésif
sur le faisceaqu électrique.

.d) A l'aide d'un collier, fixer le relais du mano-
contact sur le faiscequ avant, partie gauche,
et connecter les fils inutilisés et maintenus
sur le faisceau par un ruban adhésif,

8. Poser I'ensemble radiateur, condenseur et ven-

tilateurs :

ATTENTION : Les deux tuyaux (5) et {4) ve-
nant du condenseur et du réservoir déshydrateur

8513

doivent passer sous la patte (6) de fixation du
radiateur et qu-dessus de la durite d'equ.

- Accoupler les durites de liaison du circuit
d'eaqu (colliers «HB»)

- Connecter les fils d'alimentation aux moteurs
des ventilateurs et qu thermo - contact de tem-
perature d'eau sur radiateur,

- Mettre en place :
- la barre de commande dynamigue des phares
et la régler (voir Op. S. 540-0)
- la tole de finition du dessus de radiateur.

9. Mettre en place le compresseur :

- Fixer les corniéres- support (8) et poser le

8512

compresseur sans serrer les vis de fixation.
- Poser la courroie d'entrainement { 10) du com-
presseur (7)

10. Mettre en place 1'arbre de commande (11) de la
pompe HP, et l'accumulateur principal.

S ¥ Y S N N S Y T T o T T - T = - . . U
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OPERATION N° S, 64!
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11. Contréler et régler 'clignement des poulies
d'entrainement de la pompe HP; du compresseur
et de |'alternateur
Regler la tension des courroies d'entrafnement
du compresseur et de I'alternateur : Voir Op.

S. 236-0

o
1
4]
7]
w
)
=
-

12, Accoupler les tuyaux souples qu com
- le gros tuyau (2) sur I'aspiration. Huiler le
raccord avec |'huile de compresseur et |
rer de 58 ¢ 65 m\AN{ 5,8 a 6,5 m.kq).
- I'autre tuyau (1) sur le refoulement. Huiler le
raccord avec l'huile de compresseur et le ser-
rer de 48 a 55 m\N (4,8 & 5,5 m.kg).

13. Poser I"évaporateur :

a) Fixer sur |'évaporateur le tube d'écoulement
d'equ (3) avec le coude en cacutchouc dirigé
vers le bas.

Fixer l'évaporateur. Accoupler les conduits

souples de ventilation.

Connecter les fils (repérés mauve et marron )

du thermostat d'ambiance aux fils correspon-

dants du faisceau ( ces fils sont initialement
inutilisés et fixés au faisceau par un ruban
adhésif ).

Accoupler les tuyaux & |'évaporateur. ( placer

des bagues de protection en caoutchouc sur

ces tuyaux a leur passage a travers le tablier |

- le gros tuyau de liaison de 1'évaporateur qu
compresseur. Huiler le raccord avec 'huile
de compresseur et le serrer de 35 @ 43 m\N.
(3,52 4.3 m.kg).

- le tuyau de liaison du réservoir déshydrateur
a l'évaporateur. Huiler le raccord avec | huil
de compresseur et le serrer de 21 @ 25 mAN
(2,1 a25mkqg).

e ) Poser l'aile avant droite.

f) Mettre en place la téle de finition de 1'éva-

porateur. Monter 'interrupteur et le lectsur

de carte

b

9]
—

(=9
~

14, Régler le cable de la vanne thermostatique :

Placer :

- la manette (4) de la facade & fond vers la gau-
che {zone rouge ) du chauffage.

- le levier (7) de la vanne thermostatique { 8)
en position pleine ouverture et serrer le cg-
ble (6) sur le levier de la vanne thermostati-
que.

- Vérifier la fermeture de lg vanne thermosta-
tique (8) la manette de la facade étant dans
la positicn arrét (zone blanche ) wa».

15. Mettre en place :
- l'enjoliveur de facode et la bofte & gants,
- les deux flancs (5) de la console centrale,
- les deux sieges.
- le bloc contrale,
- le capot.

16

Effectuer le remplissage du circuit de refrige-
ration
( voir Op. S. 640-0)

17. Controler, et regler si nécessaire, les comman-
des de phares

{voir Op. S. 540.0).



OPERATION N°® 5. 653-1 : Montage d'un ensemble radio.

Op. S 653.1 1

a
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| - REMARQUES PRELIMINAIRES :

1. Vehicules sortis d'usine avee |'option « Radion :

NN AN NN

2. Yéhicules sortis d'usine sans option «Radio»

MONTAGE D'UN POSTE RADIO « CONTINENTAL EDISON»

Deux modéles de poste de radio de marque « CONTINENTAL EDISON », ont été montés d'origine :
R 431 (monté avec trois haut parleurs de 25 Q) jusqu'au 15 Mars 1971
R 437 (monté avec trois haut parleurs de 8 Q) depuis le 15 Mars 1971

Ces vehicules sont équipés d'origine de trois haut-parleurs avec leur fils d'alimentation et de masse, du

i

coaxial d'antenne et des anti-parasites.
Deux modéles de haut-parleurs ont été montés :

b) Trois haut-parleurs de 8 Q depuis Novembre 1970.

(NN A A A A A

Melangeur de 100 Q du R 431 prévu pour
trois haut-parleurs de 25 Q

—~

a) Trois haut-parleurs de 25 Q jusqu'en Novembre 1970.

9818

3
o
2 3. Identification des postes de radio :
L
: Les postes R 431 et R 437 ne différent que par le mélangeur (1).
=
o
~0
&

Mélangeur de 47 Q du R 437 prévu pour
trois haut-parleurs de 8 2

Ce mélangeur comporte un transforma-
teur (2 ) d'adaptation d'impédance



OPERATION N° 5. 653.1 : Muntage d'un cnsemble radio

9769

9770

NOTA : Eventuellement, le melangeur ( 2} peut &tre échangé. I| suffit pour cela :

- d'extraire le bouton (1) du mélangeur en tirant dessus,
- de débrancher les fils aprés les avoir repérés,
- de déposer les trois vis de fixation (4) du mélangeur sur !'autoradio.

Procéder de fagon inverse pour la pose.

4, |dentification des haut-parleurs :

a ) Haut-parleur de 25 Q : I'armature est gris foncé bleuts.
b) Haut-parleur de 8 O : |'armature est gris clair

Lorsque les haut-parleurs sont montés sur le véhicule, il est préférable de mesurer leurs résistances ¢ l'aide d'un

ohmmétre.

Ces fils sont repérés de la fagon suivante :

- noir pour les masses,
- rouge pour l'alimentation des haut - parleurs arriére,

- jaune pour !'alimentation du haut - parleur avant.

Il - PIECES NECESSAIRES :

Se procurer au Service des Pieces de Rechange :

- 1 poste-de Tadio B 437 cousvserimiosmmaiismiiii sy i00 i 10058 s 000 52 0 0h 50 s nmes oyt eonmmssn smmness 255401 860V
e 1R oY LI DK od 4 & L= L OO 255402669 N
-1 guide d GRtEMME it 155415658 P
- 1 fourrequ de guide d'GRtEANE ..ottt 155410618 R
- 1 collier de fiXation de foUTTEBU t1irre it et ve et e e e et e s e e e e e e e e aneneanens Z2C 9614042 U
-1 joint de quide d'@NIENNE ..ottt 155407 740 H
mo ) EEBIAAE TIULE v wsensionsmioesassasitos--oainivie sy och oo b o 4 b B0 B T e B S g 1 8:5407 738 L.
oD TETEIS SUT CETUTERITTEY crouecsrariarsetessos e o e i 0 h e A S R e S T 1S5403039K
«2 Eolliers de: HXation g8 relaitm s srvse s e S T D R s 5 e maremc ZC 9614154 U
-1 cablerie d'antenne P 0/ 107 turriiiiiit e e e e e e 255407 122 R
- 1 cablerie d’antenne (avec connecteur] =0/ 1971 .., 255402668 C
- 2 vis de fixation de I'@utor@@io voiiiiiiiieriinrirrntt i e aree ettt ettt i raneaaas ZD 9 365800 W
= 1 WS B THHSEE ATEREETAR syt e o S T R R e S T T T S e ZD 9 365 800 W
-2 vis de fixation d'antenne SUT @ile .oiviiiiiiiiiniiiiii i et aaaneaas ZD 9366 030 W
-] Bcrou de maSSe A anterme ittt e e e ZD 9525900 W
- 2 rondelles de poste de radio...covevnn. AR R S S SR ZD 8 290 200U
» 2 FORAEIEE A EHIBATIE ST GILE vovr e mids s s S b S v S s P T e e s i ZD9290300U
- @ tonidelles do masse dian e e s e vre e T S T e e e mamn ZD 9290200 U

REMARQUE :

La garantie et la réparation de ces postes de radio sont assurés exclusivement par la COMPAGNIE CONTI-

NENTALE EDISON, 11 quai National - (92) PUTEAUX - Tel. 506-21-60 ou par ses agents.

T 7/ P2 TN A A PN\ M g pm s sm  Sa s
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duir ensemble radio.

OPERATION N°® §653.1 : Mantag:
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i1l - MONTAGE.

. Préparation :

a ) Déconnecter le cable de masse de la batterie.

b) Déposer :

- les quatre vis (1) et le sidge avant droit,

- le flanc droit (3 ) de la console centrale,

- le cendrier (2),

le beitier plastique de 1'emplacement du poste

de radio sur la console,
- I'obturateur du trou d'antenne sur l'aile avant

droite.

2. Poser le poste de radio :

a ) Présenter le poste de radio sur la console et

connecter.

- les fils jumelés des haut-parleurs avant et
arriere,

- les fils de commande des relais d'antenne,

- le il de masse sous la vis arriére droite du
support de frein & main.

- le fil d'alimentation du poste & la borne
accessoire (4 ) ( positionner le porte fusible
sous le cendrier ),

- le coaxial d'antenne.

o

Fixer le poste & |'aide des deux vis de fixation
(longueur 10 mm sous tate ), (rondelle contact

(Negl] de

{frous en

sous téte | a travers les deux

le console,
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OPERATION N® 5, 653.1 : Montage d'un ensemble

radio.

-y
§d

1 tour de ruban
adhésif sous
>~ chaque collier

145

9739

3. Poser l'antenne :

a) Veérifier le coaxial d'antenne (2) :

o

- Veérifier le fil d antenne @ l'aide d'un chmme-
tre connecté sur l'extrémité wa» de la fiche
et sur la tige (1) : la résistance doit etre
nulle,

- Vérifier le blindage d'antenne & 'aide d'un
ohmmeétre connecté sur le corps «b» de la fi-
che et le corps «c» d'antenne : la résistance
deit étre nulle.

- Vérifier l'isolement du coaxial (2) & 1'aide
d'un ohmmeétre connecté entre «an et «b»
sur la fiche : la résistance doit étre infinie.

Dans tous les cas, si la résistance n'est pas
correcte il y a coupure du fil d'antenne ou du
blinduge ou court-circuit : il faut remplacer
I'ensemble télescopique (3 ) d'antenne.

NOTA : Dans le cas d'une coupure du blindage
du coaxial, il y @ mauvaise audition de 1'auto-
radio qux grandes allures du véhicule.

Positionner les deux relais (5) sur le corps
d'antenne (3) : les positionner suivant les co-
tes indiquées sur le dessin ci-contre.

Repérer |'emplacement des colliers de main-
tien (4 ) des relais (5) et faire un tour de
ruban adhésif sur le tube d antenne, sous
chacun des colliers.
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OPERATION N° S. 853-1 : Montage d'un ensemble radio. Op. 5. 453.1 5
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( i c) A l'extérieur de 1'aile avant droite :

8 - Placer le joint (3) sur le quide d'antenne (2)

( I et engager celui-ci dans le trou de 1'aile, en

5 faisant correspondre 1'ergot et 1'encoche.,
5 - Placer le fourreau plastique (1) dans le quide (2

( et le coller (colle Bostik 1410 par exemple ).

d) A l'intérieur de l'aile :
( - Placer |'entretoise (4) en faisant correspondre
: I'encoche «a» avec I'ergot du quide (2).
- Serrer 1'écrou (5).

( Sur les vébicules sortis avant juillet 1971 :
Visser provisocirement 1'écrou {7 ) sur le guide.
Sur les vébicules sortis aprés Juillet 1971 :

( Mettre en place provisoirement le collier (6) sur
le fourreau plastique (1). Le guide (2) est modi-
fié ( plus court).

Connecter la cablerie d'antenne sur les relais en

( respectant les repéres de couleur.

e} Présenter 1'antenne dans 1'aile avant droite et

( 'engager a fond dans le fourreau (1) du guide.

- Quvrir la porte avant droite et fixer |'antenne a
'aide des deux vis (10) (rondelle contact sous

( téte )

- Gratter la. peinture @ l'intérieur de 1'aile qu voi-
sinage du trou «b» et fixer le fil de masse {8) de

Q I'antenne & 1'aide du boulon (9).

(rondelle crantée sur tdle ).
- Serrer 'écrou (7), ou le collier (6) ( suivant mo-

k E déle ).

N f) Connecter la cablerie d'antenne
(voir schéma d'électrification ).
e
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OPERATION N°® S, 653-1: Mantage d'un ensemble radio.
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Y. DEPARASITAGE

Tous les véhicules sont antiparasités d’origine.
Cependant dans le cas d'une mauvaise reception,

il

est nécessaire de vérifier l'existence de chaque

antiparasite et éventuellement leur bon etat.

1.

0

o~

8508

Bobine d'allumage :

Les deux condensateurs 1 § 5407 717 H s
avec les bobines d'allumage a | oppose de
tances (1) et connectés qux bornes d'alim
des résistances {1).

A l'aide d un capacim s
teurs. Lire une capacité egale a 2.2 pF.

Alternateur :

Le condensateur 1 D 5 413 339 S est fixé sur la
borne de masse (3 ) de | alternateur et connecté a
la borne «4» (2 ) de l'alternateur.

A l'gide d'un capacimeétre, controler le condensa-
teur. [.ire unve capacite égale a 0.5 pF.

REMARQUE : Sur certains vehicules, on peut cons-
tater un sifflement a l'audition di a l'alternateur.
S'en assurer, en faisant un essai, le fil d excitation
{embout jaune ) de | alternateur débranchs.

Pour remedier @ ce défaut, remplacer le condensa-
teur 5.413.339 S de déparasitage de | alternateur
par un condensateur FACON A €833,

FACON -40, boulevard de la Bastille - PARIS XII
Tél : 343-09-43.

Capot :

Les tresses 1 S 5407 732 W sont fixees a leurs
extrémités avec les charniéres de capot cotés droit
et gauche.

Pulseur d'air de climatisation :

Le condensateur 1 A 5413 338 F est fixe sur la

vis (4 ) de masse commune et connecté en dérivation
sur le fil d alimentation ( repére noir) du pulseur
d'air de climatisation.

A l'aide d'un capacimétre, contrdler le condensateur,
Lire une capacité égale de 50 pF.

Grille du pulseur d'air de climatisation :

La tresse de masse (5) (longueur = 300 mm lar-
geur = 5 mm ) est soudée a 1'étain sur la grille (6)
et fixée sur la vis (4 ) de masse commune.

Yentilateur de refroidissement :
Les deux condensateurs 1 A 5 413 338 F sont fixés
sur la vis (7)) du support de boite de vitesses et
sont connectés en dérivation sur chacun des fils d’a-
limentation (repére rouge ) des ventilateurs de refroi-
dissement,.

A l'aide d'un capacimétre, contrdler les condensa-
teurs. Lire une capacité de 50 uF.
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OPERATION N°® 5. 653-1 : Montage d'un ensemble radio.

Op. S. 653-1 7
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5419530
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10.

11.

. Allumeur :

Déposer la téte de distribution et le rotor d'allu-
mage de 'allumeur.

Mesurer la résistance de chacun des deux doigts
du rotor (1) @ l'aide d'un chmmetre

(SOURIAU 1493 ou CENTRAD 819). Pour cela :
Plgeer succesivement une pointe de touche de
|'ohmmétre sur une piste et l'qutre pointe de tou-
che sur le doigt du rotor correspondant. La résis-
tance doit étre de 5000 0 = 20~ sur chague doigt.
Sinon remplacer le rotor.

. Fils haute tension des bobines et des bougies :
A l'adide d'un chmmeétre, vérifier la résistance des

fils suivants et les remplacer si nécessaire :

Résistance des fils (a 20° C) :

- bobines & allumeurs :.......coveenens 510a 784 Q
- allumeur a cylindre n° l.......conis 676 @ 10370
- allumeur @ cylindre n® 2............. 736 a 1127Q
- allumeur a cylindre n® 3............ 1000 & 15230
- allumeur a cylindre n® 4............ 904 a 13790Q
- gllumeur @ cylindre n® 5............ 844 ¢ 12890
- allumeur a cylindre n® 6............ 568 a 8750

. Bougies d'allumage :

Depuis fin Juillet 197 1.

Desembouts blindés 5418 110 sont montés sur
chaque bougie d'allumage. Il est nécessaire de
monter ces embouts blindes sur les véhicules
sortis antérieurement. -

REMARQUE : Lors de la mise en place des emr
bouts blindés, les enfoncer & fond sur les six pans
de la bougie pour les verrouiller.

Pompe o essence :

Depuis Septembre 1971,

Un condensateur 5 419 530 est monté en dérivation
sur le fil d'alimentation de la pompe & essence,

{ voir le dessin ci-contre ). Le condensateur est
fixé sur la vis (2) de la patte de maintien du
flexible de frein arriéere, et les fils sont maintenus
par une bague élastique ZD 9 106 100 U.

NOTA : Il est nécessaire de monter ce condensa-
teur sur les véhicules sortis antérieurement.

Pour cela, déposer la roue arriére droite et la tole
de protection de la pompe & essence.

Moyeux arrigre :

Dans certains cas, un efiet statique dans les rou-

lements des moyeux arriére, peut provoquer des

parasites. '

Pour les détecter, rouler @ 100 km / h environ, et

couper le contact.

Pour supprimer ces parasites, il faut :

- Se procurer de la graisse YACCO n° 3163 ( grais-
se spéciale conductrice ).

- Déposer les deux bouchons de palier des fusées
arriere,

- Remplir les bouchons neufs de graisse YACCO
n° 3169 et les mettre en place sur les paliers.

REMARQUES :

- Ne pas retirer la graisse d'origine des roulements

- Lors du montage d'une fusée arriere, graisser les
roulements avec de la graisse habitue.le.

- N'utiliser la graisse spéciale que peur remplir le
bouchon de palier.



8 OPERATION N° S8, 653-1: Montage d'un ensemble radio.

Y-HAUT-PARLEURS

Sur les véhicules sortis avant Juin 1971, la fixation des haut - parleurs avant et arriére est modifiée pour
améliorer leur sonorité,

Il est nécessaire de modifier la fixation des haut - parleurs sur les véhicules sortis antérieurement,
Pour cela :

1. Haut-parleur arriere :
a )D?'pose 5

- déposer le sigge avant droit, la banquette arriére et les deux pannequx latéraux supportant les haut -
parleurs arriére,

- déconnecter les fils des haut- parleurs,
- déposer de chaque panneau :

- le haut-parleur (1),
- le support metallique (2),
- la grille de protection (4).

b)Piéces a supprimer :

- le support métallique (2),
- la toile de protecticn (3 ) collée sur la grille (4).

10 159

c) Préparer les haut - parleurs :

1

- Vérifier |'état des membranes.

- Coller sur le pourtour de chaque haut - parleur, coté membrane, un joint en lizge d epaisseur 5 mm.

' ¢ D N A A 1o T . T - Y . Y. Y. Y U
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OPERATION N° 8. 853.1 : Montage d'un ensemble radio. Op. 5. 653-1

d) Pose.

- Fixer sur chague panneau latéral, & 1'aide de quatre vis plus longues :

o]

) muni de joint lidge.

- Cdonn?c_ter les haut - parleurs et vérifier leur fonctionnement avec | qutoradio avant de fixer les pannegux
& CRLRY;

10 054

Mettre en place :

- les deux panneaux de coté,
- la banquette arriére,
- le siege avant droit.

2. Haut - parleur avant :

al) Dépose :
- Décoller la garniture pour accéder aux cing vis de fixation de la tdle - support du haut - parleur avant.

-=-- Deposer la tole -support du haut - parleur.
- Déconnecter les fils du haut-parleur et déposer le haut - parieur et la grille de protection.

bi Picces a supprimer

- la toile de protection collée sur la grille.

Préparer le haut - parlear et la tile - support

(8]

- Verifier |'état de la membrane,

- Coller sur le pourtour du haut - parleur, c3té membrane, un joint liege d'épaisseur 5 mm ( voir Opération
haut - parleur arriére ).

- Confectionner et coller quatre joints (joints mousse par exemple ) sur la tdle - support, entre les pattes de
fixation de la grille de protection et dont 1'épaisseur correspond a la hauteur de ces pattes ( ces joints

ameliorent la diffusion du haut-parleur},

a

)“U\('
- Fixer sur la tole - support :
- la grille de protection,
- le haut-parleur muni de sen joint liege.
- Connecter le haqut - parleur et vérifier son fonctionnemen: qvec 'autoradio avant de fixer la tole.
e
- Poser la tole - support.

- Coller la garniture,
- Mettre en place le jeint d'etanchéité de perte avant gauche,
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OPERATION N° S, 981.0 : Contréle et réparation d'une resistance chaunlfanle Op. S, 961-0 1

de lunette arriere,

CONTROLE ET REPARATION D'UNE RESISTANCE CHAUFFANTE DE LUNETTE ARRIERE

CONTROLE

Puissance de la résistance chauffante : ............. e st e A SRR 145 @ 167 watts sous 13,5 = 0,2 volts.

Pour contréler la résistance chauffante d'une lunette arriere mesurer :
a) Soit le courant qui circule dans la résistance, & 1'aide d'un ampéremétre branché en série sur le fil d’alimen-

tation de la résistance : le courant doit &tre de 9,5 & 11 ampéres, sous une tension de 12 volts,

b) Soit la résistance, & 'aide d'un ohmmétre : la résistance doit &tre de 1 a 1,3 (, a 20°C.

REPARATION

1. Remplacement des cosses.

Etamer la partie de la cosse qui doit &tre soudée. La souder & I'étain & l'emplacement prévu (fer a souder).

2. Réparation d'un fil résistant.

a) Résistance coupée sur une lonqueur inférieure @ 0,5 mm.
La réparation se fait au fer & souder, il n'y a aucune précaution spéciale & prendre.

Poser un peu d'étain & l'emplacement de la coupure. L'étain n'adhére que sur le {il et assure la jonction.

b) Résistance coupée sur une longueur supérieure a 0,5 mm.

Couper un fil de cuivre de ¢ = 0,3 mm et mesurant 10 mm de plus que la longueur de la partie détéricrée

de la résistance.
Aplatir ce fil sur toute sa longueur pour l'amener & une largeur de 0,6 @ 0,7 mm.

Pour qu'il reste rectiligne il est préférable d'écraser ce fil entre deux plaques, a l'étau, plutét que de le

marteler,
Etamer soigneusement le fil de cuivre,

Le positionner pour qu'il recouvre le fil résistant de la lunette, sur Smm & chaque extrémité.
Souder & 1'étain le fil résistant et le fil rapporté a chaque extrémité de celui-ci.

Aprés soudure, coller le fil sur la glace, utiliser 'adhésif IS 12 ( vendu par les Etablissements C.0.M.E.T.
10, rue Emile Cazeau - Z.I de SENLIS - 60 ( Tél. 455 - 35 - 40).

Faire adhérer le fil @ la glace en appuyant légérement, & 1'aide d'un tournevis par exemple.
Laisser sécher 24 heures.
- . - : t, b s . ) .
Enlever l'excédent de colle & l'aide d'un grattoir. Eviter de rayer la glace.
REMARQUE.

Pour ces opérations, utiliser un fer a souder de petite dimension (puissance 30 watts enviren) et du fil

de soudure & dme déccpante,
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT
AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 3581

NUMERO REFERENCE
DESIGNATION Hethodes s ¥l OBSERVATIONS
Réparations vendu
@ CARBURATION
Synchro test e 3097-T
Embout en caoutchouc pour réglage _
des carburateurs (S'utilise avec 3087-T ) ..ol 4003-T
Ensemble de controle de la pression
de la pompe @ @SSBNCE ... b, 4005-T
@ ALLUMAGE
Clé de réglage des contacts d'allumeur ..o i 3061-T
@ ELECTRICITE
Baned'essais Kdrauliques s smmams e smmsesese s e 3654-T
Tensiometre PoUr COUITOIES .cciumieritimmmsiavssisnessarssming 1688-T
Pige pour l'alignement des poulies.......cmiencnidii 3085-T ou 3082-T
plus 3092-T

Clé pour dépose du dEmarITOUL ... ....ccceremmirimnse e e 3008-T
Pige pour réglage du «point 2810 0....cweccccrcrsrssssennne | MR- 630-51/83
Extracteur pour optigue de réflecteur ... MR. 630-24/2
@ CHAUFFAGE - CLIMATISATION
Vis-extracteur de volant de

2515-T

compresseur frigorifique. . ... f




NN N N N

| 581-4

Manue

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NOMN YENDUS @ Electricite

MR.630-24/2

s cw e e

60

S
10
20
Tole ep™=15 Long™ dév.P$5=72




Electricite @

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON YENDUS.

Pince crocodile”

ouverture maxi=10

Embout de tube ‘ARMCO’

MR.630-51/63

P45 brase

N

345

V

F.‘. b

|
|
1
i
L
:\
-
|
i
!
i
|
|
|
I

‘Al/Tube rilsan ®-6x4

|
|
I
1
1
I
|
|
|

emmanché a chaud

™~

Respecter |‘orientation par rapport

a la pince
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