FUNKTION : AVGASATERCIRKULATIONBOSCHEDC16 CP39

1. Oversikt

Figur : BIHP2M7P

Luftcirkulation (i pilarnas riktning) :
® "A"Avgaser
® "B"Avgaser + Luft
® "C"Luft

VARNING : Oversikten visar luftmatningsfunktionen med hjalp av symboler.

Markning|Beteckning Komponentens nummer i elscheman
(1) Laddluftkylare -

(2) Elstyrt luftspjall 1324

(3) Temperaturgivare for insugningsluft 1240




(4) Tryckgivare for insugningsgrenror 1312
(5) Isoleringsventil till turbons turbin 2 (VT2) 1393
(6) Hus till turbons avgasturbin 1 -
(7) Reglerventil(waste gate)(VT1) 1392
(8) Proportionerlig syresensor 1357
(9) forkatalysator -
(10) Katalysator -
(11) Hogtemperaturgivare for avgaser efter katalysatorn[1343
(12) Partikelfilter -
(13) Differenstryckgivare pa partikelfilter 1341
(14) Hus till turbons avgasturbin 2 -
(15) Atercirkulationsventil till turbokompressor 2 (Vrec) |-
(16) Luftfilter -
(17) Luftmassematare 1346
(18) Kompressorhus, turbons luftinsug 2 -
(19) Lufttemperaturgivare fére turbokompressorn 2 -
(20) Tryckgivare efter turbokompressorn 2 1390
(21) Isoleringsventil till turbokompressor 2 (VC2) -
(22) Kompressorhus, turbons luftinsug 1 -
(23) Magnetventil for avgasatercirkulation (EGR) 1297

OBS! : EGR : Anordning for atercirkulation av avgaserna.

2. Luftmassematare (1346)
2.1. Uppgift

Luftmassemataren mater den kalla luftmassa som sugs in i motorn.
Insprutningsdatorns roll beroende pa den mottagna informationen :
® Bestam halten av atercirkulerade avgaser
® Begransa rokbildningen under dvergangsfaserna (acceleration, hastighetsminskning) genom justering av
branslemangden

2.2. Beskrivning



Figur : BIHP2M8D

Teckenforklaring :
® "g"Kontaktstycke
® "pb"Metallplat (Varm film)
® "c"Lufttemperaturgivare
® "d"Ror for kontroll av en del av luftflédet

Luftmangdmataren bestar av féljande komponenter :
® Metallbricka (varm film)
® | ufttemperaturgivare

Metallbrickan ar mycket tunn och gér det mgjligt att bestdmma hur stor luftmassa som kommit in i luftkretsen.
Metallbrickan bestar av féljande komponenter :

® Varmemotstand

® Matmotstand (NTC)

Insprutningsdatorn matar varmemotstandet sa att metallbrickan haller en konstant temperatur.
Luften som passerar luftmangdmataren kyler ner metallbrickan : Matmotstandet (NTC) varierar.
Datorn associerar det uppmatta vardet for motstandet till en luftmangd.

OBLIGATORISK : Ror inte metallbrickan. Det ar inte tillatet att anvanda en blaspistol.

2.3. Elektriska detaljer



Figur : B1HP2M9D

Stiftens placering i kontaktstycket :
® Sitift 1 : FREKVENSSTYRD SIGNAL
® Stift 2 : Signal, lufttemperatur
® Stift 3 : Jord
® Stift 4 : Matning 12 volt

2.4. Presentation av signal

Figur : BIHP2MAD



Teckenforklaring :
® " D"Spanning : 2 volt
® "E"Tid : 500 mikrosekunder

Frekvenssignalen varierar i férhallande till den absorberade luftmassan.

Ju mer luftmassan 6kar, desto mer minskar signalens frekvens.

Exempel pa frekvenser :
® Frekvens = 11000 Hz : Med avstédngd motor - Tandningen paslagen - Noll luftmassa
® Frekvens = 5500 Hz : Motor pa tomgang - Medelluftmassa
® Frekvens = 1000 Hz : Motor med fullt padrag - Maximal luftmassa

2.5. Placering

Figur : B1HP2MBD

Luftmangdmataren (17) sitter mellan luftfiltret och turbokompressorn.

3. EGR magnetventil
3.1. Uppgift

Avgassystemets magnetventil fér EGR kontrollerar mangden atervunnen gas.

Med atercirkulationen av avgaser (EGR) kan man minska mangden kvaveoxid i avgassystemet.
Minskningen av kvaveoxider sker genom att en del av avgaserna sprutas tillbaka i cylindrarna.
Aterféringsfaserna minneslagras i insprutningsdatorns kartografi.

3.2. Beskrivning



Figur : BIHP2MCD

"e"Utgang, vatten for kylning.
"f"Ingang, vatten for kylning.
"g"Separat kontakt.

(23) EGR magnetventil.

3.3. Funktion

Minskningen av kvavgasen gors genom att aterinspruta en del av avgaserna i cylindrarna.
Atervinningsfaserna &r lagrade i insprutningsdatorns vardetabeller.
Aktiveringen av EGR-magnetventilerna och anvisningen om mangden aterférda avgaser beror pa :
® Motorvarvtalet
® Motorns belastning
® Atmosfarstrycket
® Motorns ingdende lufttemperatur
® Kylvattentemperaturen

EGR-magnetventilen avaktiveras under vissa funktionsvillkor :
® Forhdjda motorvarvtal (6ver 3000 varv/min)
® Fartminskning utan belastning(uppslappt pedal)
® For hdg belastning (Over 300 Nm)
® | angvarig tomgang(6éver en minut)(korrigering av borvardet)
® \/id regenerering av partikelfiltret(tvart avbrott)

EGR-magnetventilen avaktiveras under foljande klimatvillkor :
® Hog hojd dver 1600 m(atmosfarstryck dver 850 mbar)
® | ufttemperatur vid motoringang under 0°C(korrigering av borvardet)
® | ufttemperatur vid motoringang éver 45°C(korrigering av borvardet)

3.4. Elektriska detaljer



Figur : B1HP2MDD

Stiftens placering i kontaktstycket :

Stift 1 :
Stift 2 ;
Stift 3 :
Stift 4 :
Stift 5 :

Matning givare

Jord till givare

Signal fran manodverdon
Mandverdon (-)

Givare (+)

3.5. Presentation av styrsignalen
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Figur : BIHP2MED




Teckenforklaring :
® " F"Spanning : 5 volt
® "G"Tid : 1 millisekund

Signalen ar av PWM-typ och varierar beroende pa ventilens lage (Om det finns pa fordonet) :
® \/id 6ppning : 0 < U <12v
® Vid stangning : -12v<U <0

3.6. Presentation av feedback-signalen
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Figur : BIHP2MFD

Teckenférklaring :
® "H"Spanning : 1 volt
® "J"Tid : 500 millisekunder

Spanningsnivan varierar beroende pa ventilens 6ppningslage, det vill sdga en spanning mellan 1,5 och 4 volt.

3.7. Placering



Figur : B1HP2MGD

(23) EGR magnetventil.
(24)EGR-kylaren(version EURO 4).

4. Spjallhus

Figur : BIHP2MHD
Luftspjallet (2) anvands vid litet motorpadrag for att 6ka avgastemperaturen och férbattra villkoren for forbranning av sot

som lagrats i partikelfiltret i regenereringsfaserna.
Luftspjallet (2) anvands ocksa for att forbattra motorns stabilitet under dessa olika driftfaser och nar motorn stangs av.



Nar EGR-regleringen &r aktiv under vissa funktionsvillkor, &r EGR-ventilen helt 6ppen och lyckas inte genomféra
aterféring av 6nskad halt avgaser.

Man genomfor en ventileffekt vid insugningen for att hjalpa till att genomféra atercirkulationen av dnskad halt férbranda
gaser.

Anvisningen for laget pa luftdoseraren (2) faststalls i detta fall av EGR-strategin.

5. forkatalysator

Forkatalysatorn ar utrustad med en 2 -vagskatalysator.
Forkatalysatorn sitter i turbokompressorns utgang pa avgasroret for att kunna behalla en hég avgastemperatur och
darmed en béttre behandling av avgaserna.
En forkatalysator medger minskade utslapp i luften av féljande amnen :
® Kolmonoxid (CO)
® Of6rbranda kolvaten (HC)

6. Katalysator

Katalysatorn méjliggér oxidering av partiklarnas I8sliga fraktion.

7. Partikelfilter

Partikelfiltret sitter direkt vid katalysatorns utgang.

8. Proportionerlig syresensor

8.1. Placering

Figur : BIHP2MJD

(8)Proportionerlig syresensor.

8.2. Uppgift

Den proportionella syresonden méater mangden syre som som sands av motorn.

Med den proportionella syresonden kan man ta reda pa férhallandet luft/bransle och ddrmed motorns
blandningsférhallande.

Med hjalp av informationen som éverfors av den proportionella syresonden kan motorn korrigera den begarda



insugsluftmassan efter en avvikelse i insprutaren eller i luftmasseméataren.

Korrigeringen sker genom att endast insprutningsmangdens teoretiska varde andras, vilket mojliggor berakning av ett nyt
bérvarde for insugsluftmassan, beroende pa motorvarvtalet.

For att astadkomma en korrekt insugsluftmassa anvander man sig av avgasatercirkulation (EGR).

Vid avvikelse i insprutarna och luftmassemataren ar insugsluftmassan inte langre korrekt och en effektiv
avgasatercirkulation blir inte mojlig.

Figur : BIHP2MKD

Teckenférklaring.

" K" : Battre kompromiss mellan kvaveoxider och partiklar.

"L" : Luftmassa som medger en minimal féroreningsniva.

" M" : Antal partiklar.

" N" : Kvaveoxidkurva.

" P": Luftmassa.

Om EGR-mangden ar for stor (mangden friskluft som slapps in i motorn ar otillracklig) 6kar partikelutslappen.
Om EGR-mangden ar for liten (mangden friskluft som slapps in i motorn ar foér stor) 6kar kvaveoxidutslappen.
Korrigeringen forbattrar dels partikelfiltrets livslangd (utslapp av partiklar), dels méngden utslapp (kvaveoxid) upp till
100000 km.

Denna funktion kan sékerstélla avgasrening i motorn for att uppfylla norm EURO 4.

8.3. Kurva som visar den proportionella syresonden
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Figur : BIHP2MLD

Syresonden levererar en strdm som &r proportionell "Q" med blandningen till avgaserna "R".
8.4. Elektriska detaljer

Stiftens placering i kontaktstycket :
® Stift 1 : Pumpningsstrom
Stift 2 : Jord
Stift 3 : Uppvarmningsfrekvens
Stift 4 : Matning, uppvarmning 12 volt
Stift 5 : Motstand
Stift 6 : Spanning



