Xantia Activa

Sedan januari -95 (for Sverige, augusti -85) finns SC/CAR -
(Systéme Citroén de Contrdle Actif du Roulis) tillgdngligt pa Xantia Activa.

Med hydraktiv fjadring finns tva steg, mjuk fjadring och mjuk dédmpning samt
hard fjadring och hard ddmpning. Overgangen melian de bada ldgena styrs av
en dator som hamtar information fran fem givare. Tréskelvardena, nar
overgang skall ske till hart ldge, &ndrar sig i forhaliande till bilens hastighet.
Dessutom kan tréskelvdrdena andras manuellt med hjélp av en strombrytare i
kupeén, s.k. sportlage. Fortfarande styrs systemet helt automatiskt.

Systemet SC/CAR kompletterar nu hydraktiv fjadring, vilket medfor att bilen,
férutom tidigare ndmnda funktion, behéller sitt horisontella ldge hur mycket
och kvickt féraren &n svénger. Dackens anliggning mot vagbanan samt
hjulupphéngningarnas geometri férblir ddrmed optimala.




Presentation av SC /CAR

Elektroniken:

Tva givare (rattrérelse (3) och fordonshastighet (6), samma som f6r hydraktiv;
overfor signaler till styrdatorn (1). De signalerna &r fordonshastighet, rattvinkel
och rattens vinkelhastighet. Informationen behandlas av datorn som sedan styr
en magnetventil (21) monterad pa den hydrauliska kréngningsventilen,
SC/CAR (20).

Hydrauliken:

Hydraulolja under tryck forsorjer SC/CAR systemet. Det 4r samma tryckkélla
som forsérjer styrning, bromsar och fjadring. Hydrauloljan transporteras via ror
till de olika komponenterna. En krangningscylinder placerad fram till véanster.
Den &r kopplad till frdmre krdngningshdmmaren.

En kréangningscylinder placerad bak till hdger. Kréangningscylindern &r kopplad
till bakre krangingshdmmaren. En accumulator SC/CAR placerad fram (9),
férbunden med hogtryckskretsen for krangningscylindrarna, samt en
krdngningsaccumulator integrerad med kréngningsventilen (20, 21).



Mekaniken:

Den utgdrs av tva krdngningshdmmare, en fram med & 28 mm och en bak
med @ 25 mm.

Dessutom finns en enhet bestdende av reglerstdnger och fjadrar som &r
férbundna med frémre bararmarna och antikréngningsregulatorn.
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Mekaniska reglage

Krangningsrérelsen dverfdrs av bararmarna fram, A och B, via regler-
stangerna som omedelbart paverkar de fjadrande glidplattorna, vilka utgor
forbindelsen mellan va och hé reglagetang. Skillanden i vinkeln mellan de
frdmre bérarmarna medfér en skillnad mellan de bada glidplattorna, denna
skillnad paverkar antikrdngningsregulatorn som korrigerar hydrauitrycket i de
béda krdngningscylindrarna.

Bilen halls horisontellt + 0,5° vinkel.

En antikrédngningsregulator (14), styrd av tva sténger som lgé'mner av
kréangningsrorelsen. Antikrdngningsregulatorn forser krapgmngscylu_ndrqrna (15,
16) med rétt hydrauloljetryck fér att bilens horisontella l&ge skall bibehallas.



hydraktiv fjadring med anti-sjunk SC/MAC och

anti-kringning (SC/CAR) system.
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Komponentlista for hydraktiv med SC/MAC och SC/CAR

Nr Enhet Elschema Nr Utrustning
Hydraktiv +

SC/MAC + SC/CAR

1 Styrdator 7715 X X

2 Strombrytare  komfort/ sport 7710 X

3 Rattgivare, vinkel + hastighet 7700 X X

4 Gaslagesgivare 7707 X

5 Karossldgesgivare 7705 X

6 Givare fordonshastighet 162+ X X

7 Dérrkontakter 3000 - 3003 X

8 Kontakt bagagelucka 3100 eller 8610 X

9 Accumulator SC/CAR X

10 Hogtryckspump X X

11 Tryckregulator X X

12 Sékerhetsventil X X

13 Manokontakt bromsar 7706 X

14 Antikréngningsregulator X

15 Kréngningscylinder fram SC/CAR X

16 Kréngningscylinder bak SC/CAR X

17 Bromsventil X (x)

18 Antisjunkventil fram X ()

19 Antisjunkventil bak X ()

20 Kréngningsventil SC/CAR X

21 Magnetventil for kréngnings- 7718 X

ventilator

22 Hoéjdregulator fram X (x)

23 Hbjdregulator bak X x)

24 Tillaggsklocka bromsar bak X (x)

25 Diagnosuttag C001 X X

26 Hardhetsregulator fram hydraktiv X

27 Magnetventil for hardhetsreg. fram 7716 X

28 Hardhetsregulator bak hydraktiv X

29 Magnetventil for hardhetsreg. bak 7717 X

30 Fjaderben fram v X (x)

31 Fidderben fram hd X (x)

32 Hydraulcylinder fjadring bak vé X (x)

33 Hydrualcylinder fjadring bak hé X (%)




Krangningscylindern (15)

Kréngningscylindern (15) ar kopplad mellan fjdderbenet och krdngnings-
hédmmaren (BA), va fram, och utgdr saledes en del av hjulupphéngningen.
Kréngningscylinderns langd kan varieras med hjélp av hydrauloljetrycket. Pa
héger sida fungerar krangningsham marstaget som pa ovriga Xantiamodeller.
Krangningscylinderns hydrauloljetryck star i forblndelse med tva gasklockor
vilket medfér att krangningshdmmarens funktion &r'satt ur spel vid kérning rakt
fram.

En av dessa gasklockor isoleras nér styrdatorn upptécker att krdngning haller
P4 att starta. Dérefter kommer bararmarnas ldgesskilinad att paverka
antikrangningsregulatorn (14) som forser krdngningscylindern med rétt doserat
hydrauloljetryck.

Kréngningscylinderns langd okas eller minskas blixtsnabbt vilket dkar eller
minskar vridspénningen pé kréngningshdmmaren. Storieken pa denna
vridspédnning &r alltsa tillrdcklig for att karossen alltid ska bibehélla sitt
horisontella lage + 0,5°.

Funktionen for bakvagnen &r densamma, dock &r krangningscylindern
placerad pa bilens hogra sida.
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Dessutom &r bakvagnsram, bararmar och kréangningshdmmare av annat

uférande an pa dvriga Xantiabilar.
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Surface piston :

« grande chambre 8 cm?

« petite chambre 4 cm?
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Kérning rakt fram.
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A = Frdmre bromskrets
X_ B = Bakre broms och fjadringskrets
C = Eramre fjadringskrets

B - — A

Vid kérning rakt fram arbetar systemet med maximal flexibilitet. En hjulrérelse
vid kérning rakt fram medfér att den vridspénning som férekommer i
krangningningshdmmaren tas upp av kriangningsklockan, eftersom
magnetventilen tvingar krdngningsventilen att vara éppen.
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Vid pabérjad krdngning, som registreras via rattens rérelser i férhallande till
fordonets hastighet, kommer styrdatorn att ppna magnetventilen. Det innebar
att krangningsklockan isoleras och krangningscylindrarna arbetar "stumt".
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—> Vinstersviang medfér att karossen vill luta at héger p.g.a. centrifugalkraften.
For att karossen skall bibehdlla sitt horisontella lage, maste krangnings-
cylindrarnas langd &ndras.

Antikrangningsregulatorn (14) kénner skillnaden mellan de framre bararmarnas
inbdrdes lagen. Antikrdngningsregulatorn doserar nu fullt tryck till de stora
kamrarma i krangningscylindrarna. Dessa forldngs och trycker pa krangnings-
hammaren tills jimvikt ater uppstar. Magnetventilen som reglerar léget pa
krangningsventilen forblir stdngd under hela fGrloppet. Bilen krédnger aldrig mer
an 0.5°,

Atergang till kérning rakt fram medfér att bilens vilja att luta minskar.
ﬁntikréngningsregulatorn justerar hela tiden, stegldst, trycket och darmed
ldngden pa kréngningscylindrarna till ingen uttalad krdngning langre kvarstar.
Magnetventilen som reglerar krangningsventilen forblir stédngd tills styrdatorn
inhdmtat information fran rattgivaren i férhallande till bilens hastighet som
tillater att magnetventilen 6ppnas igen. Ddrmed &r ldge "rakt fram" atertaget
med maximal komfort och elasticitet.

.



—> Hogersvang medfor att karossen istéllet vill luta &t vénster.

Antikrangningsregulatorn kanner &terigen av skillnaden mellan de framre
bararmarnas inbdrdes lédgen. Kréngningscylindrarnas langd &ndras igen, men
genom att cylindrarnas stora kammare sétts i férbindelse med retur s& sjunker
trycket och langden minskas. Detta ger en hjélpkraft till krangningshdmmaren.
Magnetventilen som reglerar idget pa krdngningsventilen f6rblir stangd under
hela férloppet. Bilen kan inte heller nu krdnga mer &n 0,5".

/'\tergéng till kbérning rakt fram medfor att bilens vilja att luta minskar.
Antikrangningsregulatorn justerar hela tiden, stegldst, trycket och darmed
langden pé kréngningscylindrarna till ingen uttalad krédngning ldngre kvarstar.
Magnetventilen som reglerar kréngningsventilen forblir stangd tills styrdatorn
inhdmtat information fran rattgivaren i férhallande till bilens hastighet som
tillater att magnetventilen éppnas igen. Darmed &r lage “rakt fram" tertaget
med maximal komfort och elasticitet.
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Gora hydraulkretsarna trycklosa, motor gaende

Atgard
1. Starta motorn med tryckregulatorns
luftskruv atdragen.

2. Placera hojdreglaget i lagsta laget
(motor gaende) och vénta = 1 minut

3. Stdng av motorn och lossa tryck-
regulatorns luftskruv.

4. Manbvrera antikrangningsregulatorn
fram och tillbaka med hjélp av
reglagestangerna (5-6 ganger)

Konsekvens
Antisjunkventilerna och hydraktivdelens
hardhetsregulatorer aktiveras.

- trycklést i fjadringens 4 gasklockor

- trycklést hydraktivdelens 2 gasklockor

- trycklost i tillaggsklockan for bakre
bromskretsen

- trycklbst i huvudackumulatorn

- trycklGst i krédngningsklockan
(monterad bak)

- trycklost | ackumulatorn SC/CAR
(monterad fram)

Om motorn inte &r mdjlig att starta, maste hogtryckskretsen tryckséttas med en handpump,
alternativt kdra upp trycket med hjélp av startmotorn, relder for insprutningsdator och
branslepump, samt tandstift/ glodstift boér vara demonterade.
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Styrdator

Fabrikat: Valéo .

Mérkning: 96 144 95180, (grén och vit stiftanslutning)

OBS! Som reservdel maste styrdatorn programmeras med hjélp av E.L.LT.

Stromfdrbrukning i vila (doérrar stdngda) = 2 mA
Dito med dorr 6ppen = 100 mA

Marque : VALEO
Référence Fournisseur : 73810702
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Hastighetsgivare
Detta &r samma givare som utnyttjas till insprutningssystemet. Alltsa Hall-

effekt givare som matas med 12 volt och avger en frekvens som &r
proportionerlig mot fordonshastigheten.

CAPTEUR VITESSE VEHICULE
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Rattrorelsens givare

Detta 4r samma givare som utnyttjas till hydraktivsystemet. Bestar av en skiva
med 28 dppningar samt dubbla givare bestaende av ljuskénsliga dioder som
ger signal 1 eller 0. Givaren registrerar rattens vridningsvinkel i férhallande till
rakt fram laget samt rattens vridningshastighet (vinkelhastighet). Vardena
anvénds ocksa for att bestdmma rakt fram laget. (fordonets hastighet mer an
30 km/t pa en strdcka av minst 50m)
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Sportknapp

Foraren kan bestdmma tva olika dataprogram. Bada arbetar automatiskt. Det
ar grdnsvérdena som &ndras. | lage "SPORT" minskar grdnsvédrdena med
20%.
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Caractéristiques
Tension nominale : 13,5V

¥ Intensité nominale : 3 A en appel pendant 0,5 s avec la tension maxi-
male.
0,5 A en maintien par découpage de la tension d'ali-
mentation

Résistance : 4,8 Q

Fréquence de commande : 1000 Hz
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L Programmering av SC/CAR dator med hjalp av E.L.LT.

1. Montera datorn, samt anslut ELIT.

no

. SIa till tdndningen.
3. I menyn "vélj fordon" véljes "reservdelar” (sist).

4. | menyn “reservdelar’ viljes fjadring”

(&)

. | menyn “fjadring" véljes SC/CAR’

6. SIa ifran och sla till tdndningen och bekréfta dérefter meddelandet,
svar. datan igenkdnd.®

N

I menyn "SC/CAR" viljes programmeringi’

o

I menyn *programmering" véljes den berérda bilen.

©

Bekrafta beslutet om programmering
(den blir unik fér datorn och bilmodellen)

10 Programmeringen genomférs nu automatiskt.

11 Nar detta &r klart slas tdndningen ifran vilket slutgiltigt bekréftar
programmeringen.

12 i\tergé till menyn "val av fordon®, koppla ur diagnosuttaget.

not 1: om svaret ér "fel mottagning”, kontrollera kablaget
not 2: om svaret ér "dator ej igenkéind”, montera en ny programmerbar dator

not 3: om svaret ér "dator redan programmerad” s& & omprogrammering
omdijlig, kontrollera rrogrammet, bilmodell eller montera en ny dator.
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Felsbkning

Kod
21 Manokontakt bromsar
22 Givare gaspedal
23 Givare rattlage
24 Givare fordonshastighet
25 Givare chassilage
31 Magnetventil fram, hydraktiv
32 Magnetventil bak, hydraktiv
33 Magnetventil SC/CAR
53 Stromférsorjning eller jord, dator
54 Dator
ULW\ = 0.5V
Lo = 6.5V



UPPTACKANDE AV STORNINGAR

Givare ratt, givare gaspedal, magnetventiler samt dator:
Det finns tva typer av diagnostisering
- genom sambands/kommunikationsfel

- genom elektriska avbrott/kortslutningar i strémférsérjning eller jord

Givare karosslége, fordonshastighet och bromstryckskontakt:

- diagnostisering endast genom sambands/kommunikationsfel

RESERVFUNKTIONER

Stérningar pa givare ratt, karosslége, bromstryck samt gaslage medfor att
systemet fortfarande arbetar automatiskt men i "sportlage".

Stoérningar pé givare for fordonshastighet medfér ett konstant vérde pé
100 km/h:

- hydraktiv = funktion med senast uppmaétta varden vid "rakt fram lage"

- SC/CAR = automatisk funktion pa basis av rattinformation.
Stérningar pa magnetventiler medfor:
- hydraktiv = hardlage

SC/CAR = oppen (komfort)

Datorfel kan medfora samma symtom som punkt 3, minnesfel mm.

GD
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7700 Givare rattvinkel

7705 Givare chassirérelser

7706 Manokontakt bromstryck

7707 Gaspedalgivare

7710 Strémbrytare fjddring

7715 Dator fiddring

7716 Magnetventil for fiadring (ensam eller fram)
7717 Magnetventil for fiddring bak

620 Fordonshestighel

1000 - TOOD  Torrkonledeley
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Funktion Datorhandske Stift polbox Kontakt- Métvérden Dator
givare Datorlédge
vid
stérning
Manokontakt Bortkopplad VEIl och BA8 Bl& OBS! Hydraulik | Aut- I*
bromsar eller under tryck lage
7706 VEII och BA15 Pedal
uppsléppt:
R = <10Q
Pedal nedtryckt
R=«Q Aut-
lage
Ansluten VEII (+) och BAS8 (-) OBS! se ovan
eller Pedal uppslappt
VEI (+) och BA15 (-) U=oV
Pedal nedtryckt
U =5V
Givare Bortkopplad VEIl och VE12 Svart R~=4kQ Aut-
gaspedal VE12 och VE4 Svart Gaspedal -lage
7707 uppsléppt:
R=3kQ
Trampa ned
pedalen
R-=5kQ
Ansluten VE 4(+) och BA8 (-) Pedal Aut-
uppslappt: lage
U=~13V
Trampa ned
pedalen:
U, = 3.2V
Rattgivare Ansluten VE10(+) och BA13(-) | Gra Téndn. till Aut-
7700 VE15(+) och BA13(-) U=5V lage
VE9(+) samt BA13(-) Tandn. till
vrid ratten
langsamt
U-10V.0.10V
Fordonshastighet Ansluten BA11(+) och BA8 (-) | Vit Kérande bil V=
1620 U=6-7V DC 100 km#
U=57AC konstant
Chassildges givare Ansluten VE13(+) och BA8(-) Brun Motor gaende Aut-
7705 samt samt variera lage
VE14 (+) och BA8 (-) vagnshdjden
U ~5,5V.0.1V
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Funktion Datorhandske Stift polbox Kontakt- Métvérden Dator
givare Datorlége
vid storning
Magnetventil Bortkopplad BA1 (+) och BA 8(-) Brun R = 4Q
fram
7716 Ansluten BA1 (+) och BAS8 (-) Tillslagspénning | Hard-
U>10V lage
Hallspanning
U =286V
Magnetventil se ovan BA2 (+) och BAS8 (-) Brun se ovan Hard-
bak lage
7717
Magnetventil Bortkopplad R =~4Q
SC/CAR BA9 (+) och BA8(-) Brun Mjuka
kréngnings-
Ansluten Tandning till: h&mmare
U=0v
Vid aktivering
med kérande
bil<.
U=12V

Stromforsorjning

Dator
7715

Ansluten

TVE1 (+) och BAB )

samt

VE 2 (+) och BA8 (-)

VES5 (+) och BA8 ()

Vit
Gron/
Vit

Gron/
Vit

U=11-16V
BB10, F8

Tandning till;
U=11-16V
BFOO, F12




INSTALLNING AV REGLERSTANGERNA FOR

ANTIKRANGNINGSREGULATORN

1. Placera fordonet pa en 4-pelarlyft,
2. Reng6r gangor och évriga delar pa de tva justeringarna (1).
3. Justera vagnshoéjderna om nédvandigt, (K“"“‘f”‘

4. Justera de tva stangerna (2) genom att paverka skruvarna (3) placerade under
bararmarna fram. Justera sa att L = 6 mm mellan reglerstédngen och dess stdd.

5. Utfér justeringen med motor géende. Justera mjukt och férsiktigt for att tillata
hydrauliken att reagera.

5.1. Lossa lasmuttrarna fér de tva justeringarna (1).

5.2. Paverka en av de tva justeringarna foér att upphéva belastningen i reglagen. Brickan till
glidplattornas fjadrar maste ligga an mot glidplattorna.



A= bil med lutning &t hdger

B = bil med lutning at vanster
1= reglerstdngernas justeringar
4= antikréngningsregulator

Principskiss for instélining av reglerstdngerna.

Fordon sett framifran.
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5.3. Paverka en justering (1) och sedan den andra justeringen pd samma sitt (lika mycket).

5.4. Lat hydrauliken reagera, kontrollera darefter att de tv4 justeringarna héaller reglagen i
lage utan spénning. Eventuell spanning tas bort genom fininstéllning av den andra
justeringen (se punkt 5.3)

5.5. Mét karosshdjden pa h6 och vé sida. Skillnaden far ej 6verskrida 5 mm. Vid storre
skillnad maste justeringen upprepas.

5.6. Dra at justeringarnas (1) ldsmuttrar och kontrollera avstandet L = 6 mm mellan
reglerstangen och dess stod.

5.7. Paverka reglersystemet forst 4t ena sedan &t andra héllet.

5.8. Mat pa nytt karosshéjden, alltsa skilinaden melian hé och va sida < 5 mm.

5.9. Mat och justera eventuelit in vagnshéjderna fram och bak, se verkstadshandboken
BRE 0014.

5.10. Om justering uférts i punkt 5.9 kontrollera igen att ingen spanning finns i nivd med
glidplattornas (A) fjadrar.

6. Provkér fordonet.
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