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* FUNKTIONSPRINCIP ©

For att vagnens gashydrauliska fjadring skall kunna anpassa sig till olika kérférhéllanden, styrs den av en
elektronisk dator. P8 grundval av informationer frdn pa olika stallen placerade avkannare, »analyserar
datorn forarens handlingar eller fjddringens reaktioner.

Foraren kan vélja mellan tva fjadringsinstallningar:

AUTO
SPORT

| lage AUTO, staller fjadringssystemet automatiskt om sig mellan
_ - en mycket komfortabel eller MJUK avfjadring (stor flexibilitet och liten dimpning) for att isolera
de dkande frén vidgens ojamnheter,

f" och

- en komfortabel eller FAST avfjadring (liten flexibilitet och hdgt dimpningstal) for att prioritera
vagegenskaper och aktiv sdkerhet.

Om fdraren véljer att stélla reglaget p§ lage SPORT, erhéalles permanent FAST avfjadring.
( Jamfart med FAST avfjadring, dstadkommer systemet MJUK avfjddring genom:

- 6kning av fjadringsflexibiliteten genom en 6kning av den komprimerade gasens volym: en ytterligare
gasklocka kopplas in pé vardera axelns hydraulkrets,

- minskning av dampningen genom en 6kning av stétddmparventilernas genomstromningsarea for
hydraulvitskan. Tvj ytterligare stotdamparventiler kopplas in pd vardera axelns hydraulkrets.

Inkoppling av dessa ytterligare komponenter, sker med hjilp av en fradn datorn styrd elektroventil.

HYDRAULISKA KOMPONENTER

A} HYDRAULISKT INSTALLATIONSSCHEMA: Sid. 3.
B} BESKRIVNING AV DE OLIKA KOMPONENTERNA:

) 1) ELEKTROVENTIL (1): 3-vagsventil av fabrikat EATON.
W a) Placering:
Monterad med ett fiste (2) p& framvagnsbryggans (3) hogra sida.

T

3 xé«&\é}w“ s

88 584 85 583

b) Uppgift - funktion: Elektrayentilen borjar »styrasy av datorn sd snart datorn satts under spanning.
D3 elektroventilen star i viloldge ger systemet FAST avfjadring, dd den aktiveras erhdlles MJUK
avfjadring.
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OBS! Vid eventuellt fel i nstyrningeny av elektroventilen, far denna ingen elektrisk matning och fjadringssy-
stemet forblir siledes i lage »FAST avfjadringy.

ELEKTROVENTILENS FUNKTIONSPRINCIP
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hojdregu-  hardhets- 1) FAST AVFJADRING
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tryck  hetsregulator

D3 elektroventilens spole (1)
ej erhaller matning, ligger
ndlen (2) under inverkan av
fiadern (3) an mot sitet (4).
Ingen vétska passerar sdledes
frén hogtryckssidan till fram-
re och bakre hirdhetsregula-
torerna.

Hardhetsregulatorerna stér for
ovrigt under atmosfarstryck,
genom returen till hydraulbe-
hallaren via kanalen (5).

2) MJUK AVFJADRING

D3 elektroventilens spole (1)

far matning, forflyttar sig (
kdrnan (6) och drar med sig !
ndlen (2). Harigenom kommer ;
nalens ena ande att stinga av
returen {5) till hydraulbehal-

laren, samtidigt som dess andra
ande dppnar kanalen (8), s3

att frimre och bakre hardhets-
regulatorerna matas med hog-
tryck.



2) FRAMRE OCH BAKRE HARDHETSREGULATORER:
a) Placering:

FRAMRE HARDHETSREGULATOR (1)

Monterad med ett faste (2) pa framvagns-
bryggans (3) vanstra sida.
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3
wlonterad med ett faste (5) pd vanstra sidan av bakvagnsramens rortravers (6).

OBS! Foérbindelseledningarna (@ 8 x 10 mm) mellan hardhetsregulatorerna och fjadringscylindrarna
har val tilltagen diameter, for att minska flodesforlusterna.

b) Uppgift - funktion

Hérdhetsregulatorns uppgift ar att:

1) - modifiera hoger och vanster fjaderelements forbindelse med tillaggsklockan for erhdllande
av olika fjadringsflexibilitet {(ombesdrjes av regulatorsliden),
2} - modifiera hdger fjaderelements forbindelse med vanster fjaderelement for erhallande av

krangningshamning,
3) - tilldta forandringar i vagnshojden,

Beskrivning, se sid. 8.
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BESKRIVNING AV EN HARDHETSREGULATOR




BESKRIVNING AV EN HARDHETSREGULATOR
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elektroventil

vinster fjadringscylinder hager fjadringscylinder

Tillaggsklockan (1), fastsatt p8 hardhetsregulatorn, saknar dampventil.

FRAM BAK
VOLYM 500 cm? 400 cm’?

+5 +5
TARERINGSTRYCK 70 - 25 bar 50 - 25 bar

- Regulatorhuset (2) ar identiskt p& framre och bakre hardhetsregulator. Det bestér av:
- ett inlopp (3) f6r vitska och under tryck frén elektroventilen (styr reglersliden (4)
- tvé utlopp (5) och (6) till vinster och héger fjaderelement, q ,
- ett inlopp (7) for vatskan fran hojdregulatorn, ’
- 2 dampventiler (8) och (9) (identiska i fraimre och bakre hardhetsregulator),
- 1 styrd ventil (10).

Funktion:
e sid. 9: hardhetsregulatorns funktion d§ héjdregulatorn varken |3ter vétska fylla pd kretsen eller gé i retur till behéllaren.
@ sid. 11: hardhetsregulatorns (styrda ventilens (10)) funktion d& héjdregulatorn |§ter vétska fylla p& kretsen eller g i retur till hydraulbehallaren:
1) Héjdregulatorn i »nollégen.

I1) Hojdregulatorn I&ter vatska (hogtryck) fylla pd kretsen.
I11) Hojdregulatorn I&ter vitska ga i retur till hydraulbeh3llaren.

retur till

hydraulvatskebeh.

elektroventil

Hog-

tryck © PR

héjdregulator

Y4313

SNITT A
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1) MJUK avfjadring

(elektroventilen f8r matning) hojdregulator
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Vatskan under hogtryck kommer till hdrdhetsregulatorn genom anslutningen {1) och trycker sliden (2) i riktning uppét. Harigenom L ©

upprattas hydraulforbindelse mellan féljande 4 komponenter: hsidregulatorn (3, vitskematning fran elektroventilen
tillaggsklockan (4),

vanster fjadringscylinder (5),

hoger fjadringscylinder (6).

Tillaggsklockan och hirdhetsregulatorns dampventiler kommunicerar nu med gasklockorna och stdtdamparventilerna i hjulparets basfjadringskrets: MJUK avfjadring erhélles.

oy s hoéjdregulator
2) FAST avfjidring

(elektroventilen f&r ej matning)

@ (undre) tillaggsklocka =)
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retur till elektroventilen

D4& den elektriska matningen till elektroventilen bryts och vitskan gér i retur till behallaren, forflyttar sig sliden nedt under inverkan av vétsketrycket frn fjadringskretsen som utdvas p& dess 6verdel genom kanalen (7).
Komponenterna (3), (4), (5) och (6) kommunicerar sdledes e] lingre med varandra och dirmed erh3lles FAST avfjadring.
Forbindelse finnes dock mellan de b&da matarkamrarna f6r vinster respektive héger fjadringscylinder, genom kanalerna (8a) och (8b), férbi kulan (9).

Det &r kulan (9) som i lage »FAST avfjadrings forhindrar vitskedverforing fran vanster till higer fjadringscylinder, eller vice versa, genom att i véinstersving l4gga sig an mot sitet for kanalen (8a)
och i hégersving mot sitet for kanalen (8b).
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BEROENDE PA HOJDREGULATORSLIDENS LAGE

1) HOJDREGULATORSLIDEN | sNOLLAGE»

MJUK avfjadring

tillaggsklocka

\

Y 43-14

hojd-
\ regulator

:)

hardhetsregulator

Kretsen »skarmas av» av héjdregulatorns slid (1).

Y4315

Hogttrycksinlopp  smegs

hojd-
regulator ;
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1) INLOPPSFAS (vatska sldpps in i fjadringskretsen)

a) MJUK avfjadring: hardhetsregulatorns slid {3a) star i

ett sddant lage att den inkommande hydraulvatskan
passerar genom kanalen (2).

b) FAST avfjadring: hardhetsregulatorns slid (3b) star i

ett sddant lage att kanalen (2) stings av.

Den via hojdregulatorn inkommande vitskan bygger
upp ett tryck mellan tryckstdngens (4) dvre och ned-
re del. (nGenomsippringeny av vitska ar kraftig mel-
lan tryckstdngen och det kringliggande regulatorhu-
set.)

Resultatet blir, att en kraft uppstar som trycker ned
kulan (6) i botten av utrymmet och 6ppnar kanaler-
na (7) och (8).

Dé inloppsfasen avslutats, gar ventilen (4) tillbaka
under inverkan av fjadern (5) och kulan (6) frigores.

g

FAST avfjadring

tillaggsklocka

Y4313

Retur till tanken L_E T

Hogtrycksinlopp

3b hojd-
regulator

L

hérdhetsregulator

Y 43-15

Retur till tanken g |

hojd-
regulator

1) RETURFAS (viitska gar i retur fran fijddringskretsen

till hydraulbehallaren)

a) MJUK avfjidring: hardhetsregulatorns slid (3a) stér i

ett sddant lage att den tergdende hydraulvitskan pas-
serar genom kanalen (2).

b) FAST avfjidring: hardhetsregulatorns slid (3b) Star i

ett sddant lage att kanalen (2) stings av. Kulan (6)
gér upp i anliggning mot ventilen (4}, vilken i sin tur
tar stopp mot pluggen (9).

Vitskan passerar ( &> ) i ventilens (4) periferi
och gar tillbaka till hydraulbeh&llaren.
D3 returfasen &r avslutad, frigdrs kulan (6).
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AVFJADRINGSTYPER, plansch Il




A) PRINCIPSCHEMA

STROMSTALLARE
@ SPORT <@~ AUTO s DATOR
VRIDN.VINKEL- OCH VRIDHAST.- KONTROLLAMPA
() HETSAVKANNARE FOR RATTEN s & PA INSTRUMENTTAVLAN
——
AVKANNARE FOR VAGNENS :
HASTIGHET 8 5 @ DIAGNOSFUNKTION
L
{"  _ AVKANNARE FOR GASPEDALENS STYRELEKTROVENTIL FOR
l@ SLAG ’ 1. HARDHETSREGULATORERNA
AVKANNARE FOR ‘ >
BROMSTRYCKET
( .
AVKANNARE FOR KAROSSERIETS
@ FJADRINGSRORELSER -

|
® o6 O

B) FUNKTIONER

() 'DATOR: fabrikat VALEO \‘
a) Placering: under motorhuven, i det ventilerade utrymmet ( :é') pé hoger framre hjulhus.

89451 89273

b) Uppgift - funktion: -

- Datorns uppgift dr att antingen ge eller inte ge elektrisk matning till styrelektroventilen for fjadringens
hardhetsregulatorer, alltefter den information den erh3ller frn de olika avkdnnarna* och med hénsyn
till det 13ge i vilket féraren placerat reglaget SPORT-AUTO (2).

*
VIKTIGT: Information frin flera avkdnnare kan samtidigt pdverka datorns »beslut» att ej
mata elektroventilen.

- Datorn &r dven forsedd med ett minne somi registrerar eventuella funktionsstérningar. Dessa kan efter-
&t »ldsas uty» ur datorns minne.
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@STR@MSTALLARREGLAGE SPORT =¥ AUTO

a) Placering: p& mittkonsolen, till vinster om vdxelspaken.
b) Uppgift - funktion: reglaget ger foraren mojlighet att vélja mellan tv3 fjadringsinstallningar:

) SPORT (2a),
(1) AUTO (2b).

I) SPORT (2a): detta lige ger permanent FAST avfjadring (s§ snart vagnens hastighet Gverstiger

30 km/timmé).
*QOBS! Vid lagre hastighet dn 30 km/timme, erhdlles alltid fjadringsinstélining »AUTO» (= mjuk avfjadring)
D& strémstallarreglaget star i lige »SPORTY, lyser kontrollampan (3) pd instrumenttavlan konstant.

83573

I1) AUTO(2b): detta lage ger normalt MJUK avfjadring, men beroende pa de informationer den erhal-
ler fran de olika avkinnarna, omstyr datorn vaxling mellan fjadringstyperna MUUK  -t—3 FAST.

AUTO

OBS! Da stromstillarreglaget stilles i lage »AUTO», medfér detta ej att kontrollampan (3) pé instrument
tavian tands.
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@ KONTROLLAMPA PA INSTRUMENTTAVLAN:

a) Placering: i instrumenttavlans Gvre vénstra horn.
b) Uppgift - funktion: kontrollampan, styrd av datorn (1), tands i foljande fall:

1) Stréomstiltaren i tige YAUTO»:

- under ca 2 sekunder d& bakluckan eller en
sidoddrr dppnas eller dd tindningen slas till,
forutsatt att bagagelucka eller sidodorrar ej
&ppnats eller stangts under de ndrmast fo-
regdende 30 sekunderna.

2) Stromstillaren i ldge »SPORT»:
a) Lyser konstant:
- d4 bakluckan eller en sidodorr stér kon-
stant oppen,
eller
- da tandningen slas till.
b) T4nds under 30 sekunder:
- efter det att sist dppen lucka/dorr sténgts
(tandningen frénslagen)
eller
- efter det att tindningen slagits ifrén utan
baklucka eller sidoddrrar 6ppnas.

88-572

(@ DIAGNOSFUNKTION:
a) Placering: integrerad i datorn.

b) Uppgift - funktion:
Datorns sjalvkontrollkrets bevakar att programmet genomfores korrekt. S& snart ett fel konstateras,
kan ett av tva foljande fall urskiljas:
1) Primart fel: i detta fall tvingsldses fjadringssystemet i lage FAST avfjadring och datorns minne
memoriserar funktionsstérningen.

Berorda detaljer:
- avkdnnaren (7) for gaspedalens slag,
- vridningsvinkel- och vridningshastighetsavkadnnaren (5) for ratten,
- avkannaren (6) for vagnens hastighet,
3 - styrelektroventilen for hardhetsregulatorerna.

OBS! Om denna typ av fel ar av 6vergdende art, stéller fjadringen ater om sig till MJUK avfjad-
ring efter det att datorn kért igenom sitt sjélvkontrollprogram. Felet bevaras dock i datorns

minne.

11) Sekundirt fel: i detta fall sker ingen tv8ngslasning av fjadringssystemet i lage FAST avfjadring, men
felet bevaras andé i datorns minne.

Berorda detaljer:
- avkannaren (8) for bromstrycket,
- avkdnnaren (9) for karosseriets fjadringsrorelser.

Genom ett uttag pa datorn, kan man med hjilp av en testdosa f& upplysning om vilken den felakt-
iga komponenten ar. Se vidare hdrom langre fram i detta meddelande (»DIAGNOSy, sid. 21 till 27).

@ AVKANNARE FOR RATTENS VRIDNINGSVINKEL OCH VRIDNINGSHASTIGHET:
fabrikat: NIPPONDENSO.
a) Placering: i narheten av ratten. Utford i tvd delar:
- rérlig del: halskiva med 28 ngluggar, fast parattaxeln ( $ ).
- fast del: dubbel optisk avkannare, monterad pé rattaxelfastet { li> .

OBSERVERA: Vid start av motorn, bérjar den hydraktiva fjadringen fungera korrekt forst efter det
att man rort pa ratten.
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Y 44.10 88 587

halskiva

-————O0ptisk avkannare
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b) Uppgift - funktion:

Efter att den sa snart vagnen borjat rulla avlést referensvardet for yrakt-framat-lagen (vilket darpé regelbundet
kontrolleras), har avkannaren 2 funktioner:

1) RATTENS VRIDNINGSVINKEL 2) RATTENS VRIDNINGSHASTIGHET
For varje kdrhastighet hos vagnen, jamférs rattens For varje kdrhastighet hos vagnen, jamférs rattens
vridningsvinkel med en maximalt tillaten hastighet. vridningshastighet med en maximal tilldten hastighet.
Exempel: Vid en vridtjingsvinkel pd ratten over- Exempel: Vid en vridningshastighet pa ratten Gver-
stigande 5:20 och en korhastlgf.\fet av 80 km/tim., stigande 1679/s och en kdrhastighet av 100 km/tim.,
sker omsta.llnlng titl FAST avfjadr"mg. ) sker omstalining till FAST avfjadring.
Sf‘ snart vridningsvinkeln, med oforandrad. kérhas- S4 snart rattens vridningshastighet, med oférandrad
tlghet, blir mindre &n 520, sker dtergéng till MJUK kérhastighet hos vagnen, blir lagre dn 1679/s, sker
avfjadring. &tergang till MJUK avfjadring.

%O( %}_o( /s
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{ 196 - =~ .
: ' |
3 I
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100~~~ - - -] i
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0 30 ! & | 80 100 120 } 150 km/h 0 30 Jo i 100 120 150 km/h
40 60 1 60

VARJE GVERSKRIDANDE AV GRANSERNA ( #8> ) ENLIGT OVAN, MEDFOR OMSTALL-
NING TILL FAST AVFJADRING, FORUTSATT ATT VAGNENS HASTIGHET AR HOGRE AN

30 km/timme.

Fordrojning av étérgéng till MJUK AVFJADRING:
- 1 sekund fér rattens vridningsvinkel, -2 sekunder for rattens vridningshastighet.



16.
AVKANNARE FOR VAGNENS HASTIGHET: fabrikat EATON

a) Placering: i motorrummet:
- p& hastighetsmétarvajern (styrservo typ »DIRAVI»),
- p& vixellddan (»vanlig» styrservo).

- b) Uppgift - funktion:
Haller oupphorligen datorn informerad om vagnens
hastighet. Sander 5 signaler till datorn per kérd me-

ter.
Dessutom &r hastighetsavkdnnaren upphov till over-
gangen till FAST AVFJADRING vid acceleration

eller deceleration dverstigande 0,3 g.

-

O AVKANNARE FOR GASPEDALENS SLAG: fabrikat COLVERN '
a) Placering: Anbringad pd gaspedalsfastet. Dess mandverarm ( ») paverkas av pedalstdngen ( C> J.

b) Uppgift - funktion:
Denna avkiannare &r en linedr potentiometer som
indelar gaspedalens slag i 5 punkter:

Pg= 0%= opéverkad gaspedal

Pq= 30 %

- o av gaspedalens totala slag.
P2 40% Motsvaras av varden i ohm.
P3 =50 %
Py = 60 %

Tiden for 6vergdng (vid acceleration eller decelera-
tion) mellan dessa olika punkter, jamférs med i da-
torn memoriserad tid. Om 6vergdngstiden ar korta-
re 4n i datorn memoriserad tid, omstyr datorn in-
koppling av FAST AVFJADRING, oberoende av
vagnens hastighet. D& dvergdngstiden pd nytt blir
langre, inkopplas d&ter MJUK AVFJADRING med
viss fordrojning:

- 1 sekund vid hastighet < 30 km/timme.

- 2 sekunder vid hastighet > 30 km/timme.

Y 43-16

AVKANNARE FOR BROMSTRYCKET: fabrikat BENDIX

a) Placering: p& motorvaggans framre vanstra sida.

b} Uppgift - funktion:
Overgéng till FAST AVFJADRING é&ger rum dé
denna tryckavkannare registrerar ett bromstryck
dverstigande 35 bar (och vagnen har en hogre
hastighet an 30 km/timme).
Fordrdjning: 1 sekund, utom da hastighetsavkan-
naren (6) samtidigt meddelar datorn att kraftig
deceleration (dverstigande 0,3 g) foreligger.

88-585
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@ AVKANNARE FOR KAROSSENS FJADRINGSRORELSER: fabrikat VALEO

Y 437

Frén sidan

krangningshdmmare

a) Placering: Anbringad med ett faste pd framvagns-
ramens hogra sida.

b) Uppgift - funktion:
Att i form av elektriska signaler till datorn (1)
upplysa denna om vinkelvariationerna i krang-
ningshammarens lage i forhallande till karosse-
riet. {Avkidnnarens rorliga arm ar mekaniskt
forbunden med kriangningshdmmaren.)

Overgang till FAST AVFJADRING kan ske,

‘ framvagnsbrygga

- d& vagnens hastighet dverstiger 30 km/timme,
faste antingen pa grund av att fjadringsrérelserna &r
/ Ovanifrén ofta dterkommande eller plotsliga.
' Férdrojningen ar 1 sekund.
)
/ I
krangningshammare
Y 43-7
ELSCHEMAN

e

® Principschema: sid. 18

® Installationsschema: sid. 19

@ Partiellt principschema (forklaring av anti-hdjningsanordningen): sid. 20

! ELDELAR
KOMPONENTER KABELHARVOR
Nr BENAMNING Koor- 1 Nr BENAMNING Koo | BENAMNING
3 | Elektronisk display, vdnster 7 |312 | Dirrkontakt, vanster bak 25 | AL | Matning

35 | Batteri 1 | 313 | Dirrkontakt, hger bak 26 § AV | Frimre

40 | Instrumentblock 10 |361 | Anti-hjningsdiod, dorr 23 | cL | Konso!

60 | Matarbox 1-2 | 362 | Anti-hgjningsdiod, baklucka 21 | cN | Minuskabel

51 | Fordelningsbox 10 | 363 | Anti-hijningsdiod (matning) 19 | cP | Pluskabel

62 | Sikrings- och kopplingsbox 1426382 | Troskelbelysning, vinster bak 25 | EF | Bagagerumsbelysning

56 | Box for avstdndsavkdnnare 5-6 |383 | Troskelbelysning, higer bak 26 | e | Instrumentbrada
130 | Summer f. '9"|°f‘nd belysning 26 | 389 | Bagagerumsbelysning 20 | PD | Bakdérr, higer
143 | Dator for fjadringen 64171433 | Elektroventil {. fjadringen 16 | PG | Bakddrr, viinster
153 | Avkénnare for karossens 598 | Stromstillare f. innerbelysning | 24-25 | RD | Hoger bakre

fjadringsrérelser 164 18| 606 | Stromstillars f. fjadringen 426 | sB | Fjadring - framvagnsram
154 | Avstdndsavkinnare 5-6 | 670 | Manokontakt f. bromstrycket 13 | sm | Fjadring - motor
169 | Avkénnare vid 771 | Potentiometer vid gaspedalen 13a 18| sT | Fjidring - instrumenttavla
ratten 8411|484 Dia T .8
Len gnosuttag f. fjadringen

300 | Téndningslas 18-19 | 800 | Anti-hdjningsrels 21-22
302 | Kontakt f. bagagerumsbelysn.. 21 | 960 | Fordrojningsreld f. anti-hsj-
310 | Dorrkontakt, vénster fram 23 ningsanordningen - {18-19
311 | Dorrkontakt, hoger fram 24 | 981 | Firdrdjn.reld f. innerbelysning . | 25
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INSTALLATIONSSCHEMA




20.

)

i

ANTI-HOJNINGSANORDNING

UPPGIFT: Att bevara tryckjamvikten mellan hjulens gasklockor och tillaggsklockan. Bristande tryck-
jamvikt, skulle i annat fall ha kunnat orsaka hastiga tryckstegringar i hjulens gasklockor, med plotsliga
héjningar av bakvagnen som féljd.

PRINCIP: Fjadringssystemet &r s& konstruerat, att dd matningen till datorn bryts, isoleras hdrdhets-
requlatorernas tilldggsklockor frén évriga fiadringen (styrelektroventilen i vilolége).
For att erhalla fortsatt matning av elektroventilen via datorn, har ett tidreld (2} monterats, vilket upp-
ratthaller matningen till datorn under 30 sekunder efter det att:

a) - taindningen slagits ifr&n (dérrar och baklucka sténgda),

b) - sist 5ppen dorr eller baklucka stangts (tindningen frénslagen).

OBS! D3 en dorr eller bakluckan dr 6ppen, far datorn matning.

1) FUNKTION:

“““““““““““““““ A a) Efter frnslag av tindningen (1)

(dérrar och baklucka stingda):

Reldet (2) (pol 1) matas e] langre och mat-
ningen till datorn (3) bryts efter en for-
dréjning pd 30 sekunder.

b) Efter stingning av en dorr eller av
bakluckan (4) (tdndningen franslagen)
Reldet (5) ar ej langre jordat via polen (1),
eftersom en dorrkontakt eller kontakten
for bakluckan (4) »6ppnatsy.

Kontakten si&r siledes ifrén, reldet (2)
(pol 1) matas ej lingre och matningen till
datorn (3) brytes efter en férdrojning pé
30 sekunder.
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DIAGNOS

FELSOKNING DA KUNDEN KONSTATERAT EN
FUNKTIONSSTORNING

Fjadringssystemets dator ar utrustad med ett minne som registrerar funktionsstorningar {av tillféltig eller perma-
nent natur) som forekommit under korning.

Som reparatdr har man mojlighet att »ldsa» i datorns minne med hjélp av sifferdisplayboxen 4097-T eller diag-
nosinstrumentet CITROEN 26 A.

Foljande arbetsordning méaste OVILLKORLIGEN respekteras vid felsokmng

- Avlas felkoden (-erna). Skriv upp dem och radera ut minnet.

- Anslut polboxen (Nr 4109-T).

- Kontrollera systemet, sék felet (-en) och reparera.

- Gor en provkérning pa vag.
- Prova p& nytt och avlis felkoden(-erna), PA SAMMA SATT som i punkt (1), ovan.

W -

1)  Auvlisning av felkoden (-erna):
a) Inkoppling av sifferdisplayboxen:

VIKTIGT! Om foljande instruktioner ej respekteras, kommer ingen avldsning av siffer-
koderna att kunna ske.

- Med franslagen tdndning:
- 6ppna motorhuven,
- kontrollera att kupéddrrarna och bakluckan &r stdngda,
- véinta minst 30 sekunder, s§ att anti-hdjningsanordningens reld slér ifrén.

- Anslut boxen:
- stromstaliaren (1) skall std i 6vre laget (1),
- anslut boxens kabelhérva till det 2-poliga,
blafirgade diagnosuttaget ( b ),
- anslut plus- och mmuskablarn ill batte-
riet, :
- displayen skall visa UD .

89 452
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b) Testprocedur:
- Si4 till tindningen:

HANDHAVANDE AV APPARATEN AVLISNING DA INGET AVLASNING VID FEL
For att erhdlla de olika koderna: I, testen tar sin bérjan EE testen tar sin borjan
Tryck pa den GRONA knappen — ¢
; : , - elkod
och vinta till dess att den mittre ul testen slut 2| (bromstrycks-
punkten flyttar sig till displayens avkinnare)

hogra sida, innan knappen slapps

upp. . felkod

(avkannare for gas-
pedalens slag)

> _ Il testen slut

OBS! - Datorn registrerar funktionsstérningar i sitt minne i den ordning de intraffar.
( - Ett och samma fel registreras bara en géng.

Avldsning utan fel:
S13 ifran tindningen och koppla bort apparaten.

Avldsning vid fel:
a) Notera felkoderna p3 ett papper alltefter som de kommer upp.
b) Radera ut felet (-en) ur minnet (med tandningen fortfarande tillslagen, d& displayen visar »testen
sluty E ):
- tryck p& den RODA knappen till dess att EE kommer upp pé displayen, slapp dérefter knappen.
D3 displayen visar @ , ar utraderingen slutférd.
1

c) Gor en ny test for att kontrollera att endast koderna h_;] och U_j kommer upp.

d) S!3 ifran tandningen och koppla bort apparaten.

VIKTIGT

- D& man vid test erhiller en felkod, betyder detta att det finns eller sedan minnet sist raderades ut har funnits
en funktionsstérning.
e Exempel: Kod 22 = Avkinnare for gaspedalens slag. Betyder att informationen fran denna avkannare ej
inregistreras eller vid n3got tillfélle ej har inregistrerats av datorn.
- For att reparera ett fel av detta slag, maste funktionen som hethet kontrolleras.
e Exempel: Kod 22 = Avkannare + kopplinggstycke pé avkannaren + stromkretsarnas obrutenhet + kopp-
lingsstycke pa datorn.
- Ovan sagda galler i princip for alla felkoder (21, 23, 24, 25, 31).

oBs!
Anvindning av viss utrustning (t.ex. »rutlande landsvég» med rullar) kan av datorns minne registreras

som vore det en funktionsstorning. Det ir dirfor NODVANDIGT att »ldsa uty vad som finns i min-
net och eventuellt radera ut konstgjorda funktionsstorningar.

¥
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2} inkoppling av polboxen:

% 0000
10 1]

/6[,(1)63 & 5 6 1 8 9
< D TTERERETINE | ?OOOOOOOO

000000 000000
’boooooooooooJ

L52-11

Anslut harvan (1) (avsedd for 35-poliga datorer) till polboxen (2).
Koppla in tillaggsharvan 4112-T (3) (speciellt avsedd for det hydraktiva fjadringssystemet) pa kopp-
lingsstycket (4).

- Satt pd plats plattan (5) pa polboxen. Harigenom kommer:

- urtaget (7) att 13ta de 15 forsta polerna forbli synliga (pol 1 till 15 = vita siffror pd svart botten),
vilka motsvarar tilliggshirvans bada svarta kopplingsstycken. Dessa poler &r i det f6ljande mérkta
N1 till N15. '

- mirkningarna (8) att hamna mitt f6r 15 andra poler (pol 1 till 15 = svarta siffror pé vit botten),
vilka motsvarar tilliggshirvans bada vita kopplingsstycken. Dessa poler &r i det féljande mérkta
B1 tilf B15.

Anslut matinstrumentet (multimeter, voltmeter) mellan de méarkta polerna pé ovansidan, enligt ne-
danstdende metod (kontroll av systemet, § 3).

OBSERVERA: Det 15-poliga, SVARTA kopplingsstycket (pd vagnens harva eller tillaggsharva) kopp-
plas in pa datorns 15-poliga, GRONA kopplingsstycke.

3) Kontrolt av systemet:
a) Inledande kontroller:

DATORNS JORDANSLUTNING

- Anslut tillaggsharvans 2 kopplingsstycken till de 2 kopplingsstyckena pd vagnens harva.
S13 till tindningen.

Mat mellan polerna N1{+}och B7 {—): ca 12 volt.

G
G

Si4 ifran tdndningen

Kontrollera att datorns matar- och
jordningskretsar ar obrutna.

forts. nasta sida
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STROMSTALLARENS OCH KONTROLLAMPANS FUNKTION

- S18 till tadningen, ‘
- Stromstallaren skall std pd SPORT.

- Koppla dessutom in tilliggsharvans bada Svriga kopplingsstycken pd datorn,

|

I

Kontrollampan ténds

Kontrollampan tdnds gj

l

Sl3 ifrén tandningen,

1 verga till @) Koppla bort SVARTA kopplingsstycket pa datorn,

Mat motstdndet mellan polerna N14 och N15:

- stromstéllaren pa: AUTO: R =0,
- stromstéllaren pa: SPORT: R =,

¢ G

CoeiD)

- Koppla bort VITA kopplingsstycket frdn datorn,
- Mat motstandet mellan polerna N10 och B7,
R skall vara nigot annat &n oo,

Atgirda stromstallarens
elkrets,

@D

dvergd darefter till e),

Atgarda kontrollampans elkrets

b) Lista éver felkoder datorn registrerar i sitt minne:

overgd darefter till ¢),

BERORD KOMPONENT ELLER KRETS

KODNUMMER

- Bromstrycksavkannare
- Avkannare for gaspedalens slag
- Avkdnnare for rattens vridningsvinkel och vridningshastighet
- Avkdnnare for vagnens hastighet:
- Avkannare for karossens fjadringsrorelser

- Styrelektroventil for hdrdhetsregulatorerna

.................................................................................................

.............................................

.......................................

.........................................

............................

........................

21
22
..................................... 23

....................................... 24
....................................... 25
....................................... 31

- Kod som anger att testen tar sin borjan
- Kod som anger att testen ar avsiutad

..............................

..................................

....................................... 12
....................................... 11

' ©) Metodiktabeller for felsékning (sid. 25)




KOPPLINGS- POLER FEL
- PONENT, . . A
FEL KO e KONTROLL | STYCKEN | POLBOX PA TILLVAGAGANGSSATT - VARDEN P=primart
KOD FUNKTI \ PA DATORN DELEN S=sekundrt
: ’ — Motorn gdende:
Ohmmeter _ Bortkopplade B7 0.B8 !E E | - utan att bromspedalen vidrors: R=0
21 Avkannare for . - samtidigt som ett kraftigt tryck utdvas pd bromspedalen: R =2, S
bromstrycket
i . : . Ans : h B7 t+) — Motorn gdende och med ett kraftigt tryck pd
Voltmeter nsiutna oc B8 (-) bromspedalen: ca 4,5 till 5 volt.
B9 0.B11 M‘—l - r=4ak (] (ca).
Ohmmeter Bortkopplade — Med gaspedalen:
' - uppslippt: R = 6 till 6,5 K N1 (ca),
B9 0. B10 o e - nedtryckt i botten:
22 Avkinnare for motstindet kan sjunka till ca 2,6 K Q. P
gaspedalens slag BO (+)
och — Med gaspedalen upps!appt: ca 3 till 4 volt.
B11 (-)
Voltmeter Anslutna e
(titlslagen nsiutna
sndning) och B9 (+) —~ Med gafpedalen:
tandning 810 (=) - uppslippt: ca 3 till 4 volt,
- nedtryckt i botten:
kontrollera att spadnningen sjunker under 3 volt.
ch'815 (+) — Med motorn gaende:
‘B12(-) 1) utan att ratten vidrores: mellan 4 och 5 volt (ca).
23 Avkannare for rattens Voltmeter Anslutna |—————4—————fF————————————————— - ————————— === P
vridningsvinkel och och B () o .
vridningshastighet | B12(-)! 2) Samtidigt som ratten vrides ldngsamt:
ochB13 (+) varden pd mellan 0 och 5 volt (ca).
B12 (-)
4-cylindrig motor:
Ohmmeter Bortkopplade | NEO-N13 EE] __jj—:j(l(-)_i_l_(cﬂ. _____________________
6-cylindrig motor:
24 Avkinnare for R = 300¢) {ca). P
vagnens hastighet Kontrollera att funktionen ar korrekt hos vagmataren
N13(+ och farddatorns medelhastighetsfunktion.
Voltmeter Anslutna och 3+ e e —
“ B8 (-) Om ej, skall man d& vagnen kéres erhdlla ca 1,5 volt.
. . och N3 (+)
Avkénnare for Anslut 7 B8 (-) -- Med motorn gaende sarntidigt som markfrigdngen
25 karossens Voltmeter utna Na (2) varieras: virden pd mellan 0 och 6 volt (ca). S
fjadringsrorelser och 88 (-)
. N9 s
31 Styrelektroventil Ohmmeter Bortkopplade et pg @ - R=3til 50 (ca).
% ) =-_-———-r-—-——-—— -t — = P
hirdhetsregulatorerna Voltmeter Anslutna och N9 {(+) Motorn gdende: 5 till 6 volt (ca).

Gz 'pis ‘() ddnib ‘6g8/L WX WS
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4) Provkdrning pa vig:
Funktionen hos de olika avkinnarna kan kontrolleras genom provkdrning pa vag:

) INKOPPLING AV SIFFERDISPLAYBOXEN
a) Sla till tdndningen.
b) Anslut apparaten:

- stromstatlaren (1) pé lage (1) (uppéat),
- anslut plus- och minuskablarna

till batteriet,
- koppla in apparatens kabelharva

pé det bldfargade diagnosuttaget ( :ﬁ? ).

- displayen skall nu ange EE]

- fast apparaten pd ldmplig plats
i motorrummet eller i kupén, s&
att provkdrningen kan dga rum.

89-452

g-, KONTROLL AV DE OLIKA AVKANNARNA

Genom kontrollampan | ;> ) pa instrument-

tavlan kan man fé reda pd avfjadringstypen:

TAND KONTROLLAMPA — MJUK AVFJADRING
{elektroventilen matad)

eller

!

SLACKT KONTROLLAMPA — FAST AVFJADRING
(elektroventilen ej matad)

88.572

VIKTIGT: Fore prov av varje komponent, skall man kontrollera att kontrollampan tdnds.

a) Statiskt prov:

AVKANNARE FOR GASPEDALENS SLAG (kod 22)
(stromstéllare pd AUTO)

Tandningen tillslagen, motorn avstangd (stromstélldre pd AUTO):

- Uppslappt gaspedal —= Kontrollampan ténd,

- P16tslig nedtryckning av gaspedalen —= Kontrollampan slacks,

- D& pedalen kvarhdlles i bottenlage —= Kontrollampan tands pé nytt,
- Plotslig uppslappning av gaspedalen —= Kontrollampan slacks,

- Uppslappt gaspedal —~ Kontrollampan tands pd nytt.
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b) Provkérning pé vidg med hogre hastighet 4n 30 km/timme:

AVKANNARE FOR VAGNENS HASTIGHET (kod 24)
(stromstillaren pd SPORT)

- P& en rakstracka med jamn végbana:
- Med vagnen stillastdende (motorn gdende): stéll stromstillaren pd SPORT (kontrollampan férblir tind),
- Accelerera l&ngsamt: vid éver 30 km/timme ungefdr — slocknar kontrollampan,
- Sank (8ngsamt farten: vid under 30 km/timme ungefiar —> tands kontrollampan pé nytt,
- Stalt stromstallaren pd AUTO.

VIKTIGT: De 3 foljande avkinnarna kan kontrolleras endast om avkannaren fér vagnens hastighet
fungerar. De skall provas vid hastighet 6verstigande 30 km/timme.

AVKANNARE FOR BROMSTRYCKET (kod 21)
{strémstillaren p§ AUTO)

. P4 en rakstracka med jamn végbana, gaspedalen uppsldppt:

- Utan att bromspedalen vidrores —> Kontrollampan tand,
- Vid kraftigt tryck p& bromspedalen —> Kontrollampan slacks och tands darefter pd nytt.

AVKANNARE FOR RATTENS VRIDNINGSVINKEL OCH VRIDNINGSHASTIGHET (kod 23)
{stromstallaren pd AUTO)

P& en rakstracka med jamn vdgbana, jamnt gaspadrag:
- Dé ratten ej réres —> Kontrollampan ténd,
- Vid snabba rattrérelser fran hoger till vanster —> Kontrollampan slacks och ténds darefter ater.

AVKANNARE FOR KAROSSENS FJADRINGSRORELSER (kod 25)
(stromstillaren pd AUTO)

- P& en rakstricka, med jamnt gaspadrag:
- Jdmn vigbana —> Kontrollampan forblir tind, '
- Passage av en lansmansryggy —> Kontrollampan slacks och ténds darefter ter. |

VIKTIGT: Om kontrollampan p4 instrumenttavlan forblir TAND trots att en eller flera avkannare
nséttes i arbeten, maste provning ske enligt tabellerna pa sid. 22 och 23. -
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REPARATION

SPECIELLA UPPGIFTER

1) Arbeten péd avkdnnarna:

1) Avkinnare for rattens vridningsvinke! och vridningshastighet:

MONTERING AV HALSKIVAN (1)

Halskivans lige pa rattaxeln & mycket viktigt: &r det felaktigt kan inte den optiska avkannaren pé
korrekt satt yraknan gluggarna i hilskivan. Halskivan hélles fast pa rattaxeln medelst tvad O-ringar (2).

Montering av halskivan (med optiska avkdnnare (5) demonterad):
- montera halskivan sa att den ligger an mot instrumentfastet (3),
- f6r in mattet (4) mellan halskivan och instrumentfiastet (3),
- tag bort mattet,
- montera den optiska avkénnaren (5).

OBS! Halskivan kan ej demonteras utan att den optiska avkannaren (5) forst tages bort.

Y44-10 Y44-10

_2) Avkinnare for karossens fjadringsrorelser:

-Montera (i féorekommande fall):

- avkannare pa dess faste,
- forbindelselank (1),

Féljande instaliningar utfores p& en lyft, med motorn géende och vagnen i normalt korlage:

avkannare
a) Hojdinstillning med utgdngspunkt frén
kulleden (2):
- Lossa pa klammern (3) p& krangnings-
hammaren (4).
- Se till att lanken (5) star véand ned-
3t i den vinke! vidstdende ritning
visar.
- Justera in ett avstdnd (h) = 78 mm
mellan kulledens (2) axel och fram-
vagnsramens (6} dversida.

Y437

Frén sidan sett
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Ovanifrin sett

b) Instdllning i linje av ldankarna:

- Samtidigt med hojdinstaliningen (se under a),
skall man kontrollera att de tre lankarna (1),
(5) och (7) befinner sig korrekt i linje med
varandra (korrigeras om noédvandigt genom
forflyttning i sidled av klammern (3) pd kréng-
ningshammaren (4}).

- Drag 4t klammern (3).

avkannare | <9y

Y437

Vad giller utbyte av évriga avkannare (bromstryck, gaspedal, vagnens hastighet) finns inget speciellt att
namna; ej heller fdrekommer ndgon instéllning av dessa.

1} Arbeten p3 hydraulkretsarna:
1) Demontering av tilliggsklockan (1) p8 en hérdhetsregulator (2).

®

@ Tillvdgagangssatt:
a)  Still vagnen pd en lyft.
b) Med motorn géende: still héjdreglaget pd

»lagsta ldge» samtidigt som stromstéllaren
& f6r den hydraktiva fjadringen far forbli i
\ lage YAUTOn.
== - ¢) Sting av motorn efter ca 1 minut och gor
@ systemet trycklost med luftningsskruven

pé tryckregulatorn.
d) Byt ut klockan.

Y43-13

VIKTIGT: Om modijlighet ej finns att starta motorn:

- Gor systemet tryckldst med luftningsskruven pd tryckregulatorn.

- Koppla fran elektroventilen bort matarréret till framre eller bakre hardhetsregulator.

- Med hjilp av (exempelvis) en FENWICK-bénk: - skapa ett tryck av ca 140 bar, sd att sliden (3)
flyttar sig och tilldggsklockan (1) blir trycklds. :

- Demontera klockan.

2) Elektroventil:

' Framre
hardhets-
Hajd- ‘ f regulator
regulator
)
= U D3 elektroventilen far elektrisk matning
och vagnens motor &r gdende, skall véatskan
L AL under hégtryck {(ca 140 bar, inlopp vid (4))
N e o, %2 da den distribueras ut halla samma tryck till
framre som till bakre h&rdhetsregulatorn (ut-
loppen (5) och (6)).
8
4 f l Bakre Y43.8
Hog- hardhets-

tryck regulator
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Lista Over den hydraktiva fjddringens viktigaste komponenter
BENAMNING RESERVDELSNR.
— Framre eller bakre hdrdhetsregulator (utan KIocka) .....ceeereviiieceeneermreeeeiiien e, 95 637 813 .
— Frémre gasklockor:
O Lo g A F: 1o L T=T €T = o TR 1 F: o] o PPN 76 520 295
- for fjadringscylindrarna: XM Injection med standardfjadring: ......cccoeveeeeerevnnnnn, 96 051 819
XMV | med hydraket fadring | 99 081 220
— Bakre gaskiockor:
- fOr hardhetsregulatorn: ... e et serarereeaeeens rerenn rereerreerannans 96 045 530
- for fjadringscylindrarna: XM Injection med standardfjadring: .....cccoevevennnieevinns 96 051 825
XM Injection och XM V6 med hydraktiv fjadring ........ 96 051 827
T — Gasklocka for fraimre h3rdhetsregulator ....o...oovveeiviiireiee i es s ceceans 76 520 295
— Gasklocka for bakre hdrdhetsregulator ........cccceevmiinicicviiinie 96 045 530
— Gasklocka for framfjadring (motor XU T0J2)  oooeieiiiiiiiirieeeeeeeireeeeetieene e e e eeeee s 96 051 856
— Gasklocka for framfiadring (MOtOr ZPJ) vt 96 065 505
— Gasklocka for bakfjadring (samtliga MOTOrer) ..o e s 96 051 827
— Styrelektroventil f6r hArdhetsregulatorernNa ...........ocoevvevieveeereemrisiererttssosiieessrreessns 96 046 455
Sl 1= 1 (]S SRR UU TP 96 015 855
— Stromstéllare SPORT — AUTO ittt vt serr e srnestes s anee e eea s 96 019 966
f - — Avkénnare for rattens vridningsvinkel och vridningshastighet ..........cccccomivieeviviniiann 96 016 861
~ Hélskiva for foreg. aVKANNAre .........ccccocvviinneicrcee s s 96 016 866
— Avkinnare for vagnens hastighet (DIRAVI) oo e e 96 008 163
— Avkénnare for vagnens hastighet {(»normaly servostyrning) .......cccvveereireieeemneneenins 96 008 161
— Avkiannare for gaspedalens slag  ............ eeeereter et et et e e e e tee it aeeeaeeateattaeereetarar e eres 96 016 859
— Avkannare fOr bromstryCKet ......cciiiiviiieeiiiiieicieee e 96 026 836
'— Avkannare for karossens fJadringSrOrelISBr ... .....veecrcreereererreeeeeeseeeerereesesreesessenaeses 96 033 239
— Fordrojningsreld f6r »antihdjningsanordninGen  ...o.ovvveeeeeeeseerrsensnnnnsraesseressnssecersen 96 039 710
— Kabelharva fOr MOtOrN oot e s eaae -’ ........ 95 638 210
— Kabelharva for instrumentbradan ........c.cocoiiiiiiii s 95638213
— Kabelhérva fOr framvagnsramen ...iu.u..uueeireeeeereenemenerereeeaeeeeeesaesiessessesnssessesasessessas 95 638 172






