CITROEN ‘4.

JANUARI 2003

REF. | BRE 1094 S |

MATNING

® FUNKTIONSPRINCIP :
INSPRUTNING SAGEM $2000 PM1
(Bensinmotorer TU och EW)
(Motorstyrt spjallhus)

MAN 106050

“De tekniska uppgifter som star i foreliggande dokumentation &r uteslutande avsedda for professionellt bruk vid
reparation av fordon. | vissa fall kan informationen gélla fordonssékerhet. Broschyren skall anvandas av de
bilreparatdrer, som de &r avsedda fér. Det fulla ansvaret avilar reparatéren och inte fordonskonstruktéren”,

“Den tekniska informationen som férekommer i broschyren kan komma att uppdateras, som funktion av dndrade data
for vissa modeller inom programmet. Vi ser gama att bilreparatrerna regelbundet kontaktar Citroén-natet, for att fa
information och tillgang till nddvandiga uppdateringar”.

A CITROEN érc;
A SERVICEDOKUMENTATION




INNEHALLSFORTECKNING

MATNING — OVERLADDNING

ALLMANT — PRESENTATION : INSPRUTNING SAGEM S2000 PM7 ....oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e seseeseseenes 1
1 - Inledning 1
2 — Avgasnormer 1
3~ Medtagbart diagnostiksystem (EOBD) 2
4 — Huvudsakliga varianter 2
ALLMAN OVERSIKT : INSPRUTNINGSSYSTEM SAGEM S2000 PM1 (MOTOR TU) ovvriivecircceee e 4
ALLMAN OVERSIKT : INSPRUTNINGSSYSTEM SAGEM S2000 PM1 (MOTOR EW) ..ovvvviiveccireie e 7
FUNKTION : BRANSLEMATNING ......ovuiuiteiieieeeceeiessesess st sas s ss s sassse s st et es e seess s an s sesss e 10
1- Oversikt 10
2- Ventil SCHRADER 10
3- Avstéangning av bréansiematning 10
4- Matarpump (lagtryck) 11
5- Branslefilter 11
6- Brénsletrycksregulator ‘ 11
7- Bensininsprutningsmunstycke (1331, 1332, 1333, 1334) 12
FUNKTION D LUFTIMATNING ..ottt e et e e etteeeteeeeaeeebe e e emnae s saassssesensneessnasesaaeeesmeaesannessnneenns 13
1 - Oversikt 13
2 — Tryckgivare insugningsgrendr (1312) 14
3 — Motordrivet spjéllhus (1262) 14
4 — Spjélihusets varmemotstand (1270) . 16
5 — Lufttemperaturgivare (1310) 16
6 — Tryckgivare i insugningsgrenrér med integrerad temperaturgivare (1312) 16
FUNKTION I TANDNING ..cuoviieiieeee ettt ts e e ee et eas s e st eaesses et es e e et essesessstasseesaeeseeenenestnenenenereeeen 17
1- Tilldmpning 17
2- Oversikt 17
3- Kompakispolhus (1135) 17
4- Tandspolehus med fasdetektor (1135) 17
5- Tandstift 17
6- Insprutningsdator (1320) 18
7- Medtagbart diagnostiksystem (EOBD) . 18




INNEHALLSFORTECKNING

FUNKTION : INSPRUTNING

FUNKTION : LUFTINSPRUTNING | AVGASSYSTEMET

FUNKTION : ATERVINNING AV AVGASER

FUNKTION : SLUTEN BRANSLETANKSVENTILATION (KANISTER)

FUNKTION : KYLSYSTEM (FRIC)

1 — Dubbelt insprutningsrela (BSM)

2 - Svanghjulsavkannare (1313)

3 — Hastighetsgivare (1620)

4 - Givare fér kamaxellage (1115)

5~ Gaspedalgivare (1261)

6 — Givare for kylvattentemperatur (1220)
7 - Lufttemperaturgivare (1310)

8 — Knackningsgivare (1120) -

9 - Forsta lambdasonden (1350)

10 — Manokontakt fér servostyrning (7001)
11 - Insprutningsdator (1320)

1 - Oversikt

2 — Andra luftpump (1241)

3 — Luftinsugningsventil i avgasystemet

4 — Insprutningsdator (1320)

5 — Styrning av den sekundara luftpumpen (BSM)

6 — Reparation

1 — Oversikt
2 — EGR-ventil
3 - Insprutningsdator

1 - Oversikt

2 - Brénsletank

3 - Kanister

4 — Magnetventil kanistertomning (1215)
5 - Spjélthus

6 — Insprutnings— och tandningsdator

1 - Oversikt

2 — Kylflaktenhet (1510)

3 — Kylflaktenhet som styrs av elektronisk periodisk brytare (1513)
4 — Givare for kylvattentemperatur (1220)

5 — Begéran om kylning av automatiadans olja

6 — Efterkylning

7 — Reducerad funktion

.................................................................................................................

19
19
20
20
20
22
22
22
22
23
23

30
31
31
31
31
31

32
33
33

34
34
34
35
35
35

36
39
39
39
39
40
40




INNEHALLSFORTECKNING

FUNKTION : LUFTKONDITIONERINGENS BEHOV AV KYLNING

FUNKTIONSFASER : INSPRUTNINGSSYSTEM SAGEN S2000 PM1

UNDERHMALL : INSPRUTNINGSSYSTEM SAGEM S2000 PM1

1 - Oversikt

2 — Linjar tryckgivare till kylmedium (8009)

3 - Kylfidkten styrs av en elekironisk periodisk brytare
4 - Kylflaktenhet (1510)

5 ~ Reducerad funktion

- Motorstyrning

2- Tandnings- och insprutningscykel

3~ Insprutning

4- Funktion : luftmatning

5- Funktion : insprutning

6— Funktion : tdndning

7- Reglering av atercirkulation av avgaserna

8- Funktion : sluten bransletanksventilation (kanister)
9- Skydd mot Gvervarvning

10- Sjalvanpassning

11- Funktion diagnostik EOBD

12— Funkition : luftinsprutning i avgassystemet

13- Funktion : atervinning av avgaser

14— Felkoderna visas pa display — reducerade funktionssatt
15— Startsparrfunktion

16— Funktion férarinformation

17— Automatlada

18- Hastighetsregulator

19- Dynamisk stabilitetskontroll (ESP)

1~ Leveransservice

2 - Diagnostik fére atgard

3 - Rekommendationer/Forsiktighetsatgarder

4 — Diagnosinstrumentens funktion

5 —~ Métning av parametrar

6 — Byte av komponenter : atgarder som ska vidtas
7 — Procedur vid garantireturer : insprutningsdator

41
43
43
44
44

45

45
45
46
47
47
48
48

48

48
49
49
51
52
52
52
53
53
54
54

55
55
55
56
62
65
68




MATNING —~ OVERLADDNING

ALLMANT — PRESENTATION : INSPRUTNING SAGEM

S2000 PM1

1 — INLEDNING

1.1 — Tilldampning

Funktionsprincipen  for insprutning—tandning
anvénds for olika motortyper :

e motor TU

e motor EW7

Anvandningen kan medféra smarre variationer i
installationen.

Insprutningssystemet SAGEM S2000 PM1 lever
upp till féljande normer :

e avgasnorm L4

« skatteklassning IFL5 (beroende pa modell)

» avgasrening EOBD

OBS : EOBD: European On Bord Diagnosis,
diagnostik  for utrustning avsedd for
avgasrening.

1.2 - Sérskilda kdnnetecken

Specifikt for insprutningssystemet :

« datorn &r av typ "tryck—varvtal"

» detta insprutningssystem styr insprutningen och
téndningen av motorn tack vare informationerna
om insugningsluftens tryck och motorns varvtal

e multipoint  insprutning (4  elektromekaniska
insprutare)

» sekventiell insprutning

¢ helelektroniskt tdndsystem ; tadndsystemet kan
vara "statiskt med dubbelspole" eller "statiskt"
(beroende pa motormodell)

Denna insprutnings— och tdndningsdator har ett
minne "FLASH-EPROM".

Séarskilda egenskaper f6r minne av typ "FLASH-

EPROM" :

e med denna typ av minne kan datorminnets
innehall dndras, om en andring av kalibreringen
intréffar, utan att den behdver demonteras eller
bytas

» i stillet for att byta dator eller eprom, bestar
atgarden av att "fjarrprogrammera" datorminnet,
med hjdlp av ett passande instrument, via
diagnosuttaget

2 — AVGASNORMER

2.1 - Avgasnorm L4 (europanorm EURO3)

Kontrolicykeln fér-homologering av fordonet tar
hansyn till alla féroreningar vid kallstart.

Medel som anvadnds foér att leva upp till

avgasnorm L4 :

e integrering av ledningarna for luftinsprutningen i
avgassystemet (forbéatiring av  katalysatorns
temperaturékning) (*)

e givare for referenscylinder
lagesgivare, fasdetektor
kompakispolehuset)

¢ sekventiell insprutning

» impregneringen av ddelmetaller i katalysatorn har
Okat

Systemet med luftinsprutning i avgassystemet

bestar av féljande delar (*) :

o |uftinsprutningspump

o luftinsprutningsventil

(*) beroende pa modell.

(kamaxelns
integrerad i

2.2 - Skatteklassning L5 (europanorm EURO4)

Kommersialisering av fordon som foljer
avgasnormen IFL5 (bercende pa
forséljningsland). -
Avgasnormen L5 kommer att bli obligatorisk
01/2005.

Den nya avgasnormen L5 &ar strangare &n den

tidigare (avgasreningsbestdmmelse L4) :

¢ den maximala halten av féroreningar har minskat

e impregneringen av adelmetaller i katalysatorn har
Okat

B1HA7XPO



MATNING — OVERLADDNING

3 - MEDTAGBART
DIAGNOSTIKSYSTEM (EOBD)

TilldAmpning :

e avgasrening L4

o skatteklassning IFL5

Diagnostiken informerar féraren om inte
utrustningen fo6r avgasrening fungerar pa ratt
satt langre.

Felaktigheter i systemet framkallar férorenande
utslapp som lagras i insprutningsdatorns minne.

Med diagnostiklampan kan man férutom de
vanliga funktionerna fa upplysning om fel pé
avgasreningen (EOBD) (*).

OBS : EOBD: European On Bord Diagnosis,
diagnostik  for utrustning avsedd  for
avgasrening.

3.1 — Allmént

Diagnostiksystemet som finns med i
Overvakar :

» misstandningarna

o katalysatorns effektivitet

¢ syresondernas férsamring

o [uftinsprutningen i avgassystemet

Den mobila diagnostiken kraver en befintlig
syresond (efter katalysatorn).

bilen

3.2 — Sarskilda k&nnetecken : automatlada

Information . begéaran om tdndning av
kontrollampan EOBD.

Onskan att kontrollampan EOBD ténds :

s ges till insprutningsdatorn

e visar sig genom att kontrollampan ténds pa
instrumenttavian

Onskan ar uppfylld da véxelladan befinner sig i

ett funktionsldage som inte langre gor det mojligt

att uppfylla avgasnormerna.

4 — HUVUDSAKLIGA VARIANTER

4.1 — Sarskilda kdnnetecken : CITROEN C3 ;
motor TU3JP

Specifikt for insprutningssystemet :

e insprutningssystem S2000 PM1

e elektronisk startsparr : version 2

o fasdetektor fasdetektor
kompakispolehuset

» sekventiell insprutning

o tdndsystem typ dubbelspole

» temperaturgivare for luft integrerad i tryckgivaren
for luft i insugningsgrenroret

« matning dator : dubbelrela integrerat i BSM

integrerad i

o funktion kylsystem (integrerad i
insprutningsdatorn)

o CAN-néat i motorrummet

» dialog mellan insprutningsdatorn och

automatladans dator : CAN-nét
o gaspedalgivare integrerad i gaspedalen
¢ motordrivet spjalihus : méarke VDO

Specifikt for branslekretsen :

e insprutningsramp utan bransieretur

e nivamatar—/branslepumpsmodule med integrerat
branslefilter

« avbrott av branslematningen i handelse av krock :
krockkuddarnas styrenhet

Specifikt for avgasreningen :

o luftinsprutning i avgassystemet : avgasrening 14 -
nej

o luftinsprutning i avgassystemet : skatteklassning
IFL5 - ja

e andra luftpump :
motorn

« atervinning av avgaser : nej

Specifikt for luftkonditioneringen

AC (linjar givare).

Speciellt for motorns kylsystem :

 version med luftkonditionering : kylflakt (periodisk
brytare med variabel hastighet)

e« version utan luftkonditionering : kyiflakt med tva
hastigheter

andra luftpump, placérad péa

pressostat

81HA7XPO



MATNING — OVERLADDNING

4.2 - Sarskilda kdnnetecken : CITROEN
BERLINGO 2 ; motor TU3JP

Specifikt for insprutningssystemet :

e insprutningssystem S2000 PM1

» clektronisk startsparr : version 2

» fasdetektor fasdetektor
kompaktspolehuset

e sekventiell insprutning

* tdndsystem typ dubbelspole

» temperaturgivare for luft integrerad i tryckgivaren
for luft i insugningsgrenroret

¢ matning dator : dubbelreld integrerat i BSM

o flinktion kylsystem (integrerad i
insprutningsdatorn)

¢ CAN-nét i motorrummet

« dialog mellan insprutningsdatorn och
automatladans dator : CAN-nat

¢ gaspedalgivare placerad i motorrummet

* motordrivet spjallhus : marke VDO

Specifikt for branslekretsen :

¢ insprutningsramp utan bransleretur

» nivaméatar—/brénslepumpsmodule med integrerat
branslefilter

e avbrott av branslematningen i handelse av krock :
inertiakontakt

Specifikt fér avgasreningen :

* luftinsprutning i avgassystemet : avgasrening L4 —
nej

¢ luftinsprutning i avgassystemet : skatteklassning
IFL5 - ja

¢ andra luftpump : andra luftpump, placerad framtill i
vénster framre hjulhus

« atervinning av avgaser : nej

Specifikt for luftkonditioneringen :
AC (linjar givare).

integrerad i

pressostat

4.3 — Sarskilda kannetecken : CITROEN
XSARA PICASSO ; motor EW7J4

Specifikt for insprutningssystemet :

¢ insprutningssystem S2000 PM1

» clektronisk startsparr : version 2

o fasdetektor : ldgesgivare for kamaxel

¢ sekventiell insprutning

» tdndsystem typ dubbelspole

* matning dator : dubbelreld integrerat i BSM

o funktion kylsystem (integrerad i
insprutningsdatorn)

o CAN-nat i motorrummet

« dialog mellan insprutningsdatorn och
automatladans dator : CAN-néat

» gaspedalgivare placerad i motorrummet

» motordrivet spjalthus : marke VDO

Specifikt fér brénsiekretsen :

e insprutningsramp utan bransleretur

* nivamatar—/branslepumpsmodul
brénslefilter

» avbrott av branslematningen i handelse av krock :
krockkuddarnas styrenhet

Specifikt f6r avgasreningen :

» luftinsprutning i avgassystemet : avgasrening L4 —
nej

e luftinsprutning i avgassystemet : skatteklassning
IFL5 - ja

e atervinning av avgaser : nej

Specifikt for luftkonditioneringen :

AC (linjar givare).

med separat

pressostat

4.4 — Sarskilda kdnnetecken : CITROEN C5 ;
motor EW7J4

Specifikt fér insprutningssystemet :

e insprutningssystem S2000 PM1

¢ elektronisk startspérr : version 2

» fasdetektor : Iagesgivare for kamaxel

» sekventiell insprutning

¢ t&dndsystem typ dubbeispole

¢ matning dator : dubbelreld integrerat i BSM

e funktion kylsystem (integrerad i
insprutningsdatorn)

o CAN-nat i motorrummet

¢ dialog mellan insprutningsdatorn och
automatladans dator : CAN-nat

¢ gaspedalgivare placerad i motorrummet

e motordrivet spjallhus : marke VDO

“Specifikt for branslekretsen :

e insprutningsramp utan bransleretur -

¢ nivaméatar—/branslepumpsmodule med integrerat
branslefilter

¢ avbrott av brénslematningen i handelse av krock :
krockkuddarnas styrenhet

Specifikt fér avgasreningen :

¢ luftinsprutning i avgassystemet : avgasrening L4 —
nej

e luftinsprutning i avgassystemet : skatteklassning
IFL5 -ja

¢ &tervinning av avgaser : ja

Specifikt for luftkonditioneringen :

AC (linjar givare).

pressostat

B1HA7XPO



MATNING — OVERLADDNING

ALLMAN OVERSIKT : INSPRUTNINGSSYSTEM SAGEM
$2000 PM1 (MOTOR TU)

FESP

111l
T

1320

.
I

Fig: B1HP1SCP

Teckenférklaring :

« trippelpil : multiplexférbindelse
» (*) beroende pa modell

B1HA86P0 4



MATNING — OVERLADDNING

Méarkning | Beteckning Kompor;(lasn(;[r?gr?]:rt:mmer !
BSI 1 | Intelligent dator BSI 1
BSM Motorstyrenhet BSM
7800 ESP- eller ABS-dator 7800

~ 0004 Instrumettavla 0004

1 Kylfidktenhet 1510
2 Gaspedalgivare

3 Tréghetsbrytare (beroende pa modell) 1203
4 Tandningsias CA00
5 Batteri BB0OO
6 Avstéangningsreld for luftkonditionering 8005
7 Pressostat AC 8007
8 Givare f6r fordonshastighet (beroende pa modeli) 1620 _
9 Tryckgivare for styrservo 7001
10 {1 Véxelstromsgenerator (information om belastning)

11 Tank —
12 Branslepump + tryckregulator + branslefilter —
13 Kanisterbehallare —
14 Andra lambdasonden 1350
15 | Svénghjulsavk@nnare och givare for motorns ldge 1115
16 Katalysator —
17 Fdérsta fambdasonden 1350
18 Ventil for insprutning av luft i avgassystemet

B1HAB6P0 5



MATNING - OVERLADDNING

Komponentens nummer i

Mérkning | Beteckning elscheman
19 Tandstift (x 4) —
20 Luftpump
21 Tandspolehus (x 2) + fasdetektor 1131
22 - Insprutare (x 4). 1131 - 1132 -1133 - 1134
23 Matarramp for insprutare s
24 Tryckgivare i insugningsgrenror + tempgivare fér insugningsluft 1312
25 Motordrivet spjallhus -
25a Elmotor — motordrivet spjéllhus (gar e att demontera)
25b Motordrivet spjallhus (gar ej att demontera) 1316
26 Diagnosuttag C001
27 Magnetventil kanistertémning 1215
28 - Knackningsgivare 1120
29 Kylvattemperaturgivare 1220
1320 Insprutningsdator 1320
1660 Dator f6r automatiada 1630

OBS : CAN = Controller Area Network.

B1HAB6P0
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ALLMAN OVERSIKT : INSPRUTNINGSSYSTEM SAGEM
S2000 PM1 (MOTOR EW)

0004

BSH

7800
[ESP

wh
[o2]
TR
1
[z

[
ilt
3

Fig: B1HPIRKP

Teckenforklaring :

« trippelpil : multiplexférbindelse
e (*) beroende pa modell

BTHA7WPQ




MATNING ~ OVERLADDNING

Komponentens nummer

Markning |Beteckning i elscheman
BSI1 Iintelligent dator BSI 1
BSM Motorstyrenhet BSM
1320 Insprutningsdator 1320
1660° | Dator fér automatlada 1630
7800 ESP-dator 7800

1 Kylflaktenhet

2 Gaspedalgivare

3 Batteri BBOO
0004 Kontrollampa test insprutning tdndning (integrerad i instrumenttavian) V1300

4 Avstangningsrela for luftkonditionering 8005

6 Givare for fordonshastighet 1620

5 Givare for kyivatsketryck eller manokontakt 8007

7 Troghetsbrytare (endast BERLINGO) 1203

9 Vaxelstromsgenerator

10 Tank —

11 Kanisterbehallare -

12 Branslepump + brénslefilter + tryckregulator —

13 Andra lambdasonden 1350

14 Forsta lambdasonden 1350

15 Ventil for luftintag —

16 Magnetventil f6r atercirkulation av avgaser (motor EW)

17 Lagesgivare for kamaxel 11156

B1HA7WPO S
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Markning

Beteckning

Komponentens nummer i

elscheman
18 Andra luftpump 1241
19 Téandspolehus (x 2) 1135
20 Tandstift (x 4) —

Markning | Beteckning Kompogfsrgtr?g;g#mmer i
21 Insprutare (x 4) 1131 - 1132 -1133 - 1134
22 Magnetventil kanistertémning 1215
23 Motordrivet spjéllhus 1262
23a Elmotor — motordrivet spjallhus (gar ej att demontera) 1262
23b Spjallagesgivare (gar ej att demontera) 1262
24 Spjallhusets vdrmemotstand 1270
25 Tempgivare for insugningsluft 1.240‘

26 Diagnosuttag CO001
27 Knackningsgivare 1120
28 ODP-givare 1313
29 Kylvattemperaturgivare 1220
30 Tryckgivare i insugningsgrenror 1312
B1HA7WPO S




MATNING — OVERLADDNING

FUNKTION : BRANSLEMATNING

1 - OVERSIKT

A

oe)
—
2]

tr o4
(T .
(.

P

Fig: B1HP1DQD
Montering "A" : nivamétar—/branslepumpsmodul
med separat branslefilter.

Montering "B" nivamatar—/branslepumps-
module med integrerat brénslefilter.

(1) tryckregulator for brénsle.

(2) spjallhus.

(3) uppsamlingsroér for insugningsluft.
(4) magnetventil kanistertémning.

(5) kanisterbehallare (aktivt kolfilter).

(6) kanal for atervinning av bensinangor.
(7) bransletank.

(8) enheten pump och brénslemétare (nedséankt
i brénsletanken).

(9) ledning foér branslematning.

(10) branslereturledning till tanken.

(11) branslefilter.

(12) bensininsprutningsmunstycke.

(13) matningsramp for bensininsprutarna.
(14) ventil SCHRADER (beroende pa modell).

(15) nivamatar—/brénslepumpsmodule med
integrerat branslefilter.

(16) brénslefilter.
(17) tryckregulator for brénsle.

Sarskilda kédnnetecken :

e insprutningsramp utan bransletrycksregulator

e bransletryckregulatorn ar integrerad i enheten for
pumpning/nivamatning

e insprutningsramp utan brénsleretur

VARNING : Efter alla ingrepp som kréaver att
branslesystemet Oppnas, frycksattning av
branslesystemet erfordrar en procedur som
kallas "lang forstyrning" av branslepumpen. Se
kapitlet : trycksattning av branslesystemet.

2 — VENTIL SCHRADER
Ventilen SCHRADER é&r av typen hjulventil.

Funktion :

o kretsen gors trycklds
» kontroll av trycket

s kontroll av mandgen

B1HA7SPO




MATNING — OVERLADDNING

3 — AVSTANGNING AV
BRANSLEMATNING

3.1 — Inertiakontakt
Tillampning : beroende pa modell.

Troghetskontakten avbryter brénsiematningen i
handelse av krock.

Troghetsbrytaren aterstalls, genom att trycka pa
tryckknappen i évre delen.

Placering : i motorrummet.

3.2 — Multiplexstyrd airbagdator

TillAmpning fordon med en multiplexstyrd
airbagdator.

Nar en pyroteknisk del I8ser ut, bryts
brénsleférsériningen.

Start av fordonet :

« sténg av tédndningen

e sla pa tdndningen (+ dver tandlas)

4 — MATARPUMP (LAGTRYCK)

4.1 — Funktion

Matarpumpens funktion mata

insprutningsrampen med brénsle.

En backventil integrerad | matarpumpen pa
returbranslekretsen, uppréatthaller ett
kvarvarande tryck i motorns branslematarkrets.

4.2 — Beskrivning
Branslepumpen ar nedsénkt i bransletanken.
Brénslepumpen far matning vid 12 volt.

Branslepumpen styrs pa order av

insprutningsdatorn via nagon av féljande

komponenter :

¢ det dubbla insprutningsrelat

* motorns understallda styrbox (BSM) via ett internt
rela

5 — BRANSLEFILTER

5.1 — Montering "A"

b.1.1 — Beskrivning

Uppbyggnad :

« filtrerande del (papper)

o sil

Silen fangar upp eventuella pappersrester som
kommer fran den filtrerande delen.

Séarskilda kadnnetecken :

o troskelvarde for filtrering : 8 till 10 micrometer

¢ bytesintervall : 60 000 km (37 500(*) /
40 000(**) miles)

OBS : (*) = XSARA PICASSO ; BERLINGO. (**)
= CITROEN C3 och C5.

5.1.2 — Placering

Bensinfiltret  sitter pa
returledning.

branslepumpens

5.2 - Montering "B"

Branslefiltret &ar integrerat i
/brénslepumpsmodulen.

Sérskilda kannetecken :

» troskelvarde for filtrering : 8 till 10 micrometer
» bytesintervall ; ingen, utan underhall

nivamatar—

6 ~ BRANSLETRYCKSREGULATOR

Brénsletryckregulatorn ar integrerad i enheten
for pumpning/nivamatning.

Bransletrycket i insprutningsrampen regleras av
bransietryckregulatorn.

Tryck i matningsrampen till bensininsprutarna :
e motor EW10 = 3,5 bar

e motor XU10 = 3,5 bar

e motor TU = 3 bar
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6.1 — Montering "A"

(&

Fig: B1HP174C
(1) tryckregulator {or bransle.

6.2 - Montering "B"

Fig: B1HP1DRC
(17) tryckregulator f6r bransle.

7 — BENSININSPRUTNINGS-
MUNSTYCKE
(1331, 1332, 1333, 1334)

7.1 = Funktion

Insprutarna gor det
bréanslemangden.

mojligt  att dosera

7.2 — Funktion

Insprutarnas funktion vid varje elektrisk impuls :
o insprutarens nal lyfter sig fran sitt séte

e branslet som star under tryck, sprayas ovanfér

ventilsdtet

Insprutarna styrs separat i
insprutningsordningen (1 - 3 - 4 - 2),
omedelbart fére insugningsfasen (sekvensstyrd
insprutning).

7.3 — Speciella elfunktioner
Reglage : insprutningsdator.

Tekniska data :
» matarspanning : 12V
e motstand : = 12 ohm
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FUNKTION : LUFTMATNING

1 — OVERSIKT

Fig: B1HP1S4D
(1) tryckgivare i insugningsgrenror.
(2) vevhusventilationskrets.

(3) spjallhusets virmemotstand, pa motor EW
(endast).

(4) motordrivet spjallhus.

(4a) elmotor (motoriserat spjéllhus).

(4b) spjallagesgivare (motoriserat spjallhus).
(5) luftfilterhus.

(6) tempgivare fér insugningsluft, pa& motor EW
(endast).

(7) luftinsugningsror.
(8) bensininsprutningsmunstycke (x4).
(9) matningsramp fér bensininsprutarna.

(10) krets for atervinning av bensinangor
(KANISTER).
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2 - TRYCKGIVARE
INSUGNINGSGRENOR (1312)

TillAmpning : motor EW.

2.1 - Funktion

Givaren gor det mojligt att bestdmma lufttrycket
i insugsgrenroret.

Matning av trycket i insugningsgrenréret gor att
datorn kan definiera luftmdngden som kommer
in i motorn, for att dosera bransleméangden.

OBS : Luftens densitet minskar som funktion av
héjden.

2.2 — Beskrivning

Z

&

Fig: B1HP1S5C
"a" : luftintag.

Tryckgivaren ger en spanning som &r
proportionell till lufttrycket i insugningsroret.

2.3 - Speciella elfunktioner

Stiftens anvéndning i kontakten :

o stift 1 : 5 volt

o stift 2 ; jord

o stift 3 : signal

Tryck pa 1 bar = utgangsspanning pa 4,5 volt.

2.4 — Placering
Pa den undre delen av intagsférdelaren.

3 — MOTORDRIVET SPJALLHUS
(1262)

3.1 — Funktion

Dosera den luftméangd som tillats i cylindrarna.
Begéran om att dppna luftspjdllet ar inte langre
ett direktkommando via en vajer som styrs av
gaspedalen.

En gaspedalkontakt ger insprutnings-
styrenheten information om férarens begéran.
Insprutningsstyrenheten styr darefter motorn i
spjallhuset.

En potentiometer i spjallhuset gor det majligt for
insprutningsstyrenheten att avgoéra luftspjéllets
exakta lage.
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3.2 — Beskrivning

(1= 3

7

— 12

fFig: B1HP1S6D

A — gasspjéllets ldge med motorn pa tomgang.

B — gasspjallets ldge mot mekaniskt &ndstopp

(bortfall av matning till det motordrivha

spjéllhuset).

(11) lufttemperaturgivare (endast motor EW).

(12) gasspjall.

(13) spjallhusets varmemotstand (endast motor

EW).

(14) fjader.

"b" stopp (nedsatt funktionssatt).

"c" stopp (stangt spjall).

“d" kanal for luftintag.

Nér tdndningen slas till, rér sig gasspjallet bort

fran det mekaniska a&ndstoppet (se A).

Motorn pa tomgang, gasspjallet staller sig i det

lage som ger Onskat Iluftintag till motorn

(ersatter stegmotorn f6r tomgéangsreglering).

Ré&ddningslédge ; i héndelse av bortfall av

strémférsorjningen till spjéllihuset :

¢ en returfjader ser till att gasspjallet stiller sig mot
andstoppen vid "b" (se B)

» halen "d" medger ett tillrackligt luftfldde fér kérning
med lag fart

Gasspjallets lage oOvervakas av insprutnings-

styrenheten (integrerad potentiometer i

spjéllhuset).

Insprutningsstyrenheten  bryter  strémférsor-

jningen till spjallhuset om vissa fel uppstar.

For att spjallet ska stangas fullstandigt maste
fjddern komprimeras (14).

Srsok inte justera eller demontera’

3.3 — Speciella elfunktioner

Reglage : insprutningsdator.

Styrning med variabel spanning (RCO) :

» Oppning av gasspjall : positiv RCO-spanning

¢ stangning av gasspjall : negativ RCO-spéanning

OBS : RCO: cykliskt 6ppningsférhallande.

Sténgningen av spjéllhuset sker med hjalp av
en returfjader.

Om spjallet blir smutsigt matar
insprutningsstyrenheten en negativ spanning till
spjallhuset.

Stiftens anvandning i kontakten :

» stift 1 : matning 5 volt

o stift 2 : signal for spjéllage 1

o stift 3 : motor (+)

o stift 4 : motor (-)

o stift 5 : jord (potentiometer)

o stift 6 : signal for spjallage 2

Spjallet 6ppet helt 6ppet :

¢ spanning mellan jord och stift 2 : 4,45 — 4,95 volt
¢ spanning melian jord och stift 6 : 0,05 - 0,55 volt
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Spjallet stangt stangt Iage :
e spanning mellan jord och stift 2 : 0,3 - 0,7 volt
e spanning mellan jord och stift 6 : 4,3 — 4,7 volt

Spjalldget reducerad funktion :
e spanning mellan jord och stift 2 : 0,66 — 1,23 volt
e spanning mellan jord och stift 6 : 3,7 — 4,4 volt

4 — SPJALLHUSETS
VARMEMOTSTAND (1270)

Tilldmpning : motor EW.

4.1 - Funktion

Varmeresistansen
fryser.

férhindrar att spjéllhuset

4.2 — Beskrivning
Givaren bestar av ett PTC-motstand.

Sondens varmeeffekt regleras som funktion av
yttertemperaturen.

Matning 12 Volt.

5 - LUFTTEMPERATURGIVARE (1310)
TillAmpning : motor EW.

5.1 — Funktion

Lufttempgivaren informerar
insugningsluftens temperatur.

Insprutningsdatorns funktion beroende péa vilken
information den tar emot :

¢ berakna ytiterluftens densitet

e bestdmma den brénslemangd som ska sprutas in

datorn om

5.2 — Beskrivning
Givaren bestar av ett NTC-motstand.

Ju mer temperaturen Okar desto mer minskar
motstandets vérde.

5.3 - Speciella elfunktioner
Elektriska data :

e motstand vid 20°C = 6250 ohm
e motstand vid 80°C = 600 ohm

6 — TRYCKGIVARE | )
INSUGNINGSGRENROR MED
INTEGRERAD
TEMPERATURGIVARE (1312)

Tillampning : motor TU.

Tryckgivaren i insugningsgrenréret  och
lufttemperaturgivaren ar integrerade i en enda
del.

6.1 — Funktion

Funktionerna éar identiska med de separata
givarnas.

6.2 — Beskrivning

7

Fig: B1HP1S5C
"a" : luftintag.

6.3 — Speciella elfunktioner

Stiftens anvandning i kontakten ;

o stift 1 : signal (tryckgivare for insugningsgrenror)

o stift 2 : 5 volt

o stift 3 : signal - lufttemperaturgivare

o stift 4 : jord

Eldata, tryckgivare for insugningsgrenrdr
(matning mellan stift 1 och 4) : tryck pa 1 bar =
tryck pa 4,5 bar.

Eldata, lufttemperaturgivare
stift 3 och 4) :

¢ motstand vid 20°C = 2500 ohm
« motstand vid 80°C = 300 ohm

(matning mellan
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FUNKTION : TANDNING

1~ TILLAMPNING

Motorer :
o TU
e EW

Insprutningssystem : SAGEM S2000 PM1.

2 — OVERSIKT

Fig: B1HP1S3D

Montering "A" . motor EW.

Montering "B" : motor TU.

(1) givare for motorvarvtal (1313).

(2) insprutningsdator (1320).

(3) tdndspolehus (1135).

(4) kamaxelns ldgesgivare (1115).

(5) téndspolehus med fasdetektor (1191).

3 - KOMPAKTSPOLHUS (1135)

TilldAmpning : motor EW.

Tandspolarna sitter sammanfogade med en
kompakt ramp som ar placerad och infast pa
topplocket.

Tandsystem med "statisk dubbelspole” : det
skapas 2 gnistor, en i slutet av
kompressionsfasen, den andra | avgasfas
(oanvand gnista).

4 — TANDSPOLEHUS MED
FASDETEKTOR (1135)

Tildmpning : motor TU.

Tandspolarna sitter sammanfogade med en
kompakt ramp som &r placerad och infast pa
topplocket.

Tandsystem med "statisk dubbelspole" : det
skapas 2  gnistor, en i slutet av
kompressionsfasen, den andra i avgasfas
(oanvand gnista).

Ett integrerat system i kompaktspolehuset gor
det mdjligt for insprutningsdatorn att identifiera
laget pa kolv Nr 1.

OBS Detta
lagesgivare.

system ersatter kamaxelns

5 - TANDSTIFT

Sérskilda kdnnetecken :
» tandstift med platt séte
 atdragningsmoment: 2,5 daNm

B1HA7RPO
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6 — INSPRUTNINGSDATOR (1320)
Effektstegen och styrningen av tdndspolarna &r
integrerade i datorn (det finns ingen yttre
tandmodul).

Datorn matar alternativt var och en av spolens
2 priméarkretsar.

6.1 - Motor EW

Tandsystemets synkronisering gors av givaren
for  referenscylinder Nr 1 (givare for
kamaxelldge (1115)).

6.2 — Motor TU

Synkroniseringen av tdndsystemet gors av
fasdetektorn som ar integrerad i
kompaktspolehuset.

7 - MEDTAGBART
DIAGNOSTIKSYSTEM (EOBD)
OBS : EOBD: European On Bord Diagnosis,

diagnostik ~ for  utrustning  avsedd  for
avgasrening.

Se kapitel : funktion - diagnostik av system for
avgasrening (EOBD).

B1HA7RPO
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FUNKTION : INSPRUTNING

1 - DUBBELT INSPRUTNINGSRELA
(BSM)

Fig: BIHP1EEC
(1) dubbelrela.

Det dubbla reléet ar inbyggt i motorstyrenheten
(BSM).

Det forsta relat i det dubbla insprutningsrelat
matar féljande komponenter :

» insprutningsdatorn

» syresonder

Det andra reldt i det dubbla insprutningsrelét
matar foljande komponenter :

s matarpump (Iagtryck)

¢ insprutningsdator (effektdel)

Krockkuddarnas styrenheter omfattar &ven
funktionen som bryter matningspumpens
férsérjning (inertiabrytaren anvéands ej).

De 2 relderna styrs av insprutningsstyrenheten.

BSM-enheten kan bryta matningen till det andra
reldet om en kollision skulle intraffa.

Néar en pyroteknisk del Id6ser ut, bryts
bréanslefoérsorjiningen (avstdngning av matning
till det andra relaet).

Start av motorn :

» sla av tandningen

» sla pa tandningen

OBS Efter avstdngning av tandningen
fortsatter det dubbla insprutningsrelat ha
matning under 10 sekunder eller under

6 minuter vid efterkylkning (férsta och andra
relaet).

2 - SVANGHJULSAVKANNARE (1313)

2.1 — Funktion

Givaren sitter mittemot kuggarna i svanghjulet.
Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken
information den tar emot :

¢ kontroll av motorns varvtal

» bestamma de rorliga delarnas lage

 berdkning av tandforstaliningen

¢ reglera tomgangsvarvtalet

2.2 — Beskrivning
Givaren ar av induktionstyp.

Givarens bestandsdelar :

e en permanentmagnet

» en elektrisk spole

Givaren ger en elektrisk signal varje gang den
passerar en kugge i svanghjulet {dndring av
magnetfaltet).

Med hjalp av de 58 kuggarna kan man
bestdmma motorns varvtal.

Med hjalp av de 2 kuggarna som saknas kan
man bestdmma vevaxelns lage (ingen signal).

OBS : Avstéandets varde &r inte justerbart.

2.3 — Speciella elfunktioner
Stiftens anvandning i kontakten :
o stift 1 : signal

e stift 2 : jord

o stift 3 : sk&rmning (*)

(*) beroende pa modell.

Motstand mellan stiften 1 och 2
525 ohm.

Séarskilda egenskaper hos de sanda signalerna :
véxelspéanning med variabel frekvens.

425 till

2.4 — Placering
Placering : pa kopplingskapan.
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3 - HASTIGHETSGIVARE (1620)

Tilldmpning beroende pa fordonets
utrustningsniva.
3.1 - Funktion
Givaren informerar datorn om

fordonshastigheten.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken
information den tar emot :

» bestdmma fordonshastigheten

e bestdmma vilken vaxel som &r ilagd

« forbattra fordonets tomgangsvarvtal nar det rullar
e optimera accelerationerna

e minska motorryckningarna

3.2 — Beskrivning

Givare typ Hall-effekt :

« 5 "spanningstoppar” per meter
« 8 "spanningstoppar" per varv

3.3 — Speciella elfunktioner

Stiftens anvéndning i kontakten :

o stift 1 matning + 12 volt (dubbelreld for
insprutning)

o stift 2 : jord

o stift 3 ; signal

3.4 - Placering
Givaren sitter pa vaxelladdan.

4 - GIVARE FOR KAMAXELLAGE
(1115)

4.1 — Funktion

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot :

« synkronisera brénsleinsprutningarna i férhallande
till kolvarnas lage

e identifiera de 6vre dédpunkterna

o bestdmma misstdndningarna vid forbranningen

4.2 — Beskrivning
Givare typ Hall-effekt.

Kamaxelgivaren sander en fyrkantssignal {ill
insprutningsdatorn.

4.3 — Speciella elfunktioner

Stiftens anvandning i kontakten :

o stift 1 : matning + 5 volt

o stift 2 : signal

o stift 3 : jord

Spéanningsvardena ligger mellan 0 och 5 volt.

Utsand signal :
« en metalljordning sitter mittemot givaren : 0 volt
« ingen metalljordning finns mittemot givaren : 5 volt

4.4 - Placering

Placering : pa topplocket, mitt fér en markor
som drivs av kamaxein.

5 — GASPEDALGIVARE (1261)

5.1 — Funktion

Givaren &r ansluten till gaspedalen med en
kabel.

Givarens roll :
e inregistrerar

deceleration)
» avger informationen till insprutningsdatorn -

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot :

o bestdmma motorns funktionslage

e bestamma Oppningen av det
spjéllhuset

¢ bestdmma insprutningstiden

» bestimma fértdndningen

¢ bestdmma insprutningstrycket

forarens onskemal (acceleration,

motordrivna
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5.2 —~ Beskrivning

5.2.1 -~ Separat gaspedalgivare

Berodrt fordon :
XSARA PICASSO.

CITROEN C5 - BERLINGO 2 -

Fig: B1HPi1D6C

Gaspedalgivaren ger 2 signaler (spénning).
Spéanningens vérde for en signal motsvarar
halften av den andra.

Informationerna som kommer fran

kontakistyckets stift jamfors hela tiden sins
emellan, for att upptécka eventuella fel.

OBS : Gaspedailgivaren har ingen kontakt.

Stiftens anvandning i kontakten :

« stift 1 : utgangssignal 1

o stift 2 : utgangssignal 2

o stift 3: 5 volt

o stift 4 : jord

Uppslappt gaspedal :

e spanning mellan jord och stift 1 : 0,3 - 0,6 volt
* spanning mellan jord och stift 2 : 0,15 - 0,3 volt

Gaspedal i botten :
¢ spanning mellan jord och stift 1 : 3,5 - 4 volt
» spanning mellan jord och stift 2 : 1,75 - 2 volt

Placering, i motorrummet.

5.2.2 - Gaspedalgivare integrerad i gaspedalen
Berdrt fordon : CITROEN C3.

Fig: B1HP1S9C
Gaspedalgivaren ger 2 signaler (spanning).

Spénningens varde for en signal motsvarar
héliften av den andra.

Informationerna som kommer fran
kontaktstyckets stift jamfors hela tiden sins
emellan, for att upptécka eventuella fel.

OBS : Gaspedalgivaren har ingen kontakt.

Stiftens anvéndning i kontakten :
o stift 1 : utgangssignal 1

o stift 2 : utgangssignal 2

o stift 3: 5 volt

o stift 4 : jord

Uppslappt gaspedal :

e spanning mellan jord och stift 1 :
e spanning mellan jord och stift 2 :
Gaspedal i botten :

» spanning mellan jord och stift 1 :
* spanning mellan jord och stift 2 :

0,3 - 0,6 volt
0,15 - 0,3 volt

3,5-4volt
1,75 = 2 volt

B1HA84P0
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6 — GIVARE FOR
KYLVATTENTEMPERATUR (1220)

6.1 — Funktion

Vattentemperaturgivaren informerar datorn om
kylvattentemperaturen.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot :

e justera mangden vid start

e justera tomgangsvarvtalet

e erhalla ett varvtal fér accelererad tomgang som &r
avtagande som funktion av uppvd@rmningen av
motorn

6.2 — Beskrivning
Givaren bestar av ett motstand typ CTN
(motstand med negativ temperaturkoefficient).

Ju mer temperaturen okar desto mer minskar
motstandets varde.

6.3 — Speciella elfunktioner
Matning : insprutningsdator.
Stiftens anvandning i kontakten :
e stift 1 : matning + 5 volt

« stift 2 ; signal

Elektriska data :

+ motstand vid 20°C = 6250 ohm

+ motstand vid 80°C = 600 ohm

7 - LUFTTEMPERATURGIVARE (1310)

7.1 — Funktion

Lufttempgivaren informerar
insugningsluftens temperatur.

insprutningsdatorns funktion beroende péa vilken
information den tar emot :

e berdkna ytterluftens densitet

e bestdmma den bransleméangd som ska sprutas in

datorn om

7.2 — Beskrivning
Givaren bestar av ett NTC-motstand.

Ju mer temperaturen okar desto mer minskar
motstandets vérde.

8 — KNACKNINGSGIVARE (1120)

8.1 — Funktion

Informationen om knackningar i motorn, som
overforts av givaren, gor att datorn kan justera
tandforstaliningen (reduktion).

Knackningen &ar ett vibrationsfenomen, som
beror pa explosiv forbrédnning av Iluft-
/bransleblandningen i en av de 4 cylindrarna.

Givaren Overfor spanningstoppar till
insprutningsdatorn vid "knackningar".

Med ledning av informationen fran knacknings-
givaren, minskar datorn téndinstaliningen och
berikar samtidigt luft~/bransleblandningen.

8.2 — Speciella elfunktioner
Matning : insprutningsdator.

Stiftens anvandning i kontakten :
o stift 1 : matning + 5 volt

o stift 2 : signal

o stift 3 : skédrmning (¥)

(*) beroende pa modell.

8.3 - Placering
Placering : cylinderblock.

9 — FORSTA LAMBDASONDEN (1350)

9.1 — Funktion

Placering syresonden 4ar placerad pa
avgassystemet mellan motorn och katalysatorn.
Kolvatena forandrar referensluften i sonden och
darmed signalen for fethet.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken
information den tar emot :

¢ bestdmma blandningen syre/bransle (fethet)

o justering av fethet

9.2 - Beskrivning

Syresonden avger praktiskt taget hela tiden
information till datorn om férhallandet luft-
bensin.
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Informationen om doseringen "fet" eller "mager”
visar sig genom spénningar fran 0 till 1V :

* mager blandning = 0,1V

o fet blandning = 0,9V

En funktion f6r inre uppvarmning av

komponenten gor att den snabbt kommer upp
till sin arbetstemperatur (+ 300°C).

9.3 - Speciella elfunktioner

Givaren har en 4-polig bygelkontakt.

Stiftens anvandning i kontakten :

stift 1 : matning + 12 volt (uppvarmning syresond)
stift 2 : jord

stift 3 : signal +

stift 4 : signal ~

10 - MANOKONTAKT FOR
SERVOSTYRNING (7001)

10.1 — Funktion

Med hjalp av styrningens manokontakten kan
insprutningsmotorn héja tomgangsvarvtalet vid
parkeringsmandvrar.

Villkor f6r héjning av tomgangsvarvet :
» fordonshastighet under 4 km/t
¢ manokontakten aktiverad (servostyrning)

10.2 — Placering
Pa anslutningen mellan pump och servoventil.

11— INSPRUTNINGSDATOR (1320)

11.1 = Funktion

Motorns styrenhet styr insprutningen med

utgangspunkt fran motorns vridmoment :

» motorstyrenheten berdknar motorns behov av
vridmoment, med hjélp av gaspedalens givare

e det begarda vridmomentet tar hansyn till olika
korrigeringar ~ (vridmoment som  generatorn
absorberar, vridmoment som absorberas av
kylkompressorn etc.)

o det begarda vridmomentet delas upp i faktorer
som insprutningstid, synkronisering av insprutning,
kommando om Oppning av spjallhus samt
fértandning

Datorn styr tdndningen och insprutningen, som
funktion av de olika parametrarna som tagits
emot.

Dessa parametrar ar : .

e motorns hastighet och vevaxelns lage (ODP-
givare — givare for kamaxelldge)

e insugningsluftens tryck {tryckgivare)

¢ gaspedalens lage

* motorns temperatur (kylvattentempgivare)

¢ insugningsluftens  temperatur i cylindrarna
(lufttempgivare)

o temperaturen i kylvatskan

o vridmoment som absorberats av generatorn

¢ vridmoment som absorberats av AC-kompressorn
(berakning)

 fordonshastigheten (hastighetsgivare ; information
om hastighet som ges av ESP-datorn)

e syrehalten i avgaserna (syresond)

¢ knackning (knackningsgivare)

 luftkonditioneringsknappen intryckt

o batterispanningen

o trycket i servokretsen

o dator for automatlada

Genom att anvanda sig av dessa informationer,

styr datorn :

s gasspjallhusets 6ppning

« reglering av tomgéngsvarvtalet

o tandférstaliningen och spolens laddningstid

e den insprutade brénslemangden och
insprutningen som &r proportionell till insprutarnas
Oppningstider

¢ vevhusventilationen (magnetventil for rening av
kolfilter)

¢ avbrott av insprutningen vid évervarvning och med
uppslappt gaspedal

¢ avtstangning av luftkonditioneringen

¢ varvraknaren

¢ syresondens varmeresistans
syresond fore) :

s den sekundéra luftpumpen
luftinsprutning i avgassystemet)

¢ ventilen for atercirkulation av avgaserna

Datorn styr dven féljande funktioner :

¢ raddningsstrategierna

¢ diagnostiken med minneslagring av fel

¢ reglering av fordonshastighet

e ddmpningen av vridmoment vid ESP-reglering

o Kylsystem

e behov av kylning for luftkonditionering (BRAC)

¢ hastighetsregulator

o clektronisk startspéarr

« dialog med andra styrenheter (AVXL, BSI, ABS,...)
via CAN-néatet (**)

(**) CAN = Controller Area Network.

Uppdatering av insprutningsdatorns
programvara gors med fjdrrprogrammering
(dator med flash EPROM).

(syresond efter,

{funktion
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11.2 — Stiftens anvandning i kontakien

7171.2.1 — Svart 32-poligt kontaktstycke

Stiftets nummer | Stiftens anvéandning
A1l Ingéng : spjélldgesgivare nr. 1
A? Ingang : information yttertemperatur
A2 Jord
A3 Jord
A4 (oanvénd)
B1 Jord
B2 (oanvéand)
B3 Ingang : signal (=) knackningsgivare
B4 Ing&ng : spjallagesgivare nr. 2
C-1 Matning 5 volt
c2 (oanvénd)
C3 Ingang : signal (+) knackningsgivare
C4 Ingang : laddning generator
D1 (oanvand)
D2 Utgang : varmare for syresond (efter)
D3 Ingang : signal () syresond (efter)
D4 Ingang : givare for kylvattentemperatur
E1 (oanvand)
E2 (oanvand) : uppvarmning syresond (+) (fore katalysatorn)
E3 Ingang : signal (+) syresond (efter)
E4 | Ingéng : information kylvattentemperatur (kylvattentempgivare)
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Stiftets nummer | Stiftens anvandning
F1 (oanvand)
F2 Utgang : styrning dubbelrel for insprutning
' Ingang : signal kamaxelgivare

F3

) Ingang : fasdetektor integrerad i tdndspolen
F4 Ingang : signal for ventilens lage vid atercirkulation av avgaser
G1 Utgang : styrning av spjalimotor (+)
G2 (oanvéand)
G3 Utgang : styrning av dubbelspolen (cylindrar 1 - 4)
G4 Utgang : styrning ventil fér atervinning av avgaser
HA1 Utgang : styrning av spjallmotor (=)
H2 (oanvand)
H3 Utgang : styrning av dubbelspolen (cylindrar 2 — 3)
H4 Jord

11.2.2 — Gratt 32-poligt kontaktstycke

Stiftets nummer | Stiftens anvandning
A1 (oanvénd)
A3 Ingang : information fethet (+) syresond (fére)
A4 | (oanvénd)
B1 Ingang : signal (+) givare foér varvtal och lage
B2 Ingang : signal (=) givare fér varvtal och lage
B3 ingang : signal (-) syresond (fore)
B4 (oanvand)

B1HAB4PO 25



MATNING — OVERLADDNING

Stiftets nummer | Stiftens anvandning
C1 ingang : lufttryck i insugningsrér (+)
C2 Jord : lufttryck i insugningsror (=)
C3 Matning + 5 Volt (givare)
CQ (oanvand)
D1 (oanvéand)
D2 (oanvand)
D3 (oanvénd)
D4 (oanvéand)
E1 Matning + 5 Volt (givare)
E2 (oanvénd)
E3 (oanvéand)
E4 (oanvénd)
F1 (oanvéand)
F2 Utgang : styrning ventilen f6r rening av kolfilter
F3 Utgang : dubbelreléa for insprutning
F4 (oanvand)
G1 (oanvand)
G2 Utgang : styrning insprutare Nr 3 (jord)
G3 Utgang : styrning insprutare Nr 2 (jord)
G4 (oanvand)
H1 Jord
H2 | Utgang : styrning insprutare Nr 1 (jord)
H3 Utgang : styrning insprutare Nr 4 (jord)
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Stiftets nummer

Stiftens anvandning

H4

+ 12 volt éver tandlas (huvudmatning)

11.2.3 — Brunt 48-poligt kontaktstycke

Stiftets nummer

Stiftens anvéndning

A1 Ingéhg : givarsignal fran gaspedal 1
A2 Ingang : givarsignal fran gaspedal 2
A3 Jord
A4 (oanvéand)

B1 Matning + 5 volt : gaspedalgivare

B2 (oanvand)

B3 (oanvand)

B4 information +¢ver téndlas

C1 (oanvand)

Cc2 (oanvénd)

C3 (oanvénd)

C4 (oanvéand)

D1 (oanvéand)

D2 Utgang : styrning ventilen for rening av kolfilter

D3 {oanvénd)

D4 (oanvand)

E1 (oanvand)

E2 (oanvand)

E3 Ingang : manokontakt f6r servostyrning
B1HAB4PO
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Stiftets nummer

Stiftens anvandning

E4 Ingang : tryckgivare fér kylmedium
F1 Ingang : kontakt for koppling
F2 Ingang : diagnostik kylflaktenhet
Fbj (oanvand)
F4 (oanvénd)
G1 (oanvéand)
G2 Ingang : fordonshastighet
G3 (oanvand)
G4 (oanvand)
H1 (oanvand)
H2 Diagnoslina k
H;’) Dialogledning : CAN H-nat
H4 Dialogledning : CAN L-n&t
J1 (oanvénd)
J2 (oanvand)
J3 (oanvand)
J4 Utgang : styrning kylfiékt 1
K1 Jord
K2 (oanvand)
K3 (oanvéand)
K4 Utgang : styrning kylfidkt 2
L1 (oanvéand)
L2 (oanvénd)

B1HA84P0
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Stiftets nummer | Stiftens anvéndning
L3 (oanvénd)
L4 Jord
M1 Ingang : éverflédig bromskontakt
B .M2 (oanyénd)
M3 (oanvénd)
M4 Jord
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FUNKTION : LUFTINSPRUTNING | AVGASSYSTEMET

Tilldmpning : motor TU3JP (*).
Tillampning : motor EW7J4 (*).

1 - OVERSIKT

fle=———

—
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@
=
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HHt

6 5

1320

Fig: B1HP1RQD

Teckenforklaring :
¢ enkel pil : kabelforbindelse
e trippelpil : multiplexférbindelse

(BSM) motorstyrenhet.

(BSI 1) intelligent dator.

(1) avgasgrenror.

(2) ventil f6r luftintag.

(3) andra luftpump.

(4) luftfilter.

(5) spjallihus.

(6) uppsamlingsror for insugningsluft.
(7) topplock.

(1320) insprutningsdator, bensin.
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2 — ANDRA LUFTPUMP (1241)

2.1 — Funktion

Luftinsprutningen i avgassystemet ar avsett att
fa till stand en efterférbranning, genom att
spruta in ny luft nara avgasventilerna
(uppvarmning av avgaserna).

Med den sekundéara luftpumpen kan man skapa
det luftfldde som kravs for efterférbranningen.

2.2 - Beskrivning

Fig: B1HP1RRC
"a" luftintag.

- "b"  luftutgang  (til  luftinsugningsventil i

avgassystemet).
(3) andra luftpump.

Uppbyggnad :
¢ vingpump
e likstrdomsmotor

2.3 — Speciella elfunktioner
Reglage : insprutningsdator + luftpumpens relé.
Matarspéanning : 12 V.

2.4 — Placering
I motorrummet.

3 — LUFTINSUGNINGSVENTIL |
AVGASYSTEMET

3.1 — Funktion

Luftinsugningsventilen gor det mdjligt att blasa
in luft som kommer fran den sekundéra
luftpumpen i avgassystemet.

Luftinsugningsventilen gor att avgaserna inte
kommer in i den sekundara luftpumpen.

3.2 - Placering
Placering : pa topplocket (pa kopplingssidan).

4 — INSPRUTNINGSDATOR (1320)

Insprutningsdatorn gor foljande atgarder :

e sdndning av informationen "begdran om
luftpumpens funktion" till BSIn av CAN-nétet

o Okar fetheten med bensin under
luftinsprutningsfasen (ca 20 %)

o mojliggor diagnostik av funktionen "luftinsprutning
i avgassystemet" (EOBD)

OBS : For att forhindra att ventilen kérvar, ar
den sekundéra luftpumpen alltid igdng under
3 sekunder efter start av motorn.

5~ STYRNING AV DEN SEKUNDARA
LUFTPUMPEN (BSM)

BSM styr luftpumpen elektriski.

Atgardernas forlopp :

e BSIn far informationen "begdran om start av
luftpump" fran motordatorn via CAN-nétet

» motorns reldbox far informationen "begdran om
start av luftpump” frAn BSI och styr luftpumpen
elektriskt

6 — REPARATION

VARNING For att luftpumpen ska kunna
fungera, bor motorns dator och BSIin vara
fijarrkodade.
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FUNKTION : ATERVINNING AV AVGASER

Beror : motor EW7.

1 - OVERSIKT

Fig: B1HP17DD
Pilarna visar avgasernas cirkulationsrikining.

(1) avgasgrenror.

(2) EGR~ventil.

(8) vattensamlingshus.

(4) atercirkulationsror for avgaser.
(5) spjallhus.

(6) uppsamlingsror for insugningsluft.
(7) topplock.

Ledningen for atercirkulation av avgaser é&r
integrerad i topplocket (gjuteri).

Avgaserna cirkulerar i vattensamlingshuset.
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2 - EGR-VENTIL

2.1 — Funktion

Ventilen fér  atercirkulation av  avgaser
kontrollerar den atercirkulerade avgasmangden.

Med hjalp av EGR-funktionen minskas
kvdvgasmangden (NOx) som kommer ut via
avgassystemet.

Minskningen av kvavgasen gérs genom att
aterinspruta en del av avgaserna i cylindrarna.
Med -atercirkulationen av avgaserna kan
forlusterna genom pumpning minskas
(minskning av bransleférbrukningen).

Atervinningsfaserna ar lagrade i
insprutningsdatorns véardetabeller.

2.2 — Beskrivning

Fig: B1KPOOUC

Atercirkulationsventilen bestar av foljande
delar :

» en elektrisk spole

» en magnetkarna ansluten till ventilen

e en potentiometer, som goér det mdojligt att

bestdmma ventilens exakta lage
OBS : Potentiometern kan inte demonteras.

2.3 — Speciella elfunktioner
Reglage : insprutningsdator.

Styrning med variabel spé&nning (RCO) :
« full matning (max RCO) = dppen magnetventil

e ingen matning (minimum RCQO) = stingd
magnetventil

OBS : RCO: cykliskt 6ppningsforhallande.

3 — INSPRUTNINGSDATOR
Insprutningsdatorn  bestdmmer na&r EGR-

ventilen ska Oppnas, tack vare en vérdetabell

med foljande informationer :

» kylvattentemperatur

¢ varvtal

¢ motorbelastning {som funktion av gaspedalens
lage)
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FUNKTION : SLUTEN BRANSLETANKSVENTILATION
(KANISTER)

1 — OVERSIKT

Fig: B1HP16AD
(1) brénsletank.

{2) kanister.

(3) magnetventil kanistertdmning.

(4) insprutnings— och tdndningsdator.
(5) spjalihus.

2 — BRANSLETANK

Luften som finns i tanken slapps ut i luften via
kolfiltret (motorn &r stannad).

3 — KANISTER

Kanistern ar ansiuten till brédnsletanken, for att
ta bort utsldppen av bransleangor i luften
(avgasrening).

Kanistern &r en cylindrisk behallare med aktivt
kolfilter.

Bransleangorna upptas av kanisterns (3) aktiva
kolfilter.
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4 — MAGNETVENTIL
KANISTERTOMNING (1215)

4.1 - Funktion
Magnetventilen, som styrs av
insprutningsdatorn, mojliggér atervinning av

bransleangorna som lagras i kanistern.

4.2 - Funktionsfaser
Med stannad motor :-magnetventilen ar stangd,

kanistern suger upp bransleangorna fran
bransletanken.
Med hansyn till  motorns anvandnings-

férhallanden : magnetventilen, som styrs av
insprutningsdatorn, mdojliggér atervinning av
bransiedngorna som lagras i kanistern.

4.3 - Speciella elfunktioner
Reglage : insprutningsdator (jord).

Magnetventilens styrning &r av
(cykiiskt 6ppningsférhallande).

typ RCO

Stiftens anvandning i kontakten :
o stift1:+12V
o stift 2 ; jord

4.4 — Placering
| motorrummet.

5 - SPJALLHUS

Med hjélp av spjallhuset kan man atercirkulera
bensindngorna i insugningssystemet.

6 — INSPRUTNINGS- OCH
TANDNINGSDATOR

Med motorn igang insprutningsdatorn styr
kanistertomningens magnetventil med variabel
spanning, for att Oka fetheten i blandningen
luft/brénsle, nedanfér gasspjallet (under vissa
villkor).
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FUNKTION : KYLSYSTEM (FRIC)

Insprutningsdatorns funktioner :

» kontroll av kylflaktens/kylflaktarnas start och stopp
(motorkylning)

e kontroll av efterkylningen (under max 6 minuter)

e kontroll av att varningslampan for
kylvattentemperatur tands pé instrumenttavlan

e kontroll av motortempmataren for
kylvattentemperaturen pa instrumenttavian

« diagnostik av kylflaktens/kylfléktarnas funktion

o uppmatt kylvattentemperatur

¢ styrning av reducerade funktionssatt

1 - OVERSIKT

A =D
B —»p

C coo1 8080

Fig: B1HP18KD
Teckenforklaring :

e A - VAN-nat

e B - CAN-nét

s C - kabelférbindelse
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Beteckning Komponentens nummer i elscheman
Dator fér automatiada (*) 1360
Diagnoslampa V1300
Kylflakt 1510
Kylkompressor 8020
Instrumentbrédans instrumentenhet ) 0004
(motortempmatare + varningslampa péa instrumenttavlan)

Varningslampa for kylvattentemperatur V4020
Motortémpmétare for kylvattentemperatur 4026
Intelligent dator BSI1
Centralt diagnosuttag C001
Insprutningsdator 1320
Luftkonditioneringsdator 8080
Pressostat AC 8007
Givare for kylvattentemperatur 1220

OBS : (*) beroende pa modell.

B1HAB7P0O
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Forbindelser

Forbindelse Nr | Signal Typ av signal

1 Givare for kylvattentemperatur Frekvensstyrd

2 Begaran om kylning av automatladans olja (*) CAN

. Styrning rela kylflaktenheten : lag hastighet (1508) Till eller fran

3 .
Styrning rela kylflaktenheten : hég hastighet (1509) Till eller fran

4 Styrning av kylkompressor Till eller fran
Begédran om tindning av diagnoskontrollampan CAN
Begéran om tdndning av mataren for motorns vattentemperatur CAN

5
Begaran om att varningslampan fér motorns vattentemperatur ska blinka CAN
Tillatelse att starta kylkompressorn (AC/OUT) CAN
Begaran om tédndning av diagnoskontrollampan VAN

6 Begadran om tandning av méataren fér motorns vattentemperatur VAN
Begaran om att varningslampan fér motorns vattentemperatur ska blinka VAN

7 Begéran om fillatelse att starta AC-kompressorn (AC/TH) CAN

oBS () beroende pé& fordonets

utrustningsniva.

B1HA87P0
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2 — KYLFLAKTENHET (1510)

+APC
+BAT
+BAT
BSM

I

1508@ N\
< - K 1514 {__—-
L—_']_
= ] Djﬁj—\

E—E 1510

BSH

=

Il

.[I

Fig: D3AP01QC

+ batteri = + batteri.

+0 ver tdndlas = + Gver tandlas.

(BSM) dubbelreld insprutning.

(1514) motorfiktsrelad i mellanhastighet.

Det finns bara en montagetyp : montage med
motorfidkt med tre hastigheter.

VARNING : Gréansvardena for motorflidktens
tilislag beror pa fordonet : sla upp i

motsvarande dokumentation.

Det finns 3 funktionshastigheter :
e |ag hastighet

» mellanhastighet

» hdg hastighet

2.1 - Beskrivning

Den ladga hastigheten fas genom matning av
kylflakten via ett motstand som ar seriekopplat
pa matarkretsen.

Mellanhastigheten erhalls genom att mata
motorflakten via 2 motstand som
parallellkopplats pa matningskretsen :

o reldet for lag hastighet styrs av

insprutningsstyrenheten
e reldet f6r mellanhastighet styrs av BSl-enheten
Den hdga hastigheten fas genom direktmatning
till kylflakten.
Fore overgang till hog hastighet, motorflakten
_styrs 3 sekunder i l1ag hastighet.

Fore dvergang till mellanhastighet, motorflakten
styrs 3 sekunder i [&g hastighet (*).

(*) sld upp i arbetsbeskrivning :
kylning fér luftkonditionering {BRAC).

behov av

2.2 — Elektriska motstand

De 2 motstanden ar monterade pa fronten, nara
varmevéaxlaren (luft/luft) och motorfidkten.

3 — KYLFLAKTENHET SOM STYRS AV
ELEKTRONISK PERIODISK
BRYTARE (1513)

Tilldmpning : CITROEN C3 :

* bilen ar férsedd med en kylflaktenhet som styrs av

en periodisk brytare

o motordatorn sénder ut en RCO (*)-signal till

kylflaktsenheten

» kylflaktens  hastighet &r  proportionell mot

anvisningshastigheten for kylflaktsenheten

(*) RCO: cykliskt 6ppningsforhaliande.

OBS : Kontrollera kylfiaktsenhetens funktion ;
med hjalp av diagnosinstrumentet.

Kontrollera att foljande parametrar stdmmer :
e anvisning kylflaktshastighet (%)
 kylflaktshastighet (%)

Dessa 2 parametrar ska ha samma varde.

4 —~ GIVARE FOR
KYLVATTENTEMPERATUR (1220)

Vattentemperaturgivaren informerar datorn om
kylvattentemperaturen.

Kylvattentemperaturgivaren
vattensamlingshuset.

sitter pa

5~ BEGARAN OM KYLNING AV
AUTOMATLADANS OLJA

Berotrda fordon : fordon med automatlada.

Relat for kylflaktenheten &r aktiverad da

oljetemperaturen dverstiger 120°C.

Med detta reglage kan man

temperaturen pa féljande delar :

o kylvatska

o vaxelladans olja via vArmevéaxlaren

kyla ned
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Under denna funktionsfas véljer véaxelladans
dator ett funktionssétt som skyddar vaxelladan
mot varme.

6 — EFTERKYLNING

Nadr motorn &r stannad styr  datorn
efterkylningen, om kylvattentemperaturen
Overskridit ett visst troskelvéarde (*) (105°C).

(*) beroende pa fordon.

Efterkylningen go6rs med lag hastighet och
racker max 6 minuter efter att motorn stannat.

7 — REDUCERAD FUNKTION

Insprutningsdatorns  funktion vid fel pa
kylvattentempgivaren :

¢ styrning av en funktion med hog
motorflaktshastighet

e styra blinkningarna fran varningsiampan for
kylvattentemperatur pa instrumenttavian

(beroende pa modell)
» sparrning av kylkompressorns styrning {AC/OUT)
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FUNKTION : LUFTKONDITIONERINGENS BEHOV AV

KYLNING

Dieselinsprutningsdatorns funktioner :

» kontroli av kylflaktens/kylflaktarnas start och stopp
(kylning av kylkondensorn)

e hamtning av tryckvarde i kylkretsen

e styrning av reducerade funktionssait

1 <~ OVERSIKT

ol |

1220 2

-2

8009 1320

8080 6

ke -

!

1513

8020

Fig: D4EPOEKD

Teckenférklaring :

» enkel pil : kabelférbindelse

» trippelpil : multiplexforbindelse
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Beteckning Komponentens nummer i elscheman
Intelligent dator BSI
Instrumettavia 0004
Givare for kylvattentemperatur 1220
Diesel insprutningsdator . 1320
Kylfiakt 1513
Linjar tryckgivare till kylmedium 8009
Kylkompressor 8020
Luftkonditioneringsdator 8080

Forbindelser

1 Information om kylmediumiryck Analog
2 Information kylvattentemperatur Analog
3 | Styrning av kyliflakienheten Analog
4 Styrning av AC-kompressorn Till eller fran
Styrning tdndning av varningslampa for kylvattentemperatur VAN
5
Visare for kylvattentemperatur VAN
Status styrning av kylning VAN Komfort
Status AC-kompressor VAN Komfort
6 4
Styrning AC\ON VAN Komfort
Information kylvattentemperatur | VAN Komfort
7 | Begéaran om kylning VAN Komfort
8 |Begaran om tillatelse att starta AC-kompressorn (AC\TH) CAN

B1HA7YPO 4 2 S



MATNING - OVERLADDNING

| Férbindelser

Tillatelse att starta kylkompressorn (AC\OUT) CAN
9  |Begaran om tédndning av varningslampan for kylvattentemperatur CAN
Information kylvattentemperatur CAN

2 LINJAR TRYCKGIVARE TILL
KYLMEDIUM (8009)

2.1 - Funktion
Givaren méater tryckvardet i kytkretsen.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot :

¢ godk&nn igangsattning av motorflakten (kylning av
kylkondensorn)

o tilldta att AC-kompressorn aktiveras

2.2 — Beskrivning

\ )
) V!.\\\\.‘}\\“‘
=N\

g
Fig: B1HP18MC

Givaren ar av piezoelektrisk typ.

Givaren bestar av tryckmaétare.

Den linjara givaren lamnar en spénning som ar
proportionerlig mot trycket i kylkretsen.
Identifiering : svart kontakt.

OBS : Den elekiriska information som ges av
givaren Overfors via kabel till

dieselinsprutningsdatorn och skickas till BSI via
multiplexnatet.

2.3 — Speciella elfunktioner

Stiftens anvandning i kontakten :

s stift 1 : matning 5 volt

o stift 2 : information om tryck (0 - 5 volt)

o stift 3 : jord

Lamnad spanning som avser ett tryck pa 1 bar:
+ 0,5 volt.

Spanning som ges for ett tryck av 31 bar :
+ 4,5 volt.

3 — KYLFLAKTEN STYRS AV EN
ELEKTRONISK PERIODISK
BRYTARE

Berdrt fordon : CITROEN C3.

Anvisning om kylflaktens hastighet i férhallande
till trycket i kylkretsen.
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Al B

80% GV
68% MV,

16%1{ PV

0% 0% 710 12 15 18

21

>C

Fig: C5HP19AC

Teckenforklaring :

e (A) cykliskt 6ppningsforhallande (%)
» (B) kylflaktshastighet (%)

¢ (C) tryck luftkonditionering (bar)

s (GV) kylflaktenhet hég hastighet

» (MV) genomsnittlig kylflaktshastighet
s (PV) kylflaktenhet lag hastighet

4 — KYLFLAKTENHET (1510)

Styrenheten ger order om lag hastighet om
trycket Overstiger 10 bar (stopp om trycket
understiger 7 bar).
Styrenheten ger order om hdg hastighet om
trycket Overstiger 22 bar (stopp om trycket
understiger 19 bar).

OBS : BSl-enheten ger order om medelhdg
hastighet om trycket Overstiger 17 bar (stopp
om trycket understiger 14 bar).

5 -~ REDUCERAD FUNKTION

Dieselinsprutningsdatorns uppgift vid fel pé
pressostaten : _

o sparrning av kylkompressorns styrning (AC/OUT)
e registrering av ett fel i dieselinsprutningsdatorn

Kylflakten fungerar inte l&ngre fér kylning.
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MATNING — OVERLADDNING

FUNKTIONSFASER : INSPRUTNINGSSYSTEM SAGEN
S2000 PM1

1 — MOTORSTYRNING

Motorns styrenhet styr insprutningen med

utgangspunkt fran motorns vridmoment :

» motorstyrenheten berdknar motorns behov av
vridmoment, med hjélp av gaspedalens givare

» det begarda vridmomentet tar hansyn till olika
korrigeringar ~ (vridmoment som  generatorn
absorberar, vridmoment som absorberas av
kylkompressorn etc.)

Det begérda vridmomentet erhalls genom att
paverka foljande delar :

« spjallvinkel (motoriserat spjéllhus)

o téndfdrstallning (knackningsreglering)

« insprutningstid

2 — TANDNINGS- OCH
INSPRUTNINGSCYKEL

Styrmdjligheter for insprutare och tandning.
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Fig: B1HP1ERD
Teckenférklaring :

» | ~funktionsfaser e X - cylinder

s |l — "sekvensstyrd" insprutning : jumostatisk e A—insugningsfas
téndspole ¢ B — kompressionsfas

o |If - "sekvensstyrd" insprutning : statisk tdndspole e C - vilofas

 ODP: Ovre DédPunkten ¢ D - avgasfas
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E - tdndning

F

F - bransleinsprutning

-

VARNING : Tandfdljd: 1-3~4-2.

"sekvensstyrd" insprutning : insprutarna styrs

separat i insprutningsordningen (1-3-4-2),
omedelbart fore insugningsfasen.
Tandsystem med ‘“statisk dubbelspole”

tomgnista.
Statisk tdndning : en spole per cylinder.

Datorn styr bade insprutningen och tandningen
(dosering av luft-/bensinblandningen).

Den insprutade bransleméangden ar proportion-
nell till insprutarnas 6ppningstid, som bestédms
som funktion av de 3 huvudparametrarna :

» motorbelastning

« motorns rotationshastighet (ODP-givare)

e informationen fran syresonden

Manga andra korrigeringar

under funktion, for att ta

variationerna :

» motorns varmesituation (vattentemperaturgivaren)

o villkor for funktionen (tomgangsfas, stabiliserad,
full belastning, 0©vergangsvarvtal, avbrott i
insprutningen)

o | det atmosféariska trycket
(atmosfartryckavkannare)

tilampas likasa
hansyn till

3 — INSPRUTNING

3.1 — Korrigering vid start med kall motor

Insprutningsdatorn justerar insprutarnas mangd
nar startmotorn aktiveras.

Branslemangden, som insprutas pa ett
asynkront satt, ar alltsd konstant i tiden och
beror endast pa kylvatskans temperatur.

Nar motorn val en gang startat, far den en
insprutad mangd som &r synkron med
tandningen som hela tiden varierar med
varmeutvecklingen.

3.2 - Reglering av tomgangsvarvtal

Motorn har en stegmotor fo6r

reglering :

» stora variationer i tomgangsvarvtalet, som beror
pa olika tillbentr som monterats i fordonet, med
héansyn till deras funktionssétt (AC, generator)

e variationer i tomgangsvarvtalet som beror pa
motorns aldrande

Funktionen mojliggér progressiv atergang till

tomgang. '

Tomgangsregleringens funktion :

e reglera tomgangsvarvtalet

« erhalla ett varvtal for accelererad tomgang som &r
avtagande som funktion av uppvarmningen av
motorn

« forbattra tomgangsvarvtalen nar fordonet rullar

tomgangs-

3.3 - Start av motorn

Ingangen i startfasen intraffar sd fort som

insprutningsdatorn far spanning.

Vid starten styr insprutningsdatorn féljande

komponenter :

e matarpump (lagtryck) (avstdngning
3 sekunder om startmotorn inte ar igang)

¢ elmatningen av syresonderna

efter

3.4 — Generator med progressiv effekt
Motorn ar utrustad med en speciell generator.

Okningen av generatorns magnetiseringsstrom

ar progressiv vid en begaran om 6kad effekt.

Denna typ av generator mdjliggor : o

e att optimera koérkomforten '

e f6r insprutningsdatorn att styra motorn med
vridmomentsstrategier

3.5 —~ Funktion vid 6vergangsvarvtal

Insprutarnas styrning korrigeras med hénsyn till
féljande variationer :

o spjallaget
« trycket i insugningsgrenréret
Identifieringen av dessa varvtal

(acceleration/deceleration) gérs med hjélp av
spjallpotentiometern eller tryckgivaren.

Under dessa funktionssétt beror den insprutade
brénslemangden pa variationer i spjallvinkeln
eller tryckvariationer.
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3.6 — Korrigering vid full belastning

Nar man narmar sig full belastning, bér lufi—
/brénsleblandningen goras fetare, fér att fa
bésta motorprestanda.

Vid system som &r slutna med syresond, tas
inte langre informationen fran denna med i
datorns berdkning.

Datorn styr da insprutningen i en 6ppen slinga.

4 — FUNKTION : LUFTMATNING

Motordrivet spjalihus.-

Det vridmoment

insprutningsstyrenheten

Oppningsvinkel :

e spjallets Oppningsvinkel varierar med férarens
begéran om motoreffekt

¢ motoreffekten styrs av spjéllhuset

som
bestdmmer

begars av
spjallets

9 — FUNKTION : INSPRUTNING

Bransleméngden som ska sprutas in berdknas

utifran féljande parametrar :

» gaspedalens lage

» sammanfattning av motorns funktion (varvtal,
temperaturer, tryck)

Som funktion av mangden brénsle som ska
sprutas in  bestdmmer insprutningsdatorn
féljande parametrar :

» start av insprutningen

e insprutningstid

Insprutningsdatorn kopplar in
strategier for start och stopp av motorn.

speciella

5.1 — Bestamning av den bransleméngd som
ska sprutas in

Méngden bransle som ska sprutas in bestdms

av férarens O6nskemal som visar sig genom

gaspedalens lage.

For att bestdmma vilken brénslemangd som ska

sprutas in, tar datorn hansyn till féljande

faktorer :

e forarens 6nskemal (efter filtrering)

» luftméngd som kommer in i motorn (berékning)

Den bransleméngd som ska insprutas riknas
om till insprutningstid.

5.2 - Start av motorn

Ingangen i startfasen intraffar sa fort som
insprutningsdatorn far spénning.

Vid starten styr insprutningsdatorn féljande

komponenter :

e matarpump  (lagtryck)  (avsténgning
3 sekunder om startmotorn inte &r igang)

¢ elmatningen av syresonderna

efter

5.3 — Korrigering vid start med kall motor

Insprutningsdatorn justerar insprutarnas mangd
nar startmotorn aktiveras.

Bransleméngden, som insprutas pa ett
asynkront satt, ar alltsd konstant i tiden och
beror endast pa kylvatskans temperatur.

Nar motorn val en gang startat, far den en
insprutad mangd som &r synkron med
tdndningen som hela tiden varierar med
varmeutvecklingen.

5.4 — Generator med progressiv effekt
Motorn ar utrustad med en speciell generator.

Okningen av generatorns magnetiseringsstrém

ar progressiv vid en begéran om dkad effekt.

Denna typ av generator méjliggor :

» att optimera kérkomforten

o fOr insprutningsdatorn att styra motorn med
vridmomentsstrategier

5.5 - Funktion vid dvergangsvarvtal

Insprutarnas styrning korrigeras med hansyn till
féljande variationer :

¢ spjallaget
e trycket i insugningsgrenroret
Identifieringen av dessa varvtal

(acceleration/deceleration) gors med hjalp av
spjélipotentiometern eller tryckgivaren.

Under dessa funktionssétt beror den insprutade
brénsleméngden pa variationer i spjallvinkeln
eller tryckvariationer.

5.6 — Korrigering vid full belastning

Nar man narmar sig full belastning, bor luft-
/bransieblandningen gobras fetare, for att fa
basta motorprestanda.

Vid system som &r slutna med syresond, tas
inte langre informationen fran denna med i
datorns berakning.

Datorn styr da insprutningen i en 6ppen slinga.
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5.7 — Avbrott vid hastighetsminskning

Under deceleration med varm motor, stingt
gasspjéall (uppslappt gaspedal) ar
bransleinsprutningen avstangd for att :

¢ minska bransleférbrukningen

» minska foéroreningarna

« undvika att katalysatorn 6verhettas

5.8 — Korrigering med syresond

Signalen som avges av sonden pa tomgang
med varm motor, stabilt varvtal med delvis
belastning, = gor det mdojligt att justera
insprutarens mangd till stékiometriskt
férhallande R = 1/15 eller lambda = 1.

5.9 — Justering av héjdinstéliningen

Luftmdngden som upptas av motorn varierar
som funktion av det atmosfariska trycket, alltsé
med hojden.

Atmosfartryckavkdnnaren beraknar denna
tryckvariation  och  justerar  proportionellt
insprutningstiden (insprutad brénsieméngd).
Tryckmatningen go6rs nér téndningen slas till
och da motorn gar pa lagvarv.

6 — FUNKTION : TANDNING

Tandinstallningen bestdms med hansyn till
foljande informationer :

e varvial -

¢ motorbelastning

« motortemperatur

Korrigeringen  stabiliserar  motorn  genom
variationer i forstallningen fran den ena OD-
punkten -till den andra, positiv eller negativ, i
forhallande till vardetabellens varde.

Korrigeringar ~ av  insprutningsforstallningen
tillampas likasa under évergangsfaserna.

Tandsystemets synkronisering gors av givaren
for referenscylinder Nr 1.

7 — REGLERING AV
ATERCIRKULATION AV
AVGASERNA

Atercirkulationen av avgaser ar av progressiv
typ och styrs av en vérdetabell.

Styrenheten bestdammer en recirkuleringsniva, i
forhallande till foljande uppgifter :

¢ Onskat vridmoment

o varvtal

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken
information den tar emot (halten atercirkulerade
avgaser bestéms i vardetabellen) :

« styra ventilen fér avgasrecirkulering med en RCO-
spanning

« bestam halten av atercirkulerade avgaser (métt for
ventilens lage)

e korrigera den - RCO-spénning som paférs
recirkuleringsventilen for att uppnéd en teoretisk
recirkulering som &r lika med den uppmaétta nivan
(lagesgivare for ventil)

Villkor som mg&jliggor
avgaser :

o varvtal dver 700 v/min

« kylvattentemperatur éver 60°C

atercirkulationen av

8 — FUNKTION : SLUTEN
BRANSLETANKSVENTILATION
(KANISTER)

Med stannad motor : magnetventilen &r stdngd,

kanistern suger upp bransledngorna fran
bransletanken.

Magnetventilen, som styrs - - av
insprutningsdatorn, mdojliggér atervinning av

bransleangorna som lagras i kanistern.

Recirkulering av bransledangor medges om
féljande villkor ar uppfylida :

» motortemperatur som &verstiger 60 °C
o lufttemperatur som &verstiger 5 °C
Branslemangden som lagras |
bestdms av insprutningsstyrenheten.
Nar kanistern ska tdmmas, ger styrenheten
tillfalligt order om en motordrift med homogen
bransleblandning.

kanistern
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9 — SKYDD MOT OVERVARVNING

Insprutningsdatorn  Overvakar  hela
motorns varvtal.

Sa fort som ett varvtal verstiger det maximala
véardet (6500 varv), avbryts insprutningen.

tiden

10 — SUALVANPASSNING

Insprutningsdatorn  kan  berdkna
varianter av motorfunktioner :

» motorns tathet under dess livslangd

» variationer i kvalité pa branslet som anvands

o {uftintag

De justeringar som insprutningsdatorn gor,
optimerar bransleférbrukningen, samtidigt som
féroreningarna minskar.

Insprutningsstyrenheten tar hansyn till stigande
alder pa foljande delar :

o forsta lambdasonden

¢ andra lambdasonden

* spjallhus

o EGR-ventil

» bensininsprutningsmunstycke

foljande

Sjalvanpassande korrigeringar lagras i minnet
av insprutningsstyrenheten och darféor maste
dessa initieras pa nytt ndr vissa delar i systemet
byts ut (se kapitel: reparation).

VARNING : En initiering av motorstyrenheten
maste utféras efter utbyte av vissa
komponenter.

11 - FUNKTION DIAGNOSTIK EOBD
EOBD: European On Bord Diagnosis, diagnostik
for utrustning avsedd for avgasrening.
Diagnostiken informerar féraren om inte
utrustningen for avgasrening fungerar pa ratt
satt langre.

Diagnostiksystemet som finns med | bilen
Overvakar :
» misstandningarna (férorenande utslapp,

katalysatorn forstérs)
 katalysatorns effektivitet
» syresondernas férsdmring
e luftinsprutningen i avgassystemet
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11.1 -~ ldentifiering av misstandningar

Insprutningsdatorn analyserar motorns
rotationsvarvtal mellan flera forbranningar.

y
2040
G H
=M
1960 +
J
1920
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 X

Fig: B1HP1ETD

y = varvtal.

x = antal f6rbr&nningar.

G = férbrénningsomrade utan misstandningar.

H = férbrénningsomrade med misstandningar.

J = varvtalsfall.

Identifieringen av misstindningar gors med
utgdngspunkt fran féljande komponenter :

e ODP-givare

o |agesgivare fér kamaxel

Det finns 2 typer av misstandningar :

e misstandningar som framkallar fbrorenande

utslapp
» misstandningar som kan innebéra att katalysatorn
fOrstors

OBS : Misstdndningarna kan framkallas av
olika orsaker.

Misstandningarna som framkallar férorenande
utslapp visar sig genom :

e inregistrering av en felkod i insprutningsdatorn

¢ tandning av diagnoslampan

Missténdningarna som kan fbrorsaka att
katalysatorn forstors, visar sig genom :

e inregistrering av en felkod i insprutningsdatorn

¢ diagnoslampan blinkar

¢ borttagning av fethetsregleringen

11.2 — Luftinsprutning i avgassystemet (*)
Funktionsséttet hos systemet med
luftinsprutning i avgassystemet kontrolleras av
insprutningsdatorn med utgangspunkt fran
syresonden fore.

Insprutningsdatorn identifierar ett dverskott av
syre, som orsakas av luftinsprutningen
(sekundar luftpump + ventil for luftinsprutning).

(*) beroende pa modell.
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11.3 — Katalysatorns effektivitet

K U
0,6:0,7

0,5

0,5

Fig: B1HP1EUD

K - katalysator i gott skick.
L — katalysator i daligt skick.
a : signal syresond fore.

b : signal syresond efter.

Katalysatorns effektivitet bestdms av en
jémforelse av syresondernas signaler fore och
efter.

Identifieringen g6rs 6 minuter efter start av
motorn.

Villkor for identifiering :

» motor igang sedan minst 6 minuter

» inget fel syresond (syresond efter, syresond fore)
¢ ingen missténdning

Utanfor det faststéllda gransvardet registreras
en felkod i insprutningsdatorn och
“diagnoslampan tands.

11.4 — Syresondernas aldrande
Identifiering av syresondernas aldrande goérs

genom att mata oscilleringen i den séanda
signalen.
Utanfor de faststallda gransvardena

minnesiagrar insprutningsdatorn en felkod.

EOBD: European On Bord Diagnosis, diagnostik
for utrustning avsedd for avgasrening.

Diagnostiken informerar féraren om inte
utrustningen fér avgasrening fungerar pa réatt
satt langre.

Diagnostiksystemet som finns med i bilen
Overvakar :
» misstdndningarna (férorenande utsfapp,

katalysatorn f6rstors)
¢ katalysatorns effektivitet
¢ komponenternas funktioner i insprutningssystemet

Komponenter i insprutningssystemet som
Overvakas :

¢ EGR~ventil

¢ tryckgivare for insugningsgrenror

o tandspolar

* magnetventil kanistertdmning

e syresonder

11.5 — EGR-ventilens effektivitet
EGR-ventilens  effektivtet avgdrs genom

tryckutvecklingen i intagsgrenréret, nar detta
Oppnas.

12 — FUNKTION : LUFTINSPRUTNING
| AVGASSYSTEMET
Luftinsprutningen i avgassystemet ar avsett att
fa till stdnd en efterforbranning, genom att
spruta in ny luft nara avgasventilerna
(uppvarmning av avgaserna).
Med den sekundara luftpumpen kan man skapa
det luftfléde som kravs for efterférbranningen.
Luftpumpens aktiveringstid varierar beroende
p& motorkylvattnets temperatur.
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OBS : For att forhindra att ventilen karvar, ar
den sekundéara luftpumpen alltid igang under
3 sekunder efter start av motorn.

13 — FUNKTION : ATERVINNING AV
AVGASER

nsprutningsdatorn  bestdmmer nar EGR-

ventilen ska Oppnas, tack vare en véardetabell

med féljande informationer :

¢ kylvattentemperatur

s varvtal. .

» motorbelastning (som funktion av gaspedalens
lage)

14 — FELKODERNA VISAS PA
DISPLAY — REDUCERADE
FUNKTIONSSATT

14.1 — Allméant

Nar vissa fel i insprutningssystemet uppstéar
visar det sig genom att diagnoslampan tands.

Diagnoslampan tands vid fel pa foljande

komponenter eller informationer :

» gaspedalgivare

e servo : spjallhus

o spjalthus

o tryckgivare for insugningsgrenror

e matning av givare Nr 1

e matning av givare Nr 2

« funktion atercirkulation av avgaser (reglering)

o EGR-ventil

« magnetventil fér kanisterrening

o kompaktspolhus

¢ bensininsprutarnas styrningsfaser (integrerade i
insprutningsstyrenheten)

o fel pa bensininsprutare (1 till 4)

« katalysatorns effektivitet

e oférbrént material

14.2 — Reducerade funktionssatt

Insprutningssystemet skoter
huvudsakliga nedsatta funktionerna :
e begransning av motorns varvtal

¢ begransning av motorns vridmoment
s stopp av motorn

e styrningen av det motordrivna spjéllhuset avbryts

foljande

14.2.1 — Begrdnsning av motorns vridmoment

Detta nedsatta funktionslage begransar motorns
maximalt tillatna vridmoment.

Motorns prestanda &r begrénsade.

Motorn drivs med nedsatt funktion nar en av
féljande delar blir felaktig :

¢ spjallhus

s gaspedalgivare

14.2.2 — Avstdngning av AC-kompressorn

Insprutningsdatorn framkallar avstédngningen av
matningen till AC-kompressorns koppling om ett
fel upptacks pa relaspolarna som  styr
kylflaktarna.

14.2.3 — Stopp av motorn

Systemet framkallar ett omedelbart stopp av

motorn, da det ar fel pa nagon av féljande

komponenter :

e Eprom i insprutningsdatorn

 svanghjulsavkannare {fére synkronisering)

o |agesgivare for kamaxel

¢ bensininsprutarnas styrningsfaser (integrerade i
insprutningsstyrenheten)

14.2.4 — Styrningen av def motordrivna
spjéllhuset avbryts

Detta funktionslage tillater inte att spjallhuset
anvands.

Insprutningsstyrenheten reglerar motordriften
genom insprutningen.

Motorns varvtal far inte Overstiga
2000 varv/min.

15 — STARTSPARRFUNKTION
Insprutningsdatorn hindrar start av motorn
genom att stoppa insprutningen.
Funktionsprincip : sld upp i motsvarande

dokumentation.

15.1 — Upplasning av systemet

Varje gang tandningen slas till kontrolleras
nycklarnas dkthet av BSl-enheten.

15.2 — Lasning med franslagen tadndning

Insprutningsstyrenheten spédrras automatiskt i
max. 20 sekunder efter att tdndningen slas
ifran.
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156.3 — Procedur for att byta delar

Se kapitlet : underhall insprutningssystem
SAGEM S2000 PM1.

16 — FUNKTION
FORARINFORMATION

16.1 — Tandning av kontrollampan for
motordiagnos (EOBD)

Kontrollampan fér motordiagnos indikerar fel pa
en komponent eller ett system knutet till utslapp
om felet medfér 6kade utslapp vilka dverskrider
de lagliga grénserna.

Misstadndningar som
katalysatorn, far
motordiagnos att blinka.

Kontrollampan fér motordiagnos anvénds inte i
nagot annat syfte, utom vid risk for att motorn
férstérs eller om férarens eller passagerarnas
sakerhet star pa spel.

Téndning sker efter 3 korcykler i foljd.

Beskrivning av en kérningscykel :

s start av motorn

» korfas dar ett eventuellt fel identifieras
¢ stopp av motorn

Diagnoslampan slacks efter 3 korcykler i foljd
dar Overvakningssystemet inte langre
identifierar nagot fel ; felet 6vergar till tillfalligt.

Datorn f6r motorkontroll kan da radera det
tillfalliga felet om felet inte aterkommer under
40 uppvarmningscykler.

Beskrivning av en uppvarmningscykel
titlrackligt lang funktion av bilen fér att
motortemperaturen ska 6ka med minst 22°C
fran start -av motorn och att uppna en
minimitemperatur pa 70°C.

De tillfalliga felen kan raderas med hjalp av
diagnosinstrumenten.

riskerar att forstora
kontrollampan for

16.2 — Access till felkoder for EOBD

Accessen till de minneslagrade felkoderna ar
Oppen for all personal som har tillgang till det
standardiserade diagnosinstrumentet
SCANTOOL, vars dator medger dialog.

Access till diagnoslage sker enligt féljande :

e lage 1 avldsning av antalet felkoder och
motorvarvtalet (dynamiskt)

e lage 2 avlasning av det fasta underlaget
(associerade variabler)

» l&ge 3 : avlasning av felkoderna

e lage 4 : gbr en radering av felkoderna

17 - AUTOMATLADA

17.1 - Inledning

Insprutnings—/tdndningsdatorn kommunicerar
med automatlddans dator for att uppna en
optimal funktion hos véxellada och motor.

{VARNING : P g a fel pa insprutningssystemet

ar det nodvandigt att lasa av felkoderna i

insprutningsdatorn och automatiadans dator.

Automatlddans dator tar . emot féljande

informationer fran insprutningsdatorn :

o motorbelastning (som funktion av gaspedalens
lage)

e varvial

¢ vridmoment

o kylvdtsketemperatur

Automatladans dator skickar

informationer till insprutningsdatorn :

« information begéran om radering av vérden

e information begdran om kompensation for
tomgangsvarvtalet

¢ information begéran om
kontrollampan EOBD (*)

OBS : (*) EOBD: European On Bord Diagnosis,

foljande

tandning av

diagnostik  for utrustning avsedd  for
avgasrening.
Andring av vaxel sker med féljande
information :

s gaspedalens lage
o den vaxel som ska laggas i

Véxlingsdvergangarna forbattras av ett

kommando  fran vaxelladans dator il
insprutningsdatorn om att dadmpa motorns
vridmoment.

Vid &andring av véxel utfér vaxeliddans dator

féljande :

e styr motordatorn med vridmoment och varvtal fér
att kunna &ndra véaxel

« styr véxelladdans vaxelbyte

17.2 — Information begaran om téndning av
kontrollampan EOBD (endast modeller
med avgasrening L4)

OBS : EOBD: European On Bord Diagnosis,

diagnostik ~ for  utrustning  avsedd  for
avgasrening.
Diagnostiken informerar féraren om inte

utrustningen for avgasrening fungerar pa ratt
satt langre.
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Onskan att kontrollampan EOBD ténds :

¢ ges till insprutningsdatorn

e visar sig genom att kontrollampan tdnds pa
instrumenttavian

Onskan &r uppfylid da véxelladan befinner sig i
ett funktionsldge som inte l&ngre gor det mojligt
att uppfylla avgasnormerna.

18 — HASTIGHETSREGULATOR

Med farthallaren kan en hastighet som bestamts
av foraren héallas konstant i féljande fall :

o utan att'trycka pa gaspedalen

 oavsett vagens profilférhallanden

 utan att trycka pa bromspedalen

Mojligheter som farthallaren ger :

o foraren kan kora fortare &n den programmerade
hastigheten genom att trycka pa gaspedalen

« féraren kan ta bort farthallningen genom att trycka
pa bromspedalen, pa farthallarens omkopplare
eller pa strombrytaren for inkoppling/urkoppling av
funktionen

OBS : Farthallaren kan endast fungera i
hastigheter éver 40 km/tim (¥).

Funktion.

Nar farthallaren ar
insprutningsdatorn hela
programmerade hastigheten
momentana hastighet.

D& den inprogrammerade hastigheten ar hogre
an den momentana 6kar insprutningsdatorn den
insprutad branslemangden fordonet
accelererar tills den inprogrammerade
hastigheten uppnatts.

D& den momentana hastigheten &éverstiger den
inprogrammerade, minskar insprutningsdatorn
branslemangden : fordonets hastighet minskas
tills den inprogrammerade hastigheten
uppnatts.

aktiverad jamfor
tiden den
med fordonets

Farthallningen upphor i féljande fall :

¢ gaspedalen paverkas

o ndr man trycker pa kopplingspedalen

« ndr man trycker pa strombrytaren till/fran
e nar man trycker pa bromspedalen

OBS : | de 4 ovanstadende fallen gar
hastighetsminskningen mycket snabbt
(uppslappt gaspedal utan urkoppling).

D& farthaliningen tas bort genom att trycka pé
farthallarens omkopplare géar hastighetsminsk-
ningen sakta.

19 - DYNAMISK
STABILITETSKONTROLL (ESP)

ESP-funktionen paverkar stabiliteten vid
kritiska undanmandvrar genom att korrigera
bilens bana.

Styrenheten fér ABS/ASR analyserar och avgor
i férekommande fall om hjulspinn uppstatt vid
start fran mark med daligt vaggrepp, med hjélp
av information fran hjulgivarna.

Vid understyrning (framvagnen slirar och glider
utat), bromsar ESP det bakhjul som befinner sig
inat kurvan och anpassar samtidigt
motorvarvtalet efter situationen.

ESP—funktionen optimerar bilens bana.

Funktionen kan delas ini 2 moment :

o den beréknar den kurs som énskas av foraren

« den far bilen att folja den bana som féraren dnskar
(efter de fysiska egenskaperna)

Under banans reglerfaser begdr ESP-datorn en
minskning av motorns moment.
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UNDERHALL : INSPRUTNINGSSYSTEM SAGEM S2000 PM1

1~ LEVERANSSERVICE

VARNING : Vid leveransservice maste man

radera felkoderna fran alla bilens datorer.

2 — DIAGNOSTIK FORE ATGARD

VARNING : Fore vérje ingrepp i motorn ska
insprutningsdatorns minne ldsas av.

VARNING : P g a fel pa insprutningssystemet
ar det nodvandigt att lasa av felkoderna i
insprutningsdatorn och automatladans dator.

3 — REKOMMENDATIONER/
FORSIKTIGHETSATGARDER

3.1 - Fordon med automatlada

3.2 — Dator insprutning

3.2.1 - Demontering — atermontering

Demontering av datorns kontaktstycken :

¢ vik upp lasbygeln

» koppla ur datorns kontaktstycke

Atermontering av datorns kontaktstycken :

e ndr lasbygeln &r uppvikt sticks kontakten in i
datorn

* las noggrant med hjalp av bygeln

VARNING inget vald mot
kontakistyckenas styrklackar vid

Anvéand

VIKTIGT : - Forsok
; gaspiedj_a‘llgiv‘ace_n:;_ o

demonteringen av insprutningsdatorn.

3.2.2 — Byfte av insprutningsdator

VARNING : Byte av insprutningsdator mellan
tva fordon visar sig genom att det inte gar att
starta fordonen.

Vid byte av en insprutningsdator maste man
gbra en programmering av startsparrsystemet
(metod: "PROGRAMMERING/MATCHNING").

Se kapitlet : byte av komponenter - atgarder
som ska vidtas.

3.3 — Ejjusterbara delar

Motordrivet spjéllhus.

ODP-givare. :

Gaspedalgivare integrerad i gaspedalen.
Lagesgivare for kamaxel.
Tandforstaliningen.

Tomgangsvarvtalet.

Branselblandningen (fethet).

3.4 = Syresond(er)

VARNING

: givarens
kopplingsstycke.

Smorj inte

3.5 — Knackningsgivare

Demontering - atermontering anvand ratt
atdragningsmoment (2 £ 0,5 daNm).

3.6 — Gaspedalgivare

3.6.1 - Gaspedalgivare placerad i
motorrummet

Gaspedalgivaren kan inte justeras.

OBS Justera gasvajern
gaspedalgivare.

efter byte av

B1HAB9P0O



MATNING — OVERLADDNING

3.6.2 — Gaspedalgivare integrerad i gaspedalen
Givaren kan inte justeras.

VIKTIGT : Forstk inte att demontera givaren.

3.7 — Motordrivet spjallhus

tera eller demontera .

3.8 — Atgarder som ska géras efter en
urkoppling av batteriet

Urkopplingen av batteriet medfér andringar i
vissa datorers status.

Foljder : funktionen antiscanning (hinder fran att
starta) ar aktiverad.

Atgarder som skall utféras : man maste vénta
1 minut efter ateranslutning av batteriet for att
ater kunna starta fordonet.

4 — DIAGNOSINSTRUMENTENS
FUNKTION

4.1 — Allmant

Instrumentet mojliggor :

« identifiering av insprutningsdatorn

¢ avlasning av felkoder

¢ radering av felkoder

¢ uppmaétning av parametrar

» test av mandverdonen

« fjarrprogrammering av datorns program

» unders6kning med hjaip av elscheman

« initialisering av de sjilvanpassande funktionerna
« fjarrkodning av datorer

4.2 - ldentifiering av datorn

Datorn omfattar :

« en identifieringsetikeit

o ett identifieringsomrade bestar av parametrar som
kan lasas av med ett diagnostikinstrument

|dentifieringsomrade :

¢ leverantor

¢ system: typ av dator

» tillampning 1

¢ version: version av programvara

e utgava: uppdateringsldge  for
programvara

e antal: siffra som okar efter varje fijarrkodning av
datorn

version av

4.3 — Minneslagrade fel

Accessen till de minneslagrade felkoderna ar
dppen fér all personal som har tillgang till det
standardiserade diagnosinstrumentet
SCANTOOL, vars dator medger dialog (med
undantag for felkoder typ "konstruktor”).

Alla felkoder kan avlasas
diagnosinstrumenten Lexia eller Proxia.

med
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Lista dver fel som visas av diagnosinstrumentet :

J Felkodens lydelse

Felkoder

Anpassning av luftkvantitet i insugningsgrenrér

P0104 - P1108 ~ P1109 (*) = P1110 (*)

Signal - tryckgivare for insugningsgrenrér

P0106 - P0O107 — P0108 - P0105

Signal - lufttemperaturgivare

P0112 - P0113 - PO110

Signal-- givare for kylvattentemperatur

P0116 - P0O117 — P0118 - P0115

Spjéllagesgivare — signal 1

P0122 — P0123

Signal — forsta lambdasonden

P0131 - P0132 - P0133 — P0130 ~ P0134

Vérmestyrning syresond (fére katalysatorn)

P0135

Signal - andra lambdasonden

P0137 - P0138 — P0140 - P0136

Vérmestyrning syresond (efter katalysatorn)

P0141

Bransleinsprutning ; blandningsreglering

P0170 - P0O171 - P0O172

Styrning insprutare

P0200

Styrning bensininsprutare nr 1

P0262 — P0261

Styrning bensininsprutare nr 2

P0265 — P0264

Styrning bensininsprutare nr 3

P0268 — P0267

Styrning bensininsprutare nr 4

P0271 — P0270

Gaspedalgivare, signalerna 1 och 2 dverenstdmmer inte

P0220

Gaspedalgivare, signal 1

P0222 - P0223

Gaspedalgivare, signal 2

P0227 - P0228

Missténdningar pa flera cylindrar eller en obestdmd cylinder

P0300

Signal ~ knackningsgivare

P0325

Signal - svénghjulsavkénnare

P0336 — P0337 - P0338 ~ P0335
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Felkodens lydelse

Felkoder

Givare referenscylinder 1

P0341 ~ P0340

Styrning tandspole P0350
Styrning av tandspole 1 -4 P0355
Styrning‘av tédndspole 1 P0351
Styrning av tandspole 2 - 3 P0356
Styrning av tdndspole 2 P0354
Styrning av tédndspole 3 P0353
Styrning av tdndspole 4 P0353
Atervinning av avgaser P0400

Reglering av atercirkulation av avgaserna

P0404 - P0403 - P1100 - P1111 (%)

Reglage — magnetventil for atercirkulation av avgaser

P0405 ~ P0406

Luftinsprutning i avgassystemet

P0410

Styrning av luftpumpens rela

P0413 — P0414 — P0412

Katalysa_\torns aldring

P0420

Atercirkulering av bransleangor

P0440

Styrning magnetventil f6r kanistertémning

P0444 — P0445 — P0443

insprutningsdatorn

Anvisning kylflaktshastighet P0480
Rela for styrning av kylflaktenheten P0481
Funktion : FRIC: funktionen kylsystem integrerad i P0485

Signal - givare for fordonshastighet

P0503 - PO500 — P0501

Tryck luftkonditionering

P0532 — P0533 - P0530

Batterispanning

P0562 - P0563
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1 Felkodens lydelse Felkoder
Farthallare P0568
Information bromskontakt farthaliare P0571

Insprutningsdator, bensin

P0606 — P0601 — P0604 — P1121 (*) —
P1621 (*) — P1631 (*)

Styrning diagnoslampa- P0650
Kontakt fér koppling P0704
Varningslampa fér kylvattentemperatur P1608 (*)
Styrning godkannande av luftkonditionering P1543 (*)
Kontroll av gasspjallets lage P1280 (*)
Reglage — motordrivet spjallhus P1152
Motordrivet spjait, signalerna 1 och 2 dverenstdmmer inte P0221

Spjéllagesgivare — signal 2

P1157 (*) — P1158 (*)

Sjélvanpassning av fethetsreglering P1186
Fasdetektor integrerad i tdndspolen P1327
Matning +6ver tdndningslas P1511 (*)
Information om generatoriaddning P1526
Overensstammelse bromskontakt P1536 (*)
Luftkonditioneringsreglage P1543 (*)
Styrsignal fér matarreld P1601 (*)
Varningslampa och kylvattentemperatur P1608 (*)

Fjarrkodning

Matning givare

P0608 - P0609

Ej dverensstammande information hanger samman med
automatiadan

P1626 (*) — U1109 (*)
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Felkodens lydelse Felkoder

Ingen k__om.munikation mellan datorn f6r motorkontroll och U1000 (*)
| natets dvriga datorer

Ingen kommunikation pa natet u1003 ()

Dialog med ABS ELLER ESP P1794

Dialog med fjadringen U117 (%)

Dialog med BSin U1118 ()

Dialog med automatladan

U1209 (*) - U1109 (%)

(*) felkoder typ "konstruktor".
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4.4 - Sammanhang som hor ihop med felet

Datorn minneslagrar foljande informationer vid
inregistrering av en felkod.

Information Anmarkningar

Felkodens nummer

PXXXX eller UXXXX

Fordonets hastighet (km/tim)

Va rvta’l

Varvtal motor (v/min.)

Kylvattentemperatur

Motorns kylvattentemperatur (°C)

Trycket i insugningsgrenroret

Lufttryck i insugningsgrenréret (mbar)

Status : justering av fethet

Avbruten krets (villkoren f6r Overgang till sluten krets ej tillfredsstallande)

Reglering i sluten krets

Reglering i 6ppen krets (sérskilda korvillkor)

Reglering i 6ppen krets (misslyckades)

Sluten reglering men fel pa en syresond

4.5 — Radering av tillverkarens felkoder och
EOBD - bakgrund

Radering av fel gors (efter en felavlasning) med
t&ndningen tillslagen och motorn avstangd.

Det ar ndodvandigt att  upplysa om
serviceavdelningen vid varje begdran om
radering av minneslagrade felkoder.

Denna signatur ar av samma typ som den som
lagras i datorns identifieringsomrade vid
fjérrprogrammering.

Dessa  upplysningar kan visas under
"Bakgrund" ; med hjalp av diagnosinstrumentet :
» matare for det totala antalet atgarder

o datum for atgéard

¢ bilens korstracka vid atgarden

« instrument for atgarden

* plats fér ingreppet

« typ av radering

Matare for det totala antalet atgarder : denna
information &ar anvandbar eftersom den ger
mdojligheten att ta reda pa antalet atgérder som
utforts pa bilen.

Typ av radering : med denna information kan
man kontrollera vilken typ av instrument som
anvants for radering av felkoderna, for att ta
reda pa om atgarden utférdes inom natverket
eller hos en oberoende mekaniker.
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5 - MATNING AV PARAMETRAR

Diagnosinstrumenten goér det mojligt att visa

féljande parametrar.

Parameter Parameterns status | Kommentarer
Gasspjéllets 6ppningsvinkel som funktion av
Spjallvinkel Vinkel i grader spjallpotentiometerns avgivna spanning information

spjalipotentiometer forsta sldpkontakten

Onskas

Luftkonditionering tillaten Ja/nej Insprutningsdator eller BSI
Tandforstalining Tandinstéllning i grader
. . "EJ AKTIV"
Styrning matarreld
insprutningsdator
"AKTIV"
Instéllning kylflaktenhet 02100 % Instéllning kylflakthastighet
Avbrott av insprutning Ja/nej Avbrott vid hastighetsminskning
Ingang : luftkonditionering Ja/nej

Status — programmering -
startkod-

Matchad dator

Programmerad 1
gang—(er)

Programmerad 2
gang—(er)

Programmerad 3
gang—(er)

Eftermarknadsstatus

Status : justering av fethet

Avbruten krets

Sluten krets

Reglering i 6ppen krets

Reglering i sluten krets

Status : reld kylfldktenhet

Aktiv

Inaktiv

Status kodad startsparr

Datorn ar last

Motorstyrenhet ej
sparrad

Insprutningsdatorn 1asningsstatus
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Parameter

Parameterns status

Kommentarer

- .

Fullt gaspadrag

"EJ AKTIV"
Status magnetventil kanister
"AKTIV"
Halvt slag
Status gasspjall Tomgang Oppning av gasspjall

Information som visar nedtryckningen av bromspedalen

Bromsar (primar) Ja/nej (primérinformation)

. . Information som visar nedtryckningen av bromspedalen
Bromsar (sekundar) Ja/nej (sekundarinformation) y 9 p
Information Sppen dérr Ja/nej Information som visar ddrrens status (6ppen eller

sténgd)

Felkodens nummer

PXXXX eller UXXXX

Felkodens nummer

Gaspedalens lage

0% —100 %

Gaspedalens lage

Parameter

Parameterns status

Kommentarer

4:an/5:an/backvaxeln

Tryck insugningsgrenror i millibar Lufttryck i insugningsgrenréret (mbar)
Mojlig vaxel :
llagd véaxel neu;r.zlrllr;l%g;;/:an/ Vaxelldgen

RCO i % Full matning (max RCO)

RCO magnetventil kanister

RCO: cykliskt 6ppningsférhallande
Varvtal Varvtal motor (v/min.)

. Temperatur pa insugningsluft

Insugningsluftens (°C)
temperatur

(i grader)
Kylvattentemperatur (°C) Motorns kylvattentemperatur (i grader)
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Parameter Parameterns status | Kommentarer

Tandspolens laddningstid Ms Tandspolens laddningstid i millisekunder

insprutningstid Ms Spridarens 6ppningstid tid (ms)

Batterispénning | voit Méatning av batterispanningen i voit

Batterispanning (fére) | volt Spanning som avges av syresonden, i millivolt

Batterispanning (efter) | volt Spanning som avges av syresonden, i millivolt
Spanning som avges av spjallpotentiometern som

Spanning gasspjéllets lage funktion av spjallets eller spjallens lage i volt
information spjélipotentiometer férsta slapkontakten

Motorbelastning X Nm Vridmoment

. Information som ges av givaren fér fordonshastighet

Fordonshastighet eller av ABS/ESP-datorn

5.1 — Test av mandverdon 5.2 — Fjarrprogrammering

Diagnosinstrumentet medger provning av

foljande stalldon : .

e motordrivet  spjallhus  (maximal  &ppning, 9.2.7 - Allméant

stangning)

¢ bensininsprutningsmunstycke (1 till 4)

¢ bensinpumpsrela

s magnetventil for kanisterrening

¢ uppvarmning av syresond fore katalysatorn

» uppvarmning av syresond efter katalysatorn

« kylflaktenhet (styrning av kylflakienhet pa hdg
hastighet, styrning av kylfldkienhet pa lag
hastighet)

e tandspolar for cylindrarna 1 — 4

o tdndspolar fér cylindrarna 2 — 3

» magnetventil for atercirkulation av avgaser (motor
EW10)

| dspolarna
av

gen avf'
styrmngen

Denna insprutnings— och tandnmgsdator har ett

minne "FLASH-EPROM".

Sarskilda egenskaper for minne av typ "FLASH-

EPROM" :

e med denna typ av minne kan datorminnets
innehall andras, om en andring av kalibreringen
intraffar, utan att den behdver demonteras eller
bytas

o | stallet for att byta dator eller eprom, bestar
atgarden av att "fjarrprogrammera” datorminnet,
med hjélp av ett passande instrument, via
diagnosuttaget
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5.2.2 - Atgérder som ska utforas

Innan man bérjar fjarrprogrammera maste man
kontrollera att batteriet ar tillrdckligt laddat, for
att undvika att fjarrprogrammeringen avbryts.

VARNING : Fo6lj strikt anvisningarna i
diagnosinstrumentet.
Diagnosinstrumentet tillater fijarrprogram-

meringen om féljande villkor férenas :

e fjarrprogrammeringsfilens version &r samma som
programvarans version som ar lagrad i datorn

» editionen dverstiger programvarans edition som ar
lagrad i datorn

Efter en fjarrprogrammering :

* knappa in datum nar proceduren gjordes (dag,
manad, ar) pa instrumentet for fjdrrprogrammering

e knappa in aterforsdljarens indentifiering i
instrumentet for fjarrprogrammering

(*) verkstadens identifiering motsvarar AF-
numret.

VARNING : Varje Overspanning medfér eft

|VARNING :  Fal;

stopp i fjarrprogrammeringen.

OBS Det ar mojligt att goéra om en
fijarrprogrammeringsprocedur efter en
misslyckad fjarrprogrammering (exempel, for
lag batterispanning).

Se kapitlet : byte av komponenter — atgarder
som ska vidtas.

5.3 ~ "PROGRAMMERING/MATCHNING"

Denna matchningsprocedur géaller for
diagnosinstrumenten LEXIA och PROXIA.

Med programmeringsproceduren kan man utfora
féljande atgarder :

e matchning av insprutningsstyrenhet — BSi-enhet

o funktionssétt kodlas

Se kapitlet : byte av komponenter - atgarder
som ska vidtas.

Fran diagnosinstrumentets meny véljs :
¢ "DIAGNOSTIK"

» valj fordonstyp

¢ mata in fordonets OPR-nummer

o efter det allmanna testet viljs

¢ "PROGRAMMERING/MATCHNING"

strikt anvisningarna i

diagnosinstrumentet.

5.4 — Initialisering av sjélvanpassningen
(omstalining av sjalvanpassande
parametrar)

Systemet har sjédlvanpassande parametrar i

foéljande funktioner :

» justering av fethet

 reglering av tomgangsvarvtal

» knackningsjustering

» programmering av spjallandlagen

e programmering av stoppen fér magnetventilen vid
atercirkulation av avgaserna

Dessa parametrar varierar i
motorns alder.
Felsdkningsverktyget initialiserar automatiskt
sjalvanpassningen efter radering av fel.

OBS : Det finns ingen specifik atgard for att
initialisera sjalvanpassningen.

forhallande till

6 — BYTE AV KOMPONENTER :
ATGARDER SOM SKA VIDTAS

6.1 — Diagnostik fore atgard

VARNING : Fére alla ingrepp i systemet, skall

minnena i samtliga styrenheter ldsas av.

Se felsdkningstrad :
o felstkningstrad med felkoder
o felsokningstrad med kundbeskrivning
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6.2 — Foregaende eller kompletterande
atgarder att utfora vid byte av delar

VARNING : Fore varje tilldgg eller ersattning
av komponenter maste kunden se till att ha

tillgang till sitt kodkort.

Atgarder

Atgarder som ska utféras

I Anmaéarkningar / nédvandig

information

Raderiné av tillverkarens
felkoder och EOBD

Ingen

Byte :

insprutningsdator

1) tillvéigagangsséatt : "PROGRAMMERING/
MATCHNING" matchning med BSI

2) tillvigagangssatt : fjdrrkodning av dator

3) tillvdgagangssatt : initialisering av en
insprutningsdator

1 ingangskod (star pa

kundens hemliga kodkort)

Fjarrprogrammering av
insprutningsdatorn

Tillvidgagangssatt : initialisering av en
insprutningsdator

Langd -

i fjarrprogrammering :

ca 20 minuter

1) tilivdgagangssétt : initialisering av

Byte : andra lambdasonden sjalvanpassningen omstéllning av
sjdlvanpassande parametrar
in 2) tillvéigagangssatt : initialisering av en
Byte : férsta lambdasonden insprutningsdator
Byte : knackningsgivare
. . Tillvdgagangssatt : initialisering av en
Byte : motordrivet spjallhus insprutningsdator
. : Starta motorn utan att accelerera och lat den
Byte : gaspedalgivare g4 pa tomgang
Byte : motordrivet spjéllhus + Tillvagagangssétt : initialisering av en

gaspedalgivare

insprutningsdator

Byte av branslefilter

Tillvdgagangssatt : tryckséttning av
branslesystemet

En minskning av bréansleférbrukningen :

o tillvigagangssatt
MATCHNING" matchning med BSI

» fiirrproyrammering av insprutningsdatorn

"PROGRAMMERING/
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6.3 — Tillvdgagangssatt : "PROGRAMMERING/
MATCHNING" (matchning med BSI)

VARNING : Om man byter
insprutningsstyrenhet mellan tva bilar, kommer
ingen av dem att kunna starta.

Vid byte av en insprutningsdator maste man
gOra en programmering av startsparrsystemet.

Villkor som ska uppfyllas for att gdéra en

programmering av startspérrsystemet :

» med tillgang till behérighetskoden till BSI-enheten
(stér pa kundens hemliga kodkort)

 ha en ny insprutningsdator

¢ anvand diagnosinstrumentet

¢ gor en programmering av insprutningsdatorn

 gor en fjérrprogrammering av insprutningsdatorn

6.4 — Tillvdgagangssatt : fjarrkodning av dator

VIKTIGT © Fér att utféra fiarrkodningel
~datorn ska man: se i

sk i INFODI
_meddelandena; B ‘

VARNING Fjarrkodningen ska utféras
beroende pa fordonets definition.
Funktioner som ska fiarrkodas i

insprutningsdatorn (upplysningsvis) :

e funktion : behov av kylning for luftkonditionering
(BRAC) (integrerad i insprutningsdatorn)

o funktion : kyisystem

» vaxellada

» generatorklass

» olikheter : elsystem

VARNING : Vissa funktioner ska fjarrkodas i
BSin.

6.5 — Fjarrprogrammering

Obs : fjarrprogrammeringen ska ske med kall
motor  (motortemperatur som  understiger
60 °C).

Léangd - fjarrprogrammering : ca 20 minuter.

6.6 — Tillvdgagangssétt : initialisering av en
insprutningsdator
Utfor foljande atgarder efter byte av dator.

Med hjélp av diagnosinstrumentet :

e programmera/matcha kod ADC

e fjarrkoda datorn (endast om den kan fjérrkodas
och levererats okodad)

e gor en initialisering av motordatorn (sla ifran
tdndningen/sla pa tdndningen), vanta 3 sekunder
innan motorn startas igen

Sjélvanpassning av blandningsférhallandet

varm motor, kylvattentemperatur éver 60 °C.

GOr ett kérprov pa minst 15 minuter och anvénd

de olika varvtalen, sérskilt :

e 2500 - 3500 v./min.

« fomgangsvarvtal

o full belastning (under 2 sekunder)

6.7 — Byte av branslefilter

6.7.1 - Nivédmétar—/bréanslepumpsmodul med
separat brénslefilter

Sarskilda kdnnetecken :

e troskelvarde for filtrering : 8 till 10 mikronmeter

¢ bytesintervall : 60 000 km

6.7.2 — Nivédmétar-/brénsiepumpsmodule med
integrerat brénslefilter

Sérskilda k&nnetecken :

 brénslefiliret kan inte demonteras fran nivaméatar—
/branslepumpsmodulen

o troskelvarde for filtrering : 8 till 10 mikronmeter

» bytesintervall : inget bytesintervall

6.7.3 — Sérskilda kdnnetecken . byfe av
bréns/efilter

Tryckséttning av branslesystemet erfordrar en

procedur som kallas "lang forstyrning" av

brénslepumpen. 4

Se kapitlet : tryckséattning av branslesystemet.

OBS Den lénga fo6rstyrningen undviker -

darigenom alltfér lang starttid (flera tiotals
sekunder).

B1HAB9PO



MATNING — OVERLADDNING

6.7.4 — Tillvdgagangssdtt : tryckséttning av
brénslesystemet

Motorer utrustade med insprutningsramp utan
bransleretur.

Forsta metoden :

¢ gor en radering av felkoderna

o utfér 2 prov av bransiepumpens stélldon ; med
hjalp av ett diagnosinstrument

OBS : Ett staildonsprov varar +10 sekunder.

Andra metoden :

¢ gor en radering av felkoderna

e sla av tédndningen .

¢ trampa gaspedalen i botten

e sla pa tandningen

« hall pedalen helt nedtryckt (under +1 sekund) : .
branslepumpen &r i drift mellan 10 och
30 sekunder

e sting av téndningen efter att branslepumpen
stannat

7 — PROCEDUR VID
GARANTIRETURER :
INSPRUTNINGSDATOR

Urkoppling av insprutningsstyrenheten medfor
en automatisk sparrning.
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