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Wat u ook rijdt, bij de KNAC
zit u altyyd goed.

Onbezorgd autorijden... dat willen we toch allemaal? De KNAC zorgt ervoor. Door op te komen voor de
belangen van automobilisten. Maar ook door de beste pechhulp en uitstekende autoverzekeringen te bieden
voor uw moderne auto, youngtimer én klassieker. Zo zit u bij de KNAC altijd goed, wat u ook rijdt. En kunt u
blijven genieten van alles dat autorijden zo bijzonder maakt. lets voor u? Word dan KNAC-lid vanaf slechts
€ 48,- per jaar en ontvang bovendien 8x per jaar het prachtige magazine ‘De Auto’.

Ga naar www.knac.nl en lees welk lidmaatschap het best bij u past.

Koninklijke
Nederlandsche
Automobiel Club

www.knac.nl
070-3831612
ledenservicel@knac.nl

BELANGENBEHARTIGING EVENEMENTEN VERZEKEREN & PECHHULP
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Dé specialist van Midden Nederland voor al

vw Bus uw klein- en groot onderhoud van VW Bus T1,

T2, T3 en alle andere luchtgekoelde VWs
BROTHERS van bouwjaar 1950-1992.

yw
BROTHE!

-—

LASWERK RESTAURATIES |
 AANKOOPKEURING _

e e - SSEL

www.vwbusbrothers.com f Ivw-bus-brothers

OPENINGSTIJDEN: maandag t/m vrijdag 9.00 tot 17.00 uur, zaterdag 10.00-13.00 uur.
Naast deze tijden helpen wij u graag op afspraak: 033 - 2530618
Amersfoortseweg 172A * 3864 NJ Nijkerkerveen (GLD)

/<\
STEIUN SPORTSCARS Koos Alards «KevER MOTOREN

TAXATIES

Taxaties volgens 7.960 BW

(voorheen art. 275 WvK)

Aangesloten bij: Verenigd Register van Taxateurs / Rapport opgemaakt volgens FEHAC norm

Tarieven: zie website of bel/mail voor info

0172-42 1544

info@steijnaxaties.nl MELDERSLO 0625051893

Alphen a/d Rijn

WWW. Ste ij N taxati es.n I www.karmannghiaclub.nl



GHIAPEDIA

De vernieuwde Ghiapedia pagina is online.

Dat betekent, dat iedereen die lid is van onze
vereniging gebruik kan maken van de kennis die
in de afgelopen jaren is gedeeld door mensen
met verstand van techniek, maar vooral met
verstand van onze Karmann Ghia’s.

Een beperkt aantal onderwerpen kunt u via de
homepage meteen inzien. Maar zodra u ingelogd
bent op de website gaat er een wereld aan
informatie voor u open. We zijn nog druk bezig
om alle informatie “bewerkbaar” op de site te
zetten. Dat vordert gestaag, maaris heel erg veel
werk.

Dus, neem gerust een kijkje en als u ziet dat er
informatie  over bepaalde onderwerpen
verouderd is, dan passen wij dit natuurlijk graag
aan. Dus schroom niet en deel uw kennis met de
leden van onze club.

Reageren kan altijd onder aan de pagina van het
onderwerp wat u op de site “geopend” hebt.

@ karmannghiaclub.nl

MOﬂteren N achteruitrij- Ilchten -
_Ghia.Varia 106

m-,w

Ghiapedia / Technische tips / Monteren achteruitrij-lichten -Ghia Varia 106, pag. 21

Klik hier om de Ghia Varia’s te openen. (Wel eerst inloggen)

Achteruitrijlamp op onze KG uit '66.

Na een aantal jaren zonder te hebben gedaan, was ik van mening dat we niet langer
konden rijden zonder achteruitrij-verlichting. Als we achteruit wilde rijden, was het voor
mensen achter ons niet duidelijk wat we gingen doen.

Er is wel een lamp op de bumper gemonteerd, maar deze werkte niet. Het was al een
aantal malen voorgekomen dat er werd getoeterd, omdat er werd verwacht dat we
zouden doorrijden. Dit terwijl we achteruit wilde |nparkeren Ergernis alom en het moest
maar eens veranderen.

Niet getreurd werd mij verzekerd. Het was
kinderlijk eenvoudig. Ik was waarschijnlijk gewoon
de draden vergeten te monteren op de schakelaar
in de versnellingsbak.

Dus ik de auto op de krik gezet en er onder
gedoken. Het was makkelijk te zien met een
looplamp erbij, maar na wat zoeken en voelen, alles behalve een schakelaar

met pennetjes. Op de verwachte plek kon ik alleen een dicht vlakje voelen op de
versnellingshak. Navraag leerde mij dat er inderdaad oudere bakken zijn die geen

plek hebben voor een schakelaar. Dat was dus even pech. Maar niet getreurd. Na wat
heen en weer vragen op bijeenkomsten, bleek ik niet de enige te zijn die hiermee
geworstelde. Een echte Karmann wordt uiteindelijk met de hand gemaakt en geen één

is hetzelfde, zeker niet na een drie tal revisies. Gerard wist er een oplossing voor. Hij wist
mij te vertellen dat er speciale schakelaars bestonden die uitkomst konden bieden. Een

KLEINE RAAMPJES DAG 2022

Op zondag 4 september is er weer de Kleine raampjes dag in het gezellige dorp Laren bij Hilversum.

Midden in Laren is een groot parkeerterrein, waar veel

Zondag 4 september 2022 in Laren (N.H.) evenementen worden gehouden, zoals de Taptoe,

Klelne raampJGS dag weekmarkten, en de gezelligste kermis van het Gooi. Het

RE RS oS OELL terrein biedt ruimte aan 270 auto’s, dus een prachtige

: - ontmoetingsplek voor ALLE soorten luchtgekoelde VW'’s. Er

komt een speciale vintage plek voor Ovalen, Karmann Ghia’s
en Brilletjes.

Special meage Show
met Karmann Ghia’s . . .
Brillen en Ovalen Rond het evenemententerrein liggen verschillende horeca-
ALLE Luchtgekoelde VW's bedrijven, waaronder een 100 jaar oude poffertjeskraam. Als

zijn welkom!

u toch in Laren bent, zou ik daar ook even een bezoekje aan
brengen, de poffertjes zijn heerlijk en de sfeer is gezellig
Oud-Hollands.

Op de Kleine raampjes dag is ook weer de Clubshop en de
infostand van de LVWCN aanwezig. Christoph Weyers
verzorgt de infospeaker en vertelt het publiek de

& o bijzonderheden over de verschillende luchtgekoelde VW'’s.
A”m“ﬁo!;f :,:g,z::‘.egﬂve,s@' Meer informatie vindt u op de website van de Luchtgekoelde
. 4 vw Club Nederland, www.lvwcn.nl

ICTwerimwex |
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GiO Klassiek

[ ] [ ] [ '
In service en kwaliteit
Onderdeel van Johanknegt adviesgroep B.V. [ J

Uw Kklassieker met liefde verzekerd

Gio Klassieker Verzekering is dé perfecte dekking die
fantastisch is afgestemd op oldtimers en youngtimers

* Snelle schade athandeling e Complete hulpverlening na pech of
* \erzekerd op basis van getaxeerde waarde ongeval

» Scherpe tarieven i.c.m. duidelijke polisvoorwaarden * Hoge korting voor meerdere auto’s
» Keuze van (eigen) schadehersteller op een verzamelpolis

* 10% overdekking bij schade in geval van meerwaarde  ® \erzekerd volgens FEHAC-normen

Bereken uw premie op www.gio.eu of bel met 035 69 78 700

U BENT UNIEK MET UW OLDTIMER
WIJ ZIUJN UNIEK MET DE GIO KLASSIEKER VERZEKERING

Makkelijk en snel uw klassieker online laten taxeren?
Neem een kijkje op www.taxeren-online.nl

Exclusief voor uw Gio Klassieker Verzekering



TOUREN DOOR HET LIMBURGSE HEUVELLAND

Zondag 11 september 2022
gaat de Karmann Ghia Club
naar Limburg voor een rit van
circa 80 kilometer, die start
bij Auberge de Rousch.

De ontvangst is vanaf 10 uur
met een kop koffie/thee en
natuurlijk een lekker stukje
Limburgse vlaai.

Om 11 uur starten we vanuit
Heerlen en rijden via
Ubachsberg naar Wittem,
waar je Klooster Wittem kunt
bezoeken en een wandeling kunt maken in de kloostertuin. We beklimmen de Gulpenerberg, bekend
van de Amstel Gold race. Vervolgens toeren we naar Slenaken, waar de Klein Zwitserland route
begint. (Goede voorproef voor diegenen die volgend jaar eventueel de Gross Glocknerpas willen
rijden). Halverwege passeren we in Eperheide de schaapskooi Merggelland (bekend van deelname
van Janine aan Boer zoekt vrouw). Hierna rijden we door naar kasteel Vaalsbroek en het
Drielandenpunt, zeker de moeite waard om te bezoeken.

Via Harles rijden we naar Vijlen, alwaar het wijndomein St Martinus gevestigd is. Hier worden
wijnproeverijen georganiseerd en kun je een fles wijn van Limburgse makelij kopen. Daarna passeren
we de dorpen Mechelen, Wahlwiller en Eijs om via Ubachsberg, Voerendaal, Klimmen in Valkenburg
aan de Geul terecht te komen. Hier rijden we de wereldberoemde Cauberg op. Via het Gasthuis,
Cadier en Keer rijden we naar St.Geertruid, via kasteel Mheer, Banholt en Reijmerstok alwaar het
van TV bekende restaurant Brutl72 ligt. Daarna gaat de route via een omweg weer terug naar
Heerlen.

Van 8 t/m 11 september is tevens de Interclassics, classic car show in het MECC in Maastricht. Deze
show is zeker de moeite van een bezoek waard. Dit voor diegenen die ook willen overnachten.
Opgeven voor de rit kan tot uiterlijk eind augustus via de site van de Karmann Ghia Club Nederland.
Wij hopen jullie te mogen verwelkomen op zondag 11 september.

Tot dan, Lau en Annie Debije

EINDEJAARSBIJEENKOMST 15 OKTOBER

Joop Stolze is in hart en nieren liefhebber van klassieke sportwagens. In 1976 importeerde hij z'n
eerste rode Triumph TR3A uit Londen. Inmiddels is de verzameling uitgegroeid tot vele honderden
auto's met de meest bijzondere exemplaren!

De rondleiding die we bij Stolze kunnen
verwachten is luchtig en doorspekt met humor.
Joop loopt zelf wel rond, maar de inleiding wordt
verzorgd door zijn neef. En hoe! We gaan hier
een mooi jaar vol prachtige evenementen
afsluiten tussen heel veel auto’s, motoren,
brommers, trapauto’s en onderdelen. En alles
in een ongedwongen sfeer.

Wilt u erbij zijn? Dat kan natuurlijk. Binnenkort
kunt u zich via de website aanmelden. We
houden u op de hoogte.

Noteer alvast: 15 oktober 2022.
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PYROLYSE, ONTLEDING MET VUUR Hans Clemens

Ik werd door de directeur van ABL-Technic Uden getriggerd met een foto van een Karmann Ghia
carrosserie, die op het moment in de fabriekshal stond. Dit leverde meteen een batterij aan vragen
van mijn kant op, want het gaat hier om een ontlakkingsbedrijf. Na wat doorvragen werd duidelijk
dat dit een off body restauratie betrof en het bedrijf de taak had om alle lak, tectyl, dempingsplaten
e.d. van de carrosserie te verwijderen. Dit ging gebeuren in een pyrolyse oven.

Waarom en wanneer is dit nu zo interessant voor onze Karmann Ghia's?

Mocht jij in de situatie zijn dat je een body off restauratie in de planning hebt, zal de carrosserie
ontdaan moeten worden van lak, kit, tectyl, anti dreunmat e.d. Dit is een tijdrovende en lastige
klus, zo zegt men, die je dus beter uit kunt besteden. Het nadeel van direct de lak eraf stralen is
dat men plaatselijk warmte inbrengt op het materiaal waardoor het gevaar voor kromtrekken veel
groter is. Het is dus vooral de gelijkmatige verwarming van de carrosserie en het gemak, maar ook
snelheid en tevens prijsstelling die veel voordelen biedt tegenover regulier stralen en/of handmatig
schuren. De auto verblijft ongeveer 8 uur in een pyrolyse oven en is dan al klaar voor de volgende
nabewerkingsstap.

Maar wat is dat proces nu precies ?

Thermisch ontlakken vindt plaats in grote pyrolyse ovens en wordt ook wel een reinigingsoven
genoemd. Deze reinigingsovens ontbindt organische materialen rond een temperatuur van 430 °C,
zonder dat er open vuur bij komt kijken. Doordat het een zuurstofarme omgeving is, verbrand de
lak niet, maar wordt het direct omgezet tot as. Door de temperatuur geleidelijk op te laten lopen,
te controleren en ook weer gelijk af te laten koelen wordt de metalen carrosserie niet aangetast en
vervormt niet. Het resultaat is dat je alleen staal overhoudt en dus ook meteen de roestpunten kunt
zien.

Je kan het pyrolyseproces dus vergelijken met de wijze waarop men houtskool maakt. Wel warmte,
maar geen zuurstof. Met deze vorm van (thermisch) ontlakken kunnen alle verfpoedercoating-, olie-,
vuil- en plasticresten verwijderd worden, zonder de metalen onderdelen te beschadigen of te
vervormen. Alternatieve ontlak methodes zijn ouderwets schuren of chemisch ontlakken, in
bijvoorbeeld zuurbaden. Deze hebben echter als nadeel dat hierbij het metaal kan worden aangetast
en dat er in de omgezette naden vloeistof achter blijft.

Let op: aluminium plaatdelen kunnen niet thermisch worden ontlakt, Aluminium verliest zijn sterkte
bij thermisch ontlakken!

Na het thermisch ontlakken in de pyrolyse ovens is de carrosserie nog niet klaar om opnieuw gelakt
te worden. Daarvoor moet het eerst gestraald worden, dat kan door gritstralen of door
glasparelstralen. Glasparelstralen is het meest geschikt voor non-ferrometalen. En omdat de
carrosserie al is ontdaan van alle verf troep en narigheid (kit, tectyl) kan er met heel fijn straal grit
en op een grotere afstand (zodat er geen warmte overdracht is) gestraald worden. Hoe fijner het
grit hoe makkelijker de eindbewerking.

En als je dan je carrosserie echt wil beschermen, is een KTL behandeling een echte aanrader. Maar
dat is een ander verhaal....

Dit kan ABL-Technic Uden echter ook verzorgen met behulp van één van hun relaties.
Voor meer informatie: www.abl-technic-uden.com

Voor pyrolyse Na pyrolyse Na stralen
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DE TECHNISCHE COMMISSIE Hans de Vries

In de vorige editie van de Varia zijn de leden van de technische commissie voorgesteld. Om u een
indruk te geven van de aanwezige expertise, even een overzicht:

Kees: alles wat met techniek te maken heeft. Zowel op mechanisch als op elektronisch gebied.
Vanaf 1970 monteur geweest bij Volkswagen. In 1978 leermeester op technische school, later nog
meer functies gedaan en geéindigd als kwaliteitscontroleur.

Willem: Weet ook alles op mechanisch en elektronisch gebied. Geen werk gehad in de autosector,
maar alles opgepakt vanuit de hobby. Werkervaring als installateur en in een smederij.

Dirk: Weet veel van mechanische en elektronische
techniek en heeft alles zelf geleerd door het gewoon
te doen. Ook heeft hij veel verstand van plaatwerk.
Het luchtgekoelde is altijd de rode draad geweest.
Kennis opgedaan vanuit de hobby. Heeft altijd in de
installatie techniek gewerkt, toen hij met pensioen
ging was hij eigenaar van een installatiebedrijf.

Peter: Zelf al een paar blokken gebouwd. En daar
veel ervaring mee opgebouwd. Ook veel foto’s in
bezit. Origineel 1585cc, 1915cc met zelf uitgefreesd
carter met 2 dubbele Webers 100 pk en 170 Nm. En
76mm Stroker blok met 2 Solex carburateurs. Ook
ervaring met bakken revisie met differentieel
afstellen.

U bereikt de technische commisie via: technischadviseur@karmannghiaclub.nl

Volg Ames Autobedrijf

op social media ot Am es
[ f] ® [ > ] Scan bijgaande code om alle %W &
Facebook Instagram Youtube Classic Car video's te bekijken. AL

Ames heeft vestigingen in Dordrecht, Zwijndrecht (servicevestiging/occasions),
Ridderkerk, Sliedrecht, Oud-Beijerland en ‘s-Gravendeel (servicevestiging)

www.ames.nl/classiccars
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UIT DE OUDE DOOS

De Reizende Reporter
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Iaatopenin&enl %npgne g?’lginne%% heeft
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i t naar een
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ggrglt(drgotor (hiervan gaan namelijk de
kleppen nooit stuk).

Dropje e
ij w Huite-
ann krijgt van .mevrou
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had hij ook bijna ggeen *xﬁaﬁ:.e‘:inden
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r\/glg?;ar in rond te hebben ge;e;j:r d‘:
de auto zo slecht dat deze

sloop wordt afgevoerd.

Voor maar 75 gulden
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itema een gele "

Zgﬁzld‘_t‘ethadat de carrosserie r%\el\':"e:;
i andig weer in'qe VOrr :

ev]egb?g‘l:hinhe(geft de familie hl'enr(uj rtugvlr}[

%ier jaar rondgereden.'Denk nletbez:‘ o

rondrijden alleen ir\.tFrles;lg\_lrl\"dg %:\aeer dar'\

amilie Huitema

nZﬁé?r? :;en lang weekeinde op €n r:ﬁ:

?\aar [talié. In ltalié heeft men Qaarsht ejn
familie wonen. Op de tenégre‘?:h{erbank
ii dan en passant op de @

Zlfer? \?Jasmachine mee naar Nederland.

190 SL

verkocht

jaar wordt de Karmann t

l:g k?ejg?nt de heer Huitema aall gg rSeE

tauratie van een Mercedes o0 e
Ook een sportief model maar m

binnenruimte. Reeds na 2 dagen staat
de dan nog kersverse nieuwe eigenaar
van voorheen Huitema’'s Karmann bij
hen op de stoep. Doodleuk vraagt hij of
de heer Huitema de Karmann Ghia
terug wil kopen. En wat hij er dan nog
voor wil geven. Als zij dan naar buiten
gaan om de Karmann te bekijken,
schieten de tranen hen bijna in de
ogen. Twee dagen geleden was het nog
een prachtige bolide, nu wordt hij met
touwen bij elkaar gehouden. Wat was er
gebeurd?

Deukje

Niets vermoedend reed de nieuwe eige-
naar met zijn Karmann Ghia achteruit
een parkeerplaats af. Hij zag daarbij
een passerende auto over het hoofd en
werd vol in het midden aangereden.
Zowel het dak als de bodemplaat ston-
den scheef, om over de rest nog maar
te zwijgen. De heer Huitema biedt de
eigenaar aan om in opdracht de schade
te herstellen. Na menig uurtje rekken
en strekken staat de Karmann Ghia er
weer als vanouds bij.

Knikker

Nu kan er weer verder gewerkt worden
aan de 190 SL. Na zo’n 900 uur is deze
weer helemaal klaar. Er wordt dan 2 jaar
mee gereden. Echter bij scherp geno-
men bochten hoort mevrouw Huitema
een steeds terugkerend bijgeluid. Het
lijkt wel of er ergens een knikker in de
carrosserie heen en weer rolt. Na twee
jaar is de heer Huitema het gezeur hier-
over zat en ruilt hij de Mercedes, ja echt
waar, tegen een Kever. Dat was wel
even wennen voor de familie Huitema.

Type 34

Na een half jaar in een Kever te hebben
gereden wil een eigenaar van een
Karmann Ghia type 34 zijn auto ruilen
voor de Kever. Mevrouw Huitema gaat
hier alleen mee accoord, als zij rechtop

Willem Sustronk

achterin kan zitten. Gelukkig is de dak-
lijn van een 34 hoger en langer en
wordt de ruil goedgekeurd. Het is een
blauwe Karmann Ghia uit 1961 met
een 1600 cc motor en nog 6 volt. De
motor wordt aangepast en voorzien van
een snellere nokkenas. Dit doet de
heer Huitema omdat hij aan rally’s wil
gaan deelnemen. In die tijd worden er
nog veelvuldig rally's georganiseerd.
Het hoogtepunt vormt de uitnodiging
om aan de nachtrit mee te doen vanaf
de Bosbaan in Amsterdam.

Afscheid

Zoals velen onder u aan den lijve onder-
vinden is een Karmann Ghia erg roest-
gevoelig; zo ook de 34 van de familie
Huitema. Roestwerende middelen ken-
de men in de jaren zestig nog niet.
Ondanks het steeds maar weer oplap-
pen van de carrosserie met aluminium
plaatwerk komt er na meer dan
180.000 kilometer een einde aan de
levensduur van hun Karmann. De heer
Huitema is op dat moment vrachtwa-
genchauffeur en voert de Karmann zelf
af naar de sloop. De wielen en de motor
worden bewaard voor later; onderdelen

kun je immers niet genoeg hebben,

aldus de heer Huitema.

Hier zien we de 34, met het rally schiltje er nog op
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Dick Loenen, die z
‘heeft’ laten’ verchol
resuitaat, worden op het

al'los te laten. De heer Huitema

op dat moment Zijn bumpers zib-
grijs te spuiten: Toch i hij daar niet
maal gelukkig mee: Op advies van
elf ook zijn bumpers
men met een goed
mament van

mpers opnieuw onder-

dit interview de bu

handen genomen bij het door Dick gead-
viseerde bedriif.
Als alles voorspoe

dig is verlopen, heeft
u tijdens de voorjaarsbijeenkomst te
Ankeveen op 11 mei het eindresultaat

kunnen bewonderen!

In de prijzen
Dat de auto van de familie Huitema
vakkundig is gerestaureerd, blijkt uit
het feit dat er in huize Huitema twee

prachtige bekers staan te pronken. Een
2€ prij
Meeting in augustus 1996

s, behaald op de Friese Kever
van Kever

wat Karmann-liefhebbers en liefheb-
sters. Op een mooie zondagmiddag
laten zij zich dan onder leiding van de
familie Huitema in hun Karmann Ghia’s
door het Friese land sturen. Het kan
dan ook zo maar gebeuren, dat u een
sliert van vijf of zes Karmann's tegen-
komt die een eigen toertochije door

Friesland aan het maken zijn.

Bedankt
Dit was dan het verhaal van de familie
Huitema en hun liefde voor de Karmann
Ghia van Volkswagen. Ik hoop hen tesa-
men met vele andere noordelingen nNog
op heel veel meetings te mogen begroe-
ten.
Mevrouw en mijnheer Huitema wil ik nog-
maals bedanken voor het gastvrije ont-
haal en de zeer openhartige medewer-
king. Het was de lange rit zeker waard!

Club Nederland. En een 1° priis in de
klasse Coupé, die vorig jaar is behaald
tijdens ons eigen concours d’elegance

in Den Hout.

Uw reizende reporter,

Willem Sustronk.

Familie Huitema voorop

De Friezen zijn in het algemeen altijd
sterk vertegenwoordigd op onze evens-
menten. Alleen al in Sneek vind e heel

Het singresultaat cen plaatie van een. auto

Ook voor uw T3 bus!

¢ (Deel-) Restauratie ¢ In- en Verkoop

Officieel dealer

Officieel dealer
ReproWesty

Noord-Holland

Hét adres voor uw luchtgekoelde Volkswagen in Noord-Holland!

e APK ¢ Laswerk * Onderhoud ¢ Reparatie

¢ Onderdelen & Accessoires * Webwinkel

Volg ons op
Facebook!

Bij het Klassiek VW Centrum kunt u onder andere
terecht voor APK, laswerk, onderhoud, reparatie en
(deel) restauratie van uw klassieke Volkswagen.
Daarnaast hebben we een grote sortering van nieuwe
en gebruikte onderdelen en accessoires. Tot slot kunt

u bij ons ook terecht voor de in- en verkoop van

klassieke Volkswagens.

Nijverheidsweg 21

1751 HG SCHAGERBRUG
Telefoon: (0224) 57 34 15
Mobiel: (06) 50 45 11 24

E-mail: info@klassiekvwcentrum.nl

GHIA VARIA 2021

klassiekvwcentrum.nl
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OEREND HARD NAAR LIEMERS! s Oz

Voor een (Oerend harde) rit vind ik het, zoals altijd, prettig om de Karmann Ghia gewoon even na
te kijken, te poetsen en klaar te maken. Dat doen we allemaal toch? Enfin... Ik dus de woensdag
voor de tourrit naar de garage om een ommetje te maken. Blijkt de auto niet te starten, gewoon
dood zo lijkt het. Dus zit er niets op dan alles na te lopen en uiteindelijk lijkt het er op dat de
startmotor niet reageert. Blijkt dat het kabelschoentje van de startmotor kapot is en er is afgetrild...
Dus na 54 jaar toch maar een nieuw schoentje erop gezet, gemonteerd. Starten, lopen... Klaar om
Oerend hard te gaan.

Op zondag 15 mei 2022 gingen 50 equipes van onze Karmann Ghia Club Nederland “Oerend Hard”
door de Achterhoek naar de Liemers. Een rit van circa 90 kilometer die start bij het
Verenigingsgebouw Wilhelmina in Kotten.

Om 10 uur druppelden de deelnemers binnen en werd iedereen van harte welkom geheten met
het gebruikelijke verse kopje koffie of thee en lekkers. Een snelle rondgang leerde dat diverse
deelnemers niet bij ochtendglorie, zoals ik, van thuis wilden vertrekken, maar de zaterdag al een
eigen tour richting Winterswijk hadden gemaakt. Dus goed uitgerust kon men zondagochtend bij
het evenement verschijnen. De Karmann Ghia's stonden er in ieder geval weer allemaal knap bij.
Er waren zelfs vier type 34's van de partij.

Omestreeks 11 uur werd een kort welkomstwoord gehouden door onze voorzitter (auch in Deutsch
fur die deutsche Gaste) en gaven de organisatoren Gerard Dolfing en Michel Peters uitleg, voordat
de motoren gestart konden worden. Michel had geregeld dat iedereen op het DRU-terrein in Ulft op
de foto wordt gezet en of we niet met zijn allen daar ook willen lunchen. De mensen op het DRU
terrein zijn zenuwachtig als ineens 100 mensen extra komen eten. Langs de route zijn
lunchmogelijkheden genoeg, aldus de organisatie. Door een lid van de LVWCN werden wij
uitgenodigd voor hun evenement op 3 juli in Enschede, maar daar volgt meer informatie op onze
website. Ook was het open molendag, dus de molens langs de route zijn toegankelijk. Met deze

Foto's (uitgezonderd foto beeld Normaal): Remco Witjes
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woorden werden de motoren uiteindelijk toch gestart voor die afwisselende rit door het
coulisselandschap van de Achterhoek, met een glooiend landschap van akkers, weiden, beekjes en
bossen.

Dan door naar Dinxperlo, waar om 12 uur de deuren voor ons zouden worden geopend van het
Achterhoeks Oldtimer Museum van Han Verbeek. Maar net om het hoekje van het museum stond
het kleinste kerkje 'De Rietstap' van Nederland. Het lezen van de beschrijving op de borden en
plakkaten nam meer tijd in beslag, dan het befaamde rondje om de kerk. Het museum bevatte
naast de auto's, radio's, solex, naaimachines ook opvallend veel tegeltjeswijsheden. De spreuk van
die dag vond ik dan ook, 'lk heb geen horloge, ik hebbe de tied' gewoon relaxed door de achterhoek.

Van Dinxperlo reden wij door naar Ulft, naar de voormalige DRU Fabriek, inmiddels omgetoverd tot
het multifunctioneel Industrie Park. De DRU in Ulft staat symbool voor de ijzerindustrie in de
Achterhoek, die sinds de 18e eeuw furore maakte én het voorbeeld van Nederland is hoe een
succesvolle transformatie van industrieel erfgoed naar een nieuwe invulling hoort te zijn. Na even
zoeken en zelf een foto te nemen, zagen wij de foto locatie, waar iedereen door Michel naar de
juiste plek werd geleid.

Vanaf Ulft rijden wij naar het eindpunt bij Restaurant Berentsen waar nog gezellig
werd nagepraat én waar we te horen kregen dat onze voorzitter autopech had.
Toch heeft ze het eindpunt gehaald en de dag nog lekker af kunnen sluiten. En
toen was het weer tied om Oerend Hard naar huis te scheuren!

Een geslaagde dag volgens allen.

Download mbv de QR code rechts de foto van je eigen Karmann.

Met dank aan Remco Witjes voor het ter beschikking stellen van de foto’s. zoekjouw Ghia (DRU)
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CLASSIC CAR PARTS

Versnellingspookknop zwart
Ondanks het grote aanbod misten
we nog het originele zwarte
exemplaar zoals destijds af fabriek
werd gemonteerd, dus zonder
schakelschema of andere opsmuk.

Kriksteunplaat

Met deze krikplaat maak je van het
originele opkrikpunt een degelijk
geheel waar je met gemak een
garagekrik of potkrik onder kunt
zetten.

03687

Koplampstekkers 1960-1965

Als de oude bakelieten stekkers zijn
gescheurd, de contacten door corrosie
zijn aangetast of een voorganger heeft
plastic connectoren gebruikt, zijn hier
de juiste vervangers.

01399/04384

Vetnippels

Origineel heeft Volkswagen veel meer
maten en uitvoeringen gebruikt welke
vanaf heden allemaal zijn terug te
vinden in ons assortiment. De haakse
en 45 graden uitvoeringen zijn niet
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van het moderne ronde type uit één stuk
maar zoals destijds door Volkswagen
werd toegepast, rechthoekig en
bestaand uit twee delen ofwel identiek
aan het origineel.

-
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Koplampglasrubbers

We hebben nu het model voor de
zogenaamde liggende koplamp
onder het bestaande nummer 00610
en de hier vermelde nieuweling voor
de rechte koplamp.

09978

Paruzzi Magazine edities 06 tot 10

Wij bespreken de techniek van de
klassieke Volkswagen in ons technisch
magazine. Dit magazine verschijnt
drie keer per jaar in digitale vorm. Je
kunt het magazine online lezen of

downloaden in PDF-formaat. Naast
deze digitale uitgaven verschijnt het
Magazine nu ook als gedrukt magazine
dat je gratis kunt kiezen als cadeau bij
een bestelling vanaf € 50,00.

Peestrekker voor sierlijsten

Deze hoge kwaliteit peestrekker wordt
geleverd met een extra geleidingsoog
welke geschikt is voor de Volkswagen
kunststof ruitrubber pezen.

Ghiaclub NL #141 - 2022 © www.Paruzzi.com



DE CLAXON Kees Schultz

Een probleem dat de technische commissie werd voorgedragen via de
club was:

1 claxon werkt via normale aansluiting zonder relais wel.

Maar met de 2e claxon niet.

Met een 2e claxon erbij, wil het niet werken, omdat dan de stroom
doorgang te zwaar is zonder relais. Als we het geheel aansluiten met
een tussenrelais kan de claxon wel aan gaan maar niet meer direct uit.
Een Karmann Ghia is uitgerust met twee claxons, een hoogtonige en
laagtonige.

In onderstaande afbeelding is het Claxoncircuit (H) van een Karmann
Ghia (modeljaar 1966) weergegeven.

Het relais (H) blijft
dus hangen of aan
staan door een lichte
stroomdoorgang.

Wel werkte 1 claxon
zonder relais.

Na wat e-mails en telefoontjes is onze technische adviseur ter plaatse gaan kijken, omdat deze
toevallig in de buurt was. Aangekomen is als eerste de bedrading bekeken, welke er goed uitzag
en daar leek niets aan te mankeren.

Dus maar eens begonnen om het relais er tussen te plaatsen, zonder de aansluiting te gebruiken
die vanaf het stuurkolom naar de massa gaat. Beide claxons werkten toen goed. Hierna de originele
bedrading, vanaf de stuurkolom, op het relais aangesloten en op de claxon ring gedrukt en ja hoor
het relais bleef hangen en bleef de claxon doorgaan.

Na wat metingen gedaan te hebben, is de technisch adviseur tot de conclusie gekomen dat er een
klein (lek)stroompje in het stuurkolom loopt via een verbruiker. Dit zou wellicht een draad kunnen
zijn die geklemd zit en door de tijd beschadigd is geraakt.

Deze verbinding (lekstroompje) via een verbruiker is net genoeg om het relais vast te houden, maar
niet genoeg om de claxon af te laten gaan. Daarvoor is de stroom doorgang te laag.

Hier houdt de inmenging van de technisch adviseur helaas op en kon hij verder niets meer
betekenen, anders dan te adviseren dat de Karmann Ghia naar de vakgarage moet om het probleem
in de stuurkolom op te lossen.
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HEI- "(VV 2022 Michel Bekker

Het was dit jaar weer gezellig op het IKW in Wanroij. En heerlijk warm, op zaterdag tikte het kwik
de 32 graden aan. Niet de ideale omstandigheden voor een luchtkoeler zonder airco, maar wel
prachtig weer om lekker te relaxen rondom het meer.

De Karmann Ghia Club Nederland was
ook dit jaar weer van de partij, we
hadden een stand die grensde aan de
VW Bus Club Nederland. Naast
gezelligheid was er ook ruimte voor
een beetje kattenkwaad. Zo hebben
we de hele dag ons eigen reclamebord
geparkeerd voor die van hun. En een
van onze helden in het blauw had een
sticker van de bus club over het KGCN
logo heen. Want ondanks dat we
allemaal wel weten dat de Karmann
Ghia de mooiste luchtkoeleris, is er bij
ons ook ruimte voor de andere
varianten.

Met auto’s die veelal ruim een halve eeuw oud zijn, zijn er vaak mooie, stoere, ontroerende en leuke
verhalen. Ik heb dit weekend het verhaal van de Kever van de zoon van Hans de Vries gehoord,
weer zo'n pareltje. Het staat in de Varia nummer 131 en 132.

Er waren ook weer prachtige auto’s aanwezig. Auto’s in concours staat, auto’s in originele staat,
ratlook, slammed, noem het maar op. En ze stonden er allemaal prachtig bij. Johan van Dijk haalde
het zelfs tot de Show & Shine Top 20.

Op naar het volgende evenement, het Veteranentreffen in Hessisch Oldendorf.
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EVEN VOORSTELLEN... KOOS LUCASSEN

Ik ben Koos Lucassen, 59 jaar, woon in Almelo en getrouwd met Janette. Samen hebben we 2
kinderen en ik werk als manager bij de overheid. Behalve met sleutelen aan oude auto’s vul ik mijn
vrije tijd met activiteiten met familie en vrienden, fietsen (Alpe d’HuZes) of het bezoeken van
voetbalwedstrijden. Verder gaan we graag op vakantie in onze oude VW T4 California. Met een
groep vrienden, de Oale Knooiers, huren we een sleutellocatie waar we aan elkaars auto’s werken,
erg gezellig! Tot vorig jaar ging voor mij de meeste tijd naar mijn Karmann Ghia Cabrio uit 1971.
Na als jongeling jaren in een Kever 1303S rondgereden te hebben sloeg begin jaren 90 het
oldtimervirus toe. Er moest en zou een kever komen, dus werd een verrotte spaarkever uit 1971
aangeschaft. Halverwege de restauratie werd deze ingeruild op een Karmann Ghia Coupe uit 1965.
Deze werd volledig gerestaureerd, een leerzaam proces. Ondanks dat de Karmann mijn droomauto
is verkocht ik deze begin 2000 en kocht een te restaureren Kever Cabrio, “wel zo handig voor een
gezin met 2 kinderen”, dacht ik. Dat bleek dus een grote fout, al tijdens de restauratie mistte ik de
Karmann. Toch werd doorgezet en heb jaren in deze cabrio rondgereden tot ik eind 2015 tegen mijn
huidige Karmann aanliep. Een T14 van 28-05-1971, Amerikaanse import met matching numbers
die op het oog goed hard was. Achteraf bleek vooral dat de gebruikte plamuur erg hard was...
Gelukkig was de auto compleet en grotendeels origineel, dat heb ik ook zo willen houden.

Hoe ben je aan de kennis gekomen dit allemaal te
doen?

Zelf heb ik geentechnische opleiding, maar durfwel
alles aan te pakken. Door de jaren heen heb ik veel
mogen leren van de echte vaklieden waarbij voor
de restauratie van mijn Karmann geldt dat dit zeker
niet zo goed was gelukt zonder de hulp van Gerard
(Garage Wessels Almelo), vriend Wim voor wie geen
lasklus te moeilijk is en de Oale Knooiers. Samen
met hen is het een prachtige reis geweest, waarbij
ik elk schroefje en boutje in de handen heb gehad.
De auto is body off gerestaureerd en alles wat
vernieuwd of gerepareerd moest worden is onderhanden genomen. Bij de restauratie heb ik vooral
de originaliteit willen behouden, dus verwacht geen nieuwe bumpers, stoelen of gepimpt motorblok.
De motor is volledig nagelopen en loopt als een zonnetje. Ik heb me zorgen gemaakt, gepiekerd,
soms maanden er niet naar om gekeken omdat ik geen uitweg zag, maar ook erg genoten van het
totale restauratie proces. De grootste overwinning was wel het zelf plaatsen van het cabriodak, de
uiteindelijke complimenten bij de RDW waren de kers op de taart. Na 6 jaar werk werd de cabrio
op 21 mei 2021 op NL kenteken gezet.

Mag iemand anders in de Karmann rijden?

Voorlopig ben ik de enige die erin rijdt, maar mijn zoon zal er binnenkort ook de nodige kilometers
mee gaan maken. Ik vind dat deze auto’s moeten rijden en dat we ze niet hebben om alleen maar
te poetsen en naar te kijken. Daar
komt bij dat ik niet zo’'n autopoetser
ben. In de toekomst verwacht ik dat,
net zoals met de vorige oldtimers,
er door meer familieleden in
gereden gaat worden.

Heb je verder nog plannen?

Sinds de Karmann vorig jaar op
kenteken is gezet hebben we een
Kever uit 1970 van een “Oale
Knooier” gerestaureerd en nu staat
een Volvo 164 uit 1969 als project
in ons klushok.

Genoeg te doen dus voor de
komende tijd!
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AUTO BIOG RAFI E Gerard Dolfing

Vele groten der aarde schrijven hem of laten hem vroeger of later schrijven. Hun autobiografie. Een
autobiografie is het levensverhaal van iemand. Vaak wordt dit op latere leeftijd geschreven, zodat
het grootste gedeelte van het leven in het boek kan worden opgenomen. Nu ik toch al sinds februari
2015 deze column in de Ghia Varia schrijf, lijkt het mij ook eens leuk jullie mee te nemen in mijn
auto biografie.

Mijn eerste auto was een witte Golf I, kenteken YS-19-JK, volgens mij een Madison uitvoering. Deze
auto kocht ik ergens 1995 of 1996. Bouwjaar 1990, benzine, schakelbak (4 versnellingen) en met
niet zo heel veel kilometers op de teller. Inderdaad, gekocht van een dame op vergevorderde leeftijd.
Mijn vader speurde de VW op in Gieten en trots als een pauw reed ik met deze VW huiswaarts naar
Den Bosch. Vooral veel weekend kilometers mee gemaakt tussen Den Bosch en Alkmaar.

Daarna kwam de leasebak in beeld. Bij de eerste lease auto had ik niet zoveel keuze. Deze auto
stond in de leasepool van het bedrijf waar ik werkte en ik weet nog dat ik hem Uber lelijk vond. Een
Renault Megane classic, kenteken PX-ZV-18. Geen gewone Renault Megane, maar zo één met een
kont eraan en ook nog eens in een raar soort metallic achtig grijs. De velours bekleding was in de
zomer super warm, vooral als je ook nog eens in een driedelig pak voor je werk op pad moest. Vier
jaar heb ik rond gereden met deze Renault.

Na vier jaar werd hettijd voor een nieuwe lease auto. Een Renault Laguna station deze keer, kenteken
97-]D-LP. Deze auto had een revolutionaire sleutel in de vorm van een keycard. Met de keycard kon
je de auto automatisch openen, handig in gebruik dus. Mijn Laguna sprong echter nog wel eens in
storing en meestal gebeurde dat op de meest onhandige plekken. Toch heb ik deze auto met veel
plezier vijf jaar gereden.

Daarna maakte ik een switch naar een andere werkgever en kreeg ik weer een poolauto voor mijn
kiezen. Een BMW 118. Helaas weet ik het kenteken van deze auto niet meer, waarschijnlijk omdat
ik dit geen fijne auto vond. Veel te klein, een middenconsole die altijd in de weg zit en een mega
lage instap (alsof je in een badkuip stapt). Met deze BMW had ik altijd het idee alsof ik in een kart
reed. BMW is niet mijn ding.

Daarna kwam de Nissan Qashqaiin beeld.
Een auto waar ik op viel om het uiterlijk
en niet om zijn prestaties of comfort,
kenteken 84-XZ-KG. Laat ik niet al te lang
uitweiden over deze auto. Het feit dat
deze later is omgedoopt tot de “Niks An”
zegt waarschijnlijk genoeg. Gelukkig
mocht ik daarna weer in een echte auto
stappen. Wederom een Volkswagen Golf
met kenteken 4-SXR-40, zwart deze keer
en een diesel uitvoering. Datding ging als
de brandweer en reed mega-zuinig
(1:30). Achteraf moet dit een
zogenaamde sjoemeldiesel zijn geweest.

De laatste jarenrijd ik rond in een Citroen
Berlingo. Super praktisch, vooral als je
achteraf woont in een huis waar altijd wat
is te doen, daardoor regelmatig de
bouwmarkt bezoekt en de auto
eenvoudig is om te bouwen tot bijna een
bestelbus. Ook handig om onderdelen in
te vervoeren voor je hobby.

Dus de Berlingo blijft nog even!
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EVEN VOORSTELLEN... MAAR NU NOG NIET

Traditiegetrouw worden nieuwe leden gevraagd zich [ venicie identitication

i i 1 The identification plate The chassis number The engine number
voor te Stel I en n d € Va ria. Dat Ieve rt a |t”d Ieu ke is the "birth cerlificate” of your Volks- s also located on the instrument panel is stamped on the generator support
a0 i ° al it is visible flange.
bijdrages op over de zoektocht eventuele | i nerem o e ouds hrovgh o windshisa.
. . .. ! On the Volkswagen Sedan 111, the plate ‘Th“clsﬂ"fp:C"‘;‘g}y"s‘:;np",ﬂl':::':’hf:e-\;é;"w:‘!“ngz
restauratie, keuring en proefritjes. Echter het gaat | =womesrwevel wolyaitien e

ook wel eens mis. In dit specifieke geval geen
moedwillige opzet van de verkoper. Maar verschil in
wetgeving tussen het buitenland en Nederland
maakten het onmogelijk de auto te keuren.

Gelukkig is inmiddels alles correct afgehandeld en

The plate shows such information as The chassis number is also stamped on

|S dlt n|euWe KGCN Club“d weer Op Zoek naar een manufaclurer's name, place of origin, the frame funnel under the rear seat

model, weights and “Fahrgest-Nr.",
which is the chassis number of your car.

nieuwe Karmann Ghia.

Toch willen we jullie onderstaand verhaal niet onthouden. Een gewaarschuwd mens telt tenslotte
voor twee!

Helaas zal ik geen succesvol bericht kunnen schrijven, wellicht een waarschuwing voor andere leden.
Op 1 mei heb ik na een tijd speuren een Karmann Ghia gekocht en opgehaald uit Frankrijk. Ondanks
dat ik voor mijn doen uitvoerig onderzoek heb gedaan naar de kwaliteit en herkomst en de wagen
er ook perfect uitziet en functioneert, is het helaas geen succes verhaal.

Afgelopen maandag vol trots en enthousiasme de wagen aangeboden bij het RDW.
We hadden gezien dat in de ramen een oud, herleidbaar, Nederlands kenteken was geétst en het
hier om een auto die terugkomt gaat.

Echter bij de RDW zagen ze aan de onderkant van de chassis tunnel dat de VIN code er in was gelast.
Vanaf boven was dit niet te zien. Op dat moment kunnen ze niet nagaan om welke auto het gaat
en of er fraude of anders wat mee was gepleegd. Kortom de wagen kan niet worden toegelaten tot
het Nederlandse kenteken register. Ondanks mijn speurtocht de afgelopen dagen waarbij ik zover
terug kan komen tot een autobedrijf in Heemskerk die hem in februari 2013 heeft verkocht aan een
particulier in Belgié die hem na 8 jaar heeft verkocht aan een particulier in Frankrijk waar ik hem
van heb gekocht, zal ik er niet achterkomen wie er aan de carrosserie heeft geknoeid en waarom.
In overleg met het RDW mag je best de bodemplaat wijzigen, ze slaan er zelfs het nummer weer
in, maar dit soort trucjes maakt de auto onbruikbaar.

De auto gaat dan ook weer terug naar de verkoper in Frankrijk. Waar de regels voor oldtimers een
stuk minder streng zijn en je vaak per computer een kenteken kan verkrijgen.

En eerlijk gezegd ben ik er best wel even kapot van.
Wellicht een waarschuwing voor de andere leden. De auto, of een gedeelte er van, heeftin Nederland
rondgereden met kenteken DL-38-78.

Ruim assortiment aan kachels
en kachelonderdelen

Prins Bernhardlaan 15, 6711 PB Ede
https://kachelspecialist-engelenburg.nl
Tel. 0318-437790

WA kachelspecialist
(D van Engelenburg bv
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AGENDA 2022

KORTINGEN

Ook dit jaar hebben we met een aantal sponsoren en vrienden van de club kortingen voor
clubleden kunnen afspreken:

Paruzzi Nieuwe leden krijgen de catalogus toegestuurd met éénmalige

kortingsbon t.w.v. €5,-

Henny van Kranen Grote beurt met APK €350,- (excl. rem onderdelen), bellen om
te bestellen.

Kevermagazijn 10% korting op onderdelen

Brezan automaterialen Korting op vertoon van clubcard

Winterfestijn in Rosmalen korting op het entreebedrag bij vertoon van de clubkaart




retro volkswagens

voorheen kaagkevers

New name, same performance, same quality.

restauratie
onderdelen

camperverhuur

www.vwairhouse.nl
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VOOR JE ONDERDELEN GA JE NAAR (:

APK-KEURINGEN
ONDERHOUDSBEURTEN

NIEUWE ONDERDELEN
GEBRUIKTE ONDERDELEN

INKOOP EN VERKOOP
VAN KLASSIEKE VOLKSWAGENS

5 ALLE SCHADEREPARATIES
DEELS EN TOTALE RESTAURATIE

DOETALTIJD
NET IETS
MEER

SLIKSLOOTSTRAAT 2 EN 3 2921LH KRIMPEN AAN DEN IJSSEL

HBVANKRANEN

0180-551211 INFO@HBVANKRANEN.NL WWW.HBVANKRANEN.NL



